Mit Weselmann fing alles an -
JAN-DIRK ist der Urahn heutiger Containerfeederschiffe!
Helfen Sie ihn in Fahrt zu halten!

Einer der letzten Vertreter des Kitstenmotorschiffstyps “Weselmann', die seit dem 13
Mirz 1981 in Burgstaaken beheimatete JAN-DIRK, konnte buchstablich in letzter
Minute vor dem schon beschlossenen Abbruch am 10. Februar 1999 gerettet werden
Ulrich Koch aus Wischhafen an der Unterelbe, einem fritheren Schwerpunkt der
Kistenschiffahst, erwarb den am 1. November 1950 von der Cuxhavener Miitzel-
feldtwerft als JURGEN abgelieferten Frachter mit der Hilfe seiner Frau und dem
finanziellen Engagement seiner Schwiegermutter. Ziel der Familie Koch war es, die
JAN DIRK der Nachwelt zu erhalten. Am 26. Jui 1999 fand die Grindung des For
dervereins zur Erhaltung des Kiistenmotorsdufs JAN DIRK e. V., die Eintragung in
das Stader Vereinsregister und die Anerkennung der Gemeinniitzigkeit durch das
Finanzamt Stade statt

Das gut erhaltene und fahrfahige Schiff soll nun mit Hilfe von weiteren Vereinsmit
gliedem und Sponsoren erworben und in das Vereinseigentum tiberfithrt werden
Im Winter 1999/ Frithjahr 2000 hat der Verein eine Totalsanierung des 24 m langen,
6 m breiten und rund 2,7 m hohen Laderaums in Arbeit, der kiinftig multifunktio-
nell genutzt werden soll. Feiern aller Art sind ebenso vorstellbar wie Prisentationen
maritimer Objekte (Bicher, Ausriistungs-, Navigations- und Rettungsmittel usw.)
oder Ausstellungen. Die JAN-DIRK wird an maritimen Veranstaltungen im Raum
seines alten Fahrtgebietes Nord- und Ostsee teilnehmen und die Erinnerung an die
erste Kiimo-Generation der Nachkriegszeit erhalten und helfen, auch der heutigen
Kistenschiffahrt den notigen Stellenwert zu verschaffen

Der BRZ 298/423 tdw-Frachter JAN-DIRK ist die Mithe wert; in seiner fast fiinfzig
Jahre wihrenden Fahrtzeit auf Nord- und Ostsee ist er niemals wesentlich umge
baut oder verlingert worden. Lediglich sein Ladegeschirr wurde abgenommen, aber
immer noch schligt der 1950 eingebaute Viertakt-Sechszy linder-Deutzmotor mit 250
PSe seinen Takt, wenn er denn angelassen wird. Der Bau der JAN-DIRK ex HEIN

RICH NAGEL ex JURGEN basiert auf Konstruktionsunterlagen des Hamburger
Schiffbau-Oberingenieurs Adolf Weselmann, der wie andere Konstrukteure auch,
zur Entwicklung eines modermen leistungsfithigen Kiimos aufgerufen worden war

Die deutsche Kitstenfrachterflotte war durch den zweiten Weltkrieg erheblich dezi

miert worden. 1948 umfafte der Tonnagebestand der im Verband Deutscher Kiisten
schiffseigner organisierten Eigner 955 Schiffe mit etwa 108.000 BRT und rund 160.000
Tonnen Tragfahigkeit. Die durchschnittliche Ladekapazitat lag also bei 168 Tonnen
das Durchschnittsalter lag jenseits der 30 Jahre. Zu diesem Zeitpunkt wurden
zum Ersatz der Kriegsverluste rund 100 Neubauten geplant, deren Grofe durch
die damals gilltigen alliierten Kontrollratsvorschriften auf 110 Fuf/ 3345 Meter

beschrankt war; die Maschinenletstung durfte 300 PS nicht tibersteiger
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JAN-DIRK im heutigen Aussehen. Zeichnung: Alfred Schneider

Die Mutzelfeldtwerft in Cuxhaven partizipierte mit zwei Kitmos an dem Wiederauf
bauprogramm. Sie lieferte am 15. Oktober 1950 zuniichst die RONALD an den Warst
ader Kapitin Hans Suhr ab und einen Monat spater die JURGEN an Kapitan Henry
Blohm aus Stade. Dieser wollte das Schiff anlalich des Stapellaufes eigentlich auf den
Namen HELMUT nach seinem dltesten Sohn taufen lassen, aber der Makler wies ihn
an: “Einen Helmut haben wir schon am Kontor, such Dir einen anderen Namen', und
s0 wurde der zweite Sohn JURGEN Namensgeber und Taufpate. Als Antrieb withite
Kapitan Blohm fiir seinen 438 tdw-Frachter eine Deutz-Maschine vom Typ RV 8M 536
mit 250 PSe/184 kW, die dem Schiff eine Geschwindigkeit von neun Knoten verlieh
Kapitin Henry Blohm wurde nur 48 Jahre alt, er starb am 6. Juni 1956. Im Januar
1958 erfolgte die Uberschreibung des Schiffes auf seine Witwe Hertha Blohm und
die Kinder. 1958 kauften Heinrich Nagel und Sohn aus Wischhafen das Kitmo und
benannten es HEINRICH NAGEL. Neun Jahre fuhr das Schiff fir die Nagels, 1974
kauften Reinhard und Walli von der Fecht ebenfalls aus Wischhafen den Frachter, der
nach ihrem Sohn den Namen JAN-DIRK bekam. Das Ehepaar von der Fecht ersetzte
mit dem Weselmann-Kitmo eine JAN-DIRK mut 130 BRT aus dem Baujahr 1931

Am 2. Marz 1981 wurde Kapitin Wilfried Liesenberg aus Burgstaaken neuer Eigner
ein Namenswechsel fand nicht statt. AuBerlich hat sich am Schiff seit seiner Indienst
stellung wenig verdndert, nur das Ladegeschirr wurde unter der Regie der von der
Fechts abgetakelt. Aus optischen Grilnden versah der Eigner von der Fecht die Front
des Ruderhauses mit einer Teakholzverkleidung. Liesenbery, lieR den Heimathafen
Burgstaaken anbringen und verinderte schrittweise die Farbgebung. Der Rumpf
wurde blau-tiirkis, die Briickenfront bekam einen braunen Anstrich, und der Name
JAN-DIRK wurde in plastischen Buchstaben draufgeschraubt. Liesenberg lief einen
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