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Editorial

Besondere Geburtstage verdienen eine besondere Wiirdigung — besondere Geburtstage eines
ganz besonderen Denkmals allemal. So ist es denn eigentlich eine Selbstverstandlichkeit, dass
die ,Fordergesellschaft zur Erhaltung der Schwebefihre Osten — Hemmoor e.V. sich ein Buch zum
100. Bestehen dieses Wahrzeichens von der Oste wiinschte. Hberféllig ist es, denn auller einer
schlichten, etwas in die Jahre gekommenen Broschiire hat der Verein nichts, was die bewegte
Geschichte und die besondere Technik diese einmaligen Baudenkmals in Schrift und Bild dokumen-
tiert. Das wird nun mit dem vorliegenden Bild- und Infoband nachgeholt.

Verein und Verlag konnten mit der Heimatforscherin Gisela Tiedemann (Wingst) und ,Spiegel®-
Autor Jochen Bélsche zwei profunde Kenner der Geschichte der Fihre gewinnen. Bélsche fiihrt
zundchst in die Besonderheiten der Flusslandschaft des groBten Nebenflusses der Unterelbe ein.

In 25 Geschichten aus 100 Jahren Fahrgeschichte hat der Journalist allerlei Kurioses, Geheimnis-
volles, Spannendes, Skurriles und Wissenswertes zusammengetragen. Der Ostener konnte sich beim
Blick aus dem Fenster seines Arbeitszimmers beim Schreiben inspirieren lassen, wohnt er doch der
Schwebefihre direkt gegeniiber.

Intensiv in alten Dokumenten gestobert hat Gisela Tiedemann und im zweiten Hauptteil dieses
Buches die detaillierte Geschichte der Fihre von ersten Planungen bis zur Stilllegung nach Fertig-
stellung der Ostebriicke im Jahre 1974 aufgearbeitet.

Beitrdge der Denkmalschiitzerin beim Landkreis Cuxhaven, Birgit Greiner, zur Bedeutung des
technischen Baudenkmals, ein Portrit iiber den Fahrwirt Horst Ahlf, geschrieben von dem Journa-
listen und Autor Jiirgen Petschull, sowie fiktive Szenen zum Ostener Winter 1909 — dem ersten nach
Inbetriebnahme der Fiahre — von dem Ostener Heimatschriftsteller Frank auf dem Felde runden den
vielfaltigen Textteil ab. Richtige Hingucker sind neben den vielen dokumentarischen historischen
Fotos die kunst- und stimmungsvollen Aufnahmen von der Fihre von dem Ostener Fotografen Niko-
laus Ruhl.

Insgesamt ist dieses Buch nicht nur eine ebenso spannende wie ausfiihrliche Dokumentation der
Geschichte der Fihre, sondern ein Abriss aus 100 Jahren deutscher Heimatgeschichte von Osten an

der Oste im nassen Dreieck zwischen den groBen Schwestern Elbe und Weser.
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Die aktiven Fcihr-Retter

DiE FORDERGESELLSCHAFT ZUR ERHALTUNG
DER SCHWEBEFAHRE OSTEN — HEMMOOR

Eine Truppe aktiver Ostener tut sich kurz nach der Stilllegung der Schwebeféhre im Jahre 1974
zusammen und setzt sich das Ziel, dieses einmalige technische Bauwerk zu erhalten und touris-
tisch zu nutzen. Am 17. Oktober 1975 wird von 47 engagierten Kampfern fiir den Erhalt der Fahre
um den Ostener Fahrwirt Horst Ahlf in Osten die ,,Fordergesellschaft zur Erhaltung der Schwebe-
fihre Osten e. V. gegriindet. Vom Eigentiimer der Fihre, dem Landkreis, bekommt der Verein die
Genehmigung zur Wiederinbetriebnahme der ,,Schwebebahn® fiir Zwecke des Fremdenverkehrs.
Seitdem kiimmert sich die Férdergesellschaft um Instandhaltung und Betrieb des technischen Bau-
denkmals.

Nach einigen Hohen und Tiefen, Kampfen um Férdergelder fiir dringende SanierungsmalBnahmen
und zwischenzeitigen Stilllegungen ist es dem Verein gelungen, die sanierte Fahre zu einem touris-
tischen Highlight fiir ganz Norddeutschland zu entwickeln. Im Jahr 2008 wurde der Vereinsname in
,Fordergesellschaft zur Erhaltung der Schwebefihre Osten — Hemmoor e.V.“ erweitert. Die Vereins-
Ziele sind nun laut Satzung ,die Férderung der Erhaltung und des Betriebes der Schwebefihre Osten
an der Oste, die Forderung des Interesses der Offentlichkeit an dem Baudenkmal Schwebefahre, die
Forderung der Heimatpflege in Osten und die Zusammenarbeit mit anderen Schwebefihren im Rah-
men eines Bundes- und eines Weltverbandes®.

Eine 2003 auch auf Betreiben Ostens gegriindete ,,World Transporter Bridges Association” setzte
sich zunichst das Ziel, die dlteste Schwebefahre der Welt bei Bilbao (Spanien) zur Weltkulturerbe-
statte erheben zu lassen — was binnen vier Jahren gelang, Seither konzentrieren sich die internatio-
nalen Aktivititen darauf, den Unesco-Status auch fiir die tibrigen sicben Baudenkmale dieser Art zu
erkdmpfen, darunter die Schwebefihren Rendsburg — Osterrénfeld und Osten — Hemmoor. Getra-
gen werden diese Bemiihungen von einem Arbeitskreis deutsche Schwebefihren innerhalb der
Arbeitsgemeinschaft Osteland e. V., dem auch Vertreter der vier deutschen Schwebefihren-Orte
angehoren und dessen Sprecher der Ostener Jochen Bolsche ist. Ein erster Vorsto3 zugunsten des
Unesco-Titels fiir die Oste-Fahre scheiterte 2007. Zurzeit streben die deutschen Schwebefahren
unter Federfithrung des Rendsburger Bilirgermeisters Andreas Breitner eine internationale Gemein-
schaftsbewerbung der sieben Schwebefahren um den Unesco-Titel an. Gestellt werden soll der Sam-
melantrag von der argentinischen Regierung. Einer Bewerbung aus Siidamerika, das bislang auf der
Liste der Welterbestdtten stark unterreprasentiert ist, werden relativ gute Aussichten eingerdumt.

Wihrend dieses Buch in Druck ging, tiirmten sich vor den Fahrfreunden schon wieder neue Pro-
bleme auf. Aus finanziellen Griinden beschloss die CDU-gefithrte Cuxhavener Kreistagsmehrheit im
Marz: ,Bei der Schwebefahre Osten soll der Betriebsaufwand auf das Niveau der Verkehrssicherungs-
pflicht beschrankt werden. Das bedeutet, dass auch der Aufwand auf ein Mindestmal reduziert wird,;
von neuen MaBnahmen zur Aufrechterhaltung des Verkehrsbetriebes wird abgesehen.“ Soll hei-
Ben:Wiahrend der Rost unablassig weiter am Gitterwerk nagt, soll der Kreis bei einer nachsten Still-
legung im Zweifel auf eine Wiederinbetriebnahme seines einzigen Baudenkmals von nationaler
Bedeutung verzichten.

Der seit Jahrzehnten wahrende Kampf der Fihrenfreunde gegen Ignoranz und Kulturvergessen-

heit ist also noch langst nicht gewonnen.
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Fluss und Dorf aus der Vogel-
perspektive: Osten an der
Oste mit der St.-Petri-Kirche,
Festhalle und Schwebefdhre —
auf der anderen Flussseite
befindet sich der Hemmoorer
Ortsteil Basbeck
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Schilfwogend, nordseefrisch, wundergriin

D1k OsTE — FLuss DER LAcHSE, FLuss DER DEICHE, FLuss DER FAHREN

Wohnboote in Hechthausen
Der Fluss flief8t ja riickwdrts”

Handbetriebene Fahre in Grapel (2006)
Sondermarke fiir den , Rio de la Plate”

Motorisierte Fahre in Brobergen
Uberbleibsel vergangener Zeiten
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Von Jochen Bolsche

Der Fluss, zu dessen Wahrzeichen die
Schwebefihre geworden ist, gibt
Anlass zu mancherlei Missverstandnissen.
Das beginnt schon beim Flussnamen, den
Generationen von Forschern auf die dhnlich
lautende Himmelsrichtung Osten zurtickge-
fihrt haben. Mittlerweile aber scheint sich
die Auffassung von Deutschlands bekanntes-
tem Namensforscher Professor Jiirgen
Udolph durchzusetzen, Oste leite sich von
dem vorgermanischen ,ausa/austa ab, einer
Wortwurzel, die schlicht ,Gewasser” oder
»gieBen“ bedeutet und auch in Ostern steckt,
dem traditionellen christlichen Tauffest. Die
Alteingesessenen ﬁbrigens sagen nie ,Oss-
ste“, mit kurzem O, sondern stets ,Oooste”

mit langem Vokal, wie in Ostern.

elegentlich kommt es zu akustischen

Missverstandnissen. Wer etwa in Ham-
burg von einem Ausflug ,an die Oste®
erzahlt, wird bisweilen gefragt: ,Wo denn da
an der Ostsee? Auf die Antwort, der Fluss
sei gemeint, heilt es haufig: ,,Ach so, die Este
...“ Denn der Horizont vieler Hanseaten
endet an den Kirschbliitenfliissen ihrer Aus-
flugsregion Altes Land, wahrend der lingste
und vielfaltigste niedersdchsische Nebenfluss
der Elbe, weit drauBen jenseits des Speck-
giirtels, lange Zeit nahezu unbekannt war. So
kommt es auch, dass Kreuzwortratsel-
freunde auf der Suche nach einem ,linken
Nebenfluss der Elbe“ mit vier Buchstaben
gewohnlich ,Este” eintragen — und sich erst
korrigieren, wenn sie bemerken, dass der
ymannl. Verwandte® der Onkel ist und nicht
der Enkel.

Ein hiibsches Fehlurteil unterlauft gele-
gentlichTouristen, die eines der 4,9-PS-
Wohnboote chartern, mit denen man auf der

Oste ohne Sportbootfithrerschein fahren

o

darf. ,Der Fluss flieBt ja riicckwiarts®, entfahrt
es erstaunten Landratten aus Sid-, West-
oder Ostdeutschland — sie konnen sich nicht
vorstellen, dass Neptun, der Herr tiber Ebbe
und Flut, noch so tief im Binnenland regiert,
sogar bis hinauf zum ersten Wehr in Bremer-

vorde, 75 Kilometer von der Kiiste entfernt.

Weil mit den Gezeiten immer wieder
auch verheerende Hochwasser die
Anrainer heimsuchten, haben die Menschen
an der Oste frih versucht, den Fluss bis in
die Gegend um Bremervorde mit Deichen
zu zihmen. Hohe Deiche erforderten Segel-
schiffe mit entsprechend hohen Masten,
hohe Masten wiederum verboten den Bau
fester Briicken. So kam es, dass die Oste bis
weit ins vorige Jahrhundert hinein — bis
Motorschiffe die Segler ablésten — ein Fluss
der Fihren war (und 1909 zum Fluss der
Schwebefihre wurde).

Von den frither rund 30 Kahn- und
Prahmfihren sind gerade mal zwei Per-
sonenfihren erhalten geblieben, in Gripel
und Brobergen. Einen legenddren Ruf
genoss der Grapeler Fahrmann und Gastwirt
Helmut Plate, der — ,,Fahrmann, hol 6ber” —
jahrzehntelang seine handbetriebene Seil-
fahre iiber den Fluss zog. Am Grapeler Hafen
erinnert heute die Holzskulptur ,Osteku-
cker®an den 2007 verungliickten Fahrmann
Plate, dem zu Ehren der Volksmund die Oste
,Rio de la Plate“ nannte und Osterreichs

Post eine Sondermarke herausgab.

Ein Uberbleibsel vergangener Zeiten,
von Touristen geliebt und von Fahr-
freunden gepflegt, ist auch die letzte Motor-
fahre auf der Oste in Brobergen. Dort lasst
sich erfahren, dass Fahrstellen wie auch Fur-

ten frither strategisch wichtige, haufig
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Ostepartie bei Geversdorf
Neptun regiert bis Bremervérde

Fahrgastschiff ,,Mocambo”
Einstmals ein Alsterdampfer

Rolandfest in Brobergen
Erinnerungen ans Blutgericht

14
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umkimpfte Kontroll- und Zollstellen waren.
Im Broberger Fihrkrug sind die Relikte
einer jener palisadenbewehrten Niederungs-
burgen ausgestellt, wie sie die gesamte Oste
frither siumten — von Burgsittensen iiber die
Karlsburg und Kranenburg bis zur einstigen
»Schlickburg®an der Ostemiindung bei Neu-
haus. Gegeniiber dem Broberger Fihrhaus
steht die Nachbildung einer urkundlich
belegten Rolandfigur, die dort um 1600 die
Machtanspriiche und die Blutgerichtsbarkeit

der Broberger Ritter manifestierte.

Eine Burg wachte auch iiber jene Furt
(,Vorde®), der Bremervorde, einstmals
beherrscht von den Bremer Erzbischofen,
seinen Namen verdankt. Dort fithrte der
,Ochsenweg® durch die Oste, tiber den all-
jahrlich bis zu 30.000 Ochsen von Jitland
nach Holland getrieben wurden. Spater wur-
den in der Nahe des heutigen Sportbootha-
fens Torf aus dem nahen Teufelsmoor und
Buschwerk fiir Uferbefestigungen umge-
schlagen, was der Stadt den Ruf eintrug,
,grofiter Stackbuschhafen Europas® zu sein.
Wilhelm Busch widmete ihr den Reim:
»Schon ist's auf der ganzen Erde, am schons-

ten doch in Bremervorde.“

Die Vordestadt, zu deren heutigen

Attraktionen neben dem Bachmann-

o

museum ein Natur- und Erlebnispark am
Vorder See zahlt, trennt die Untere Oste von
der Oberen Oste. Die beiden Flussab-
schnitte, obwohl ungefahr gleich lang, kénn-

ten kaum unterschiedlicher sein.

m Norden zeigt sich die Oste als machti-

ger, stellenweise 14 Meter tiefer und bis
zu 200 Metern breiter Tidestrom mit schilf-
gesaumten Maandern und rund fiinfeinhalb
Meter hohen Deichen, auf denen geméchlich
Schafe grasen. Hier, wo die Luft nach Salz
schmeckt, ist der maritime Charakter allge-

genwértig.

In Gripel, Osten, Oberndorf, Geversdorf
und Neuhaus haben dorfliche Werften
einst Segelschiffe auf Kiel gelegt, mit denen
Walfinger zwischen 1766 und 1816 auf
Gronlandfahrt gingen. Spiter wurden Zie-
gel, Obst und Torf iiber die Oste in die gro-
Ben Stadte geschippert.

ie Einstufung der Oste als ,Bundes-

wasserstraf3e” ist heute nur mehr eine
Reminiszenz an jene Tage, als in Hemmoor
noch Portlandzement produziert, mit einer
Pferdebahn zum Hafen Schwarzenhtitten
transportiert und von dort aus tiber die Oste
in alle Welt verschifft wurde — sogar nach
New York, wo ,Lady Liberty, die Freiheits-

statue, auf Zement von der Oste ruht.

Seit dem Produktionsende im Jahre 1983
erinnern in Hemmoor nur noch ein
Tauchrevier in der gefluteten echemaligen
Kreidegrube und das benachbarte ,,Deutsche
Zementmuseum® mit der ehemaligen Oste-
schute ,Hemmoor 3“ an lingst vergangene
Zementzeiten. Der Industrichafen Schwar-
zenhiitten dient Sportschiffern heute als

Marina.
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Entlang der Unteren Oste erstrecken
sich zunachst Moorkolonien wie Osten-
dorf, angelegt von dem kéniglich hannover-
schen Moorkommissar Jiirgen Christian Fin-
dorff (1720-1792), der in Iselersheim neben
der Findorff-Kirche begraben ist. An ihn und
das Schicksal der ersten Moorkolonisten-
Generationen (,Der ersten der Tod, der
zweiten die Not, der dritten das Brot®) erin-
nert im benachbarten Heimatmuseum eine
Dauerausstellung. Weiter stromabwarts win-
det sich der Fluss vorbei an Dorfern mit
alten Spitzturmkirchen, an Fachwerkhausern
und an idyllischen Obsthéfen, quer durch
das Zuchtgebiet der edlen Hannoveraner
Pferde, fir die sich auf Auktionen schon mal

400.000 Euro und mehr erzielen lassen.

——

OSTELAND

O b die bewaldete Wingst rund um den
»Deutschen Olymp®, an dessen Hang
ein kinderfreundlicher Zoo mit Wolfs- und
Barengehege versteckt ist; ob Osten mit sei-
nem bizarren Buddelmuseum; ob Neuhaus
mit der Traditionsfirma Ulex, wo der Kult-
schnaps Absinth entsteht, dem angeblich eine
grine Fee innewohnt — zu all diesen
beschaulichen Orten, die ein wenig an die
,Sommerfrischen verflossener Zeiten erin-
nern, passt der Slogan des Schwebefihren-
Dorfes: ,Dem Alltag entschweben ...«

ier an der Unteren Oste, unter Reet
hinterm Deich, lebt auch der Schau-
spieler und Lilo-Wanders-Darsteller Ernie

Reinhardt, der gern tiber seine wahre Licbe

Quellental in der Wingst
Waldgebiet mit Wolfen und Béiren

Obere Oste bei Minstedt
Mdander mit Libellen und Eisvégeln

15
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Wassermuihle in Eitzte
,Mallorca-Tickets verbrennen”

Auskunft gibt: ,Die Weite und der Frieden,
der von diesem Landstrich ausgeht, treiben
mir Trénen in die Augen.“ Ein paar Kilome-
ter stromabwirts hat der Journalist Wolfgang
Rohl eine neue Heimat gefunden. Er
schwarmt im Hamburger ,Stern®: ,Wiirden
die Massen Wind davon bekommen, wie
schilfwogend und nordseefrisch und wun-
dergriin es im Osteland zugeht, sie wiirden
ihre Mallorca-Tickets verbrennen und

geschlossen an die Oste fahren. .

G anz weit weg von Salzluft und Sturm-
gebraus plitschert die stille, siie
Obere Oste. Die starkste ihrer sieben Quel-
len entspringt einer feuchten Pferdekoppel
am Rande der Heide in Schillingsbostel bei
Tostedt-Otter im Landkreis Harburg.

unachst als unscheinbares Bachlein,

dann als schmaler Fluss windet sie
sich, von Libellen umschwirrt, durch Wie-
sen und Walder — vorbei am Tister Bauern-
moor, wo Kranich und Seeadler kreisen,
flankiert von Biberbauten und Eisvogelh6h-
len und den Wassermiihlen in Sittensen und
Eitzte.

Wéihrend auf diesem Teil des Flusses
naturgeméB nur Wassersport mit
Kajak und Kanu gestattet ist (bei gutem
Wiasserstand von Burgsittensen an, sonst ab
Sittensen oder Weertzen), harren an den
Anlegern im Unterlauf rund 500 Motor-
boote auf ihren Einsatz — und unterhalb
von Oberndorf, wo sich die Oste weitet,
zunchmend auch Segelyachten. Alljahrlich
kimpfen die Skipper von der Oste bei der
grofiten Regatta der Unterelberegion um
den begehrten ,Nordsee-Elbe-Cup®, der
traditionsgemdB in Oberndorf verlichen

wird.

——

OSTELAND

D er Ort, der sich in seiner Dorthymne
das maritime ,Herz der Oste“ nennt,
ist nicht nur Heimathafen des gemiitlichen
Restaurantschiffs ,Ostekieker®, einer friihe-
ren Rostocker Trabbi-Fahre. In der Niahe der
Klappbriicke, an der Fihrpromenade unter
der Flusskirche, liegt auch das alteste noch
Motorfahrgastschiff
Deutschlands, die 1872 als Alsterdampfer in
Dienst gestellte ,Mocambo®.

betriebsbereite

er Oldtimer lauft zu nachtlichen Kri-

milesungen in die Hexenbucht bei
Hemmoor aus und steuert regelmifig das
Natureum Niederelbe an, das maritime
Naturkundemuseum an der Ostemiindung.
Besonders beliebt sind die Fahrten durch die
stahlernen Stemmtore des 1968 fertig
gestellten Ostesperrwerks — genannt ,der
Achtundsechziger mit der groBen Klappe® —
zu den Seehundbanken an der Rammelbucht

im Ostewatt.

o

Oste nahe des Quellgebiets
Weit weg vom Mdéwengekreisch

Segelboote in der Miindung
Regatta an der Rammelbucht
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Ufer-Idylle bei Oberndorf
»Oase der Ruhe und Erholung”

Wieder angesiedelter Lachs
,Wunder an der Oste”

Fischkutter , Ostetal”
Umweltfreundlich mit Seitennetzen

Regatta an der Schwebefahre
Freizeitrevier fiir Wassersportler

18
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OSTELAND

( ; eversdorf wiederum ist Heimathafen

des letzten noch aktiven Fischkutters

am Fluss. Mit den Hamen, den rechteckigen
Seitennetzen seiner marineblauen ,Ostetal®,
geht Fischer Walter Zeeck seinem Beruf auf
umweltschonende Weise nach, vorwiegend
auf der Niederelbe. Die Untere Oste hinge-
gen dient in erster Linie als Freizeitrevier
von 5600 Sportfischern, die in dem relativ
sauberen Fluss (Gewassergiiteklasse zwei)
fast alles finden, was Flossen hat, von Aal bis
Zander.

Sogar der jahrzehntelang verschollene
Lachs gedeiht nun wieder in dem
industriefernen Fluss — dank einer Ansied-
lungsaktion, die von der Presse als ,Wun-
der an der Oste® gefeiert wurde. Jetzt
erhoffen sich die Artenschiitzer auch eine
Ruckkehr des Stors, mit dessen Fleisch und
Kaviar Ostener Fischer bis zur Ausrottung
des urtiimlichen Fisches vor rund hundert
Jahren die Hamburger Mirkte versorgt
hatten.

o

D och auch ohne Stor-Eier konnen sich
Feriengiste an der Oste durchaus
wohl fiihlen. Sie geniefen regionale Speziali-
titen wie Krabbenbrot mit Spiegelei, Labs-
kaus, Brataal und Stint. Und ob sie nun zum
Radeln in der tellerflachen Ostemarsch
angereist sind, zum Reiten auf dem Geesthof
in Hechthausen oder zum Wasserskifahren
auf einem Altarm bei Neuhaus — Quartiere
finden sich tiberall, nicht nur in Hotels, etwa
im ,Fahrkrug“ direkt unter der Schwebe-
fahre oder im ,,Oste-Hotel“ am Bremervor-
der Hafen, sondern auch in den vielen Feri-
enwohnungen und Ferienhdusern unter dem

hohen Himmel der Ostemarsch.

‘ N ] ie erholsam es dort zugeht, zeigt ein
Blick in das Internet-Gastebuch
cines Reetdachhauses am stillen Strom:

,Keine Autos, kein Larm, kein Stress — eine
Oase der Ruhe und Erholung.“

Ahrensfluchter Deich
Malerische Motive an der Oste
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Die Geheimnisse der Schwebefdhre

2§ (GESCHICHTEN AUS 100 JAHREN

Von Jochen Bolsche

Rund um den , Eiffelturm des Nordens® haben sich in den 100 Jahren seiner Existenz viele nie zuvor
erzihlte Begebenheiten zugetragen. Der unmittelbar an der Schwebefihre lebende ,Spiegel-
Autor Jochen Bolsche, Vizeprasident des Weltverbandes der Schwebefahren und Initiator der gemein-
niitzigen Arbeitsgemeinschaft Osteland e. V., enthiillt, dass ein angeblicher Fahrenkonstrukteur und Eif-
fel-Schiiler in Wahrheit nie existiert hat und dass der einflussreichste Fahrenforderer der Kaiserzeit dem
Schriftsteller Heinrich Mann als Vorbild fiir den chauvinistischen Protagonisten seines Romans ,Der
Untertan® diente. Dargestellt werden kuriose technische Vorlaufer der Schwebefahre sowie ihre Vettern
und Schwestern in aller Welt, aber auch die jahrzehntelang tabuisierten Geschehnisse der Nazizeit und
die vielen Versuche, das Baudenkmal verschrotten oder verrotten zu lassen — oder aber es zum Welt-
kulturerbe zu erklaren.

In den folgenden 25 Geschichten aus 100 Jahren Fahrgeschichte berichtet Bolsche auBerdem, was
Prominente wie den Dichter Peter Rithmkorf und den spanischen Kénig Juan Carlos I. mit der Fahre
verbindet. Er erzahlt von blutriinstigen Morden und literarischen Liebeserklarungen, von Schwebefah-
ren in Film und Fotokunst und von Leben und Laster im einstmals ,stindigen Dorf* Osten. Sogar die
Fauna tiber und unter der Fihre wird zum Thema: Droben kreisen die kligsten Végel der Welt, unten
schwimmt der Lachs, der Kénig der Fische, und angeblich noch immer — wie in den Kneipen am Fluss
stocksteif behauptet wird — der als ausgerottet geltende Kaviarfisch Stor. Geheimnisse tiber Geheim-

nisse ...
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Das Phantom der Fdhre

1908: DER ANGEBLICHE ERBAUER UND EIFFEL-SCHULER Louls PINETTE HAT NIE EXISTIERT

Wer hat die Ostener Schwebefahre
entworfen? Als Konstrukteur nen-
nen im Frithjahr 2009 tber hundert Websites
— laut Google exakt 140 — einen ,Louis
Pinette®, der im weltweiten Netz regelmaBig
als ,franzosischer Ingenieur® und als ,,Schiiler
des Eiffelturm-Erbauers Gustave Eiffel®
bezeichnet wird. Diese, zweifellos werbe-
wirksame, Version ist purer Nonsens, wie ein
Blick in die Archive verrit, die im Vorfeld des
100-jahrigen Bestehens verstirkt genutzt
worden sind. Den so oft zitierten ,Louis
Pinette hat es nie gegeben.

Dutzende von vergilbten Originalschrei-
ben sind vielmehr von einem ,Max Pinette®
unterzeichnet worden, der 1908 /09 als Bau-
leiter die Montage der Schwebeféhre tiber-
wacht hat. Und dieser Max Pinette war kein
Franzose, sondern ein Berliner judischer
Abstammung mit lediglich franzosisch klin-
gendem Namen. Fiir irgendeine Verbindung
mit Eiffel lassen sich bislang keinerlei Belege
finden.

Sicher ist dagegen, dass der damals exis-
tente Pinette, Vorname Max, die Ostener
Schwebefihre weder erdacht noch gar kon-
struiert hat. Eine (namentlich nicht zuzuord-
nende) Bleistiftskizze, die zusammen mit alten
Ratsprotokollen im Jahre 1903 abgeheftet
worden ist, deutet darauf hin, dass die Idee, in
Osten statt der urspriinglich projektierten
Drehbriicke eine der damals popularen
Schwebefahren zu bauen, im Kreise der loka-
len Honoratioren entstanden sein konnte.

Auch eine in den Akten abgelegte erste
Blaupause, auf 1903 datiert, stammt nicht
von Pinette (den in Osten damals niemand
kannte), sondern von dem Neuhduser Was-
serbauinspektor Abraham. Konstruiert wor-
den ist die Fahre — offenbar weitgehend nach
Abrahams Vorstellungen — im MAN-Werk
Gustavsburg bei Mainz.

22

Der von der Gemeinde Osten per
Beschluss vom 27. April 1908 als Bauleiter
angeheuerte Berliner Diplom-Ingenieur Max
Pinette (Monatsgehalt: 350 Mark plus 100
Mark Bauzulage) hat lediglich die Montage
der angelieferten Fertigteile iiberwacht und
einige statische Anderungen durchgesetzt.

Wie ist die Legende von dem ,franzosi-
,Eiffel-Schuler”

namens ,Louis Pinette“ entstanden? Hat

schen Ingenieur® und
irgendein ,He licht®, wie Géstefiihrer in
Norddeutschland liebevoll bezeichnet wer-
den, die Story schlicht erfunden?

Noch in der 1985 erschienenen ,,Chronik
des Kirchspiels Osten des damaligen Orts-
heimatpflegers Richard Riisch wird der Bau-
leiter korrekt als Berliner Ingenieur Pinette
(ohne Vornamen und ohne Eiffel-Verbin-
dung) bezeichnet. Ein Jahr zuvor, am 22.
September 1984, war der falsche ,,Louis“ in

Verbindung mit dem Eiffelturm-Erbauer in

Der Jiidiiche Sfudent

i) b Pegdes Tebgny Eerpeezioma

Max Pinette im
Verbindungsblatt
Berliner Diplom-Inge-
nieur als Bauleiter an

L (V) ey

der Presse aufgetaucht: in einem Artikel der
»Harburger Anzeigen und Nachrichten®.

Fortan schien das Phantom allgegenwir-
tig. In einer Reportage der Deutschen Pres-
seagentur (dpa), die im August 1998 von vie-
len Zeitungen abgedruckt wurde und die als
einzigen Gewahrsmann einen Ostener Wirt
namentlich nennt, heilt es wortlich: ,,1909
konstruierte Louis Pinette, ein Schiiler des
berithmten Ingenieurs Alexandre Gustave
Eiffel, die Schwebefihre in Osten.“ Die grif-
fige und scheinbar schliissige Lesart wurde in
den folgenden zehn Jahren von vielen aufge-
griffen und mangels besseren Wissens wei-
terverbreitet.

In Presse, Funk und Fernsehen sowie im
Internet, von der Website des Ostener
Hotels Fahrkrug bis hin zur Homepage der
Deutschen Stiftung Denkmalschutz, geistert
seither der falsche Louis umher. Erste Zwei-

fel kommen auf, als es misslingt, zur Vorbe-

r. i e fle gL

der Oste
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Schwebefahren-Skizze aus den Ostener Gemeindeakten (1903): Eine Idee aus dem Kreis der Dorf-Honoratioren?

reitung des hundertjahrigen Bestehens der
Fahre irgendein Foto des vermeintlichen Eif-
fel-Schiilers aufzutreiben.

Erst eine Sichtung der Originalakten von
einst bringt Aufschluss iiber den Ingenieur
aus Berlin, der in Osten vor 100 Jahren
offenbar nicht immer gut gelitten war. Nach
einem Unfall mit tédlichem Ausgang, der
ihm angelastet wurde, blieb Max Pinette der
Einweihung des Bauwerks am 1. Oktober
1909 fern. Er entschuldigte sich per Tele-
gramm, er sei ,leider im letzten Augenblick
verhindert. Es folgte eine lange, heftige
Kontroverse mit Biirgermeister Wilhelm
August Lohse iiber die Frage, ob Pinette
nach Bauabschluss auch noch zur Rech-
nungspriifung verpflichtet sei.

Wer nun war jener Max Pinette aus Ber-
lin-Charlottenburg? Internet-Recherchen
nach Mannern dieses Namens fithren bei-
spielsweise zu einem Max Pinette, Mitglied

des Reichsbundes jidischer Frontsoldaten,

zu einem weiteren Max Pinette in einem Ver-
zeichnis mit dem Titel ,Deutsche Juden als
Bibliophilen und Antiquare® sowie zu einem
Markus Max Pinette auf einer ,list of names
of soldiers with jewish religion from Koe-
nigsberg“— doch weder Ort noch Geburts-
jahr passen zu dem Ostener Bauleiter.

Flindig wird erst, wer auf die raren Ausga-
ben einer ,Monatsschrift des Bundes Judi-
scher Corporationen® st6ft, die vor dem
Ersten Weltkrieg unter dem Titel ,Der Jiidi-
sche Student® erschienen ist. Die Ausgabe
vom 17. Miarz 1908 nennt als Mitglied des
Prasidiums einen ,Dipl. Ing. Max Pinette®
aus der Grolmannstrae 21 in Berlin-Char-
lottenburg — das ist die Heimatadresse des
spateren Ostener Bauleiters.

1907 findet sich eine weitere Angabe iiber
den ,Alten Herrn“ (A. H.) der schlagenden
Verbindung: ,A. H. Pinette erhielt eine
Anstellung als I. Assistent im Statischen Biiro
der Kgl. Techn. Hochschule.“

o

Wie ergeht es vor, im und nach dem
Ersten Weltkrieg dem jungen jiidischen Sta-
tiker, nachdem er aus Osten nach Berlin
zuriickgekehrt ist?

Uber sein Wohnviertel Charlottenburg, in
dem auch die Redaktion der von Pinette mit
herausgegebenen Zeitschrift ,Der Jiidische
Student” ihren Sitz hatte, heil3t es in einer
Berliner Studie: ,Unmittelbar nach der
Machtiibernahme der Nationalsozialisten
begannen auch die Repressalien gegen die
Juden in Charlottenburg. Hier lebten 27.000
von den etwa 160.000 Berliner Juden. Es
war die groBte Zahl von allen Berliner Bezir-
ken. Die Boykottaktion gegen jiidische
Geschafte am 1. April 1933 betraf den Kur-
furstendamm und Tauentzien besonders
hart. Auch die Pogromnacht vom 9. auf den
10. November 1938 hinterlieB3 in Charlot-
tenburg besonders auffillige Spuren. Wie-
derum Kurfiirstendamm und Tauentzien

waren von Glasscherben tibersit, und es gab
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Plinderungen in den zerstérten Geschaften.
Die groBe Synagoge in der Fasanenstrale
brannte aus.“

Hat der einstige Bauleiter nach der
Machtiibernahme der Nazis versucht, Berlin

in Richtung Schweiz zu verlassen? In den

A o
Yoo oy
L oeee
WLy e gl .

Pinette-Brief nach Osten (Ausriss)
Was geschah in Charlottenburg?

yArchives d'Etat de Genéve“ existiert eine
Liste der an der Schweizer Grenze wahrend
des Zweiten Weltkrieges registrierten Perso-
nen. Darin findet sich die Eintragung:
_PINETTE Elisabeth, 12.09.1888, STAA-
TENLOS (DEUTSCHLAND), PINETTE
Max, 01.06.1878 STAATENLOS
(DEUTSCHLAND).

Vieles spricht dafiir, dass es sich bei die-
sem Pinette um den Bauleiter der Schwebe-
fihre und dessen zehn Jahre jiingere Frau
handelt. Trifft die Vermutung zu, wire der
Ingenieur 1909 bei der Einweihung der
Schwebefihre 31 Jahre alt gewesen.

Die Spuren des Paares, das Zuflucht in der
Schweiz sucht, aber offenbar nicht findet,
verlieren sich im Nebel der Geschichte. Nur
einmal noch lassen sich die Namen Max und
Elisabeth Pinette auffinden.

Nachdem es 1999 in den USA zu einem
Vergleich zwischen Schweizer Banken und

Vertretern von Uberlebenden des national-

24
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sozialistischen Volkermordes an den Juden
gekommen ist, sucht ein New Yorker Gericht
im Zuge eines ,Holocaust Victim Assets Pro-
gramme® im Umfang von 1,25 Milliarden
US-Dollar nach entschiddigungsberechtigten
chemaligen Zwangsarbeitern sowie anderen
Opfern des Nazi-Regimes.

Zu diesem Zweck wird im Internet eine
von der Schweizer Regierung tibermittelte
Liste mit 6300 Namen veroffentlicht, die
»Personen der Fliichtlingsklasse® umfasst,
,von denen bekannt ist, dass ihnen die Ein-
reise in die Schweiz verweigert wurde oder
dass sie von dort ausgewiesen wurden®. Hier
finden sich abermals die Namen Max und
Elisabeth Pinette.

Im zweiten Jahrhundert der Schwebefah-
ren-Existenz werden Historiker womdglich
klaren konnen, wie der einst in Osten
beschiftigte Pinette ums Leben gekommen
ist. Die — unvollstindige — Namensliste der
israelischen Holocaust-Gedenkstatte Jad-
Washem umfasst etliche Pinettes, ein Max ist
nicht dabei.

Sicher ist nur: Auf ,Louis Pinette®, das
Phantom im Dienste des Fremdenverkehrs,
muss die Tourismuswerbung verzichten.

Was bleibt? Zutreffend ist, dass die Oste-
ner Schwebefahre in derselben Stahlfach-
werkbauweise errichtet worden ist, die Gus-
tave Eiffel mit seinem Turm zu Weltruhm
verholfen hat. Die Bezeichnung der Ostener
Fahre als Eiffelturm des Nordens® sollte

also erlaubt sein — Louis hin, Max her.

Errichtung der Schwebefahre 1909
Spuren im Nebel der Geschichte

o
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Majestiit beliebten in Berlin zu bleiben

SEIT DER EINWEIHUNG 1909 HABEN DIE OSTENER IHRE SCHWEBEFAHRE DREIMAL GERETTET

Kaiser Wilhelm II. ist nicht dabei, als am
1. Oktober 1909, Punkt ein Uhr mit-
tags, in Osten an der Oste die jlingste tech-
Reiches

geweiht wird. Kunstvoll gewundene Girlan-

nische Errungenschaft seines
den schmiicken die Gondel der elektrisch
betriebenen Schwebefahre, die, leise sur-
rend, schwarz gewandete Honoratioren mit
schimmernden Zylindern iiber den Fluss
setzt, bewacht von Gendarmen mit Pickel-
haube, bestaunt von der Dorfbevilkerung
samt vielen kleinen Kindern mit Schiirze
und Strohhut.

Nach der feierlichen Fahrweihe mar-
schiert die Festgesellschaft unter Pauken-
und Trompetenklingen der Tietzelschen
Kapelle mit flatterndem Schwarz-Wei3-Rot
durchs Dorf. Der Umzug endet am Hotel
Sundermeyer, wo Regierungsprasident Graf
von Berg zum Festessen das ,Kaiserhoch®
ausbringt und, wie ein Chronist notiert, in
Aussicht stellt, ,dass es gar nicht unmoglich

sei, dass einmal Se. Majestit der Kaiser nach

Ostener Haus mit Kaiserbildern
Trompetenkldnge und Kaiserhoch

26

Osten kommen wiirde, um sich
das einzigartige und sonst in
Deutschland nicht vorhandene
Bauwerk anzusehen®.

Tatsachlich hat man in Berlin

durchaus wahrgenommen, wel- |
ches Unikum da oben nahe der

Kiiste herangewachsen ist. Die
LBerliner Illustrirte Zeitung®
zeigt ihren Lesern im September
1909 ein halbseitiges Foto von
der ,ersten deutschen Schwebe- I
fihre in Osten bei Hamburg",
allerdings erst auf Seite 6 und |
lediglich begleitet von einem

lapidaren Dreizeiler. Uber die

»ganz aus Eisen konstruierte
Fahre® verrat der Text, abgesehen
von den Abmessungen, nur so
viel: ,Sie wird elektrisch betrie-
ben und kann von einem einzigen
Mann bedient werden.“

Denn das Interesse der Deutschen —
wie auch das Titelbild der ,Berliner
Mlustrirten — beherrscht in jenen
Tagen eine andere, weitaus spektakula-
rere technische Sensation: ,Begleitet von
Jubel, empfangen von Jubel® ist gerade Graf
Zeppelin in seinem maéchtigen ,Z III* auf
dem Tempelhofer Feld zu Berlin einge-
schwebt.

In derselben Ausgabe, in der das Blatt so
knapp iiber Deutschlands erste Schwebe-
fahre berichtet, bebildern nicht weniger als
15 Fotos und Zeichnungen eine Reportage
tiber die Landung des Luftschiffs, die ,Millio-
nen Wartender herbeigesehnt haben und
der eine triumphale Autofahrt des ,Beherr-
schers der Lifte“ an der Seite des Kaisers
durch die Hauptstadt folgt.

Anlass zu tiberschwiénglicher Freude bie-

tet sich, im Schatten des Grafen Zeppelin,

o

Jllustrirte” vom September 1909
Uber Osten nur ein Dreizeiler

allerdings auch im kleinen Osten. Denn nie-
mals zuvor in Deutschland hat ein Ort, nie-
mals zuvor auf der ganzen Welt ein Dorf es
geschafft, ein derartiges Bauwerk auf die
Stahlbeine zu stellen.

Mit Weitblick und Wagemut ist es dem
Landvolk in der Ostemarsch gelungen, was
zuvor nur so groBe Hafenstidte wie Bilbao
und Bizerta, Rouen und Rochefort, Nantes
und Marseille vollbracht haben: auf
modernste Weise das Problem der rampen-
losen Hberquerung tideabhangiger Gewis-

ser zu losen, ohne den massenhaft verkeh-
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renden Segelschiffen mit ihren himmelhohen
Masten die Vorfahrt zu nehmen.

Hundert Jahre darauf haben die Menschen
an der Oste —neben dem Jahrestag der Inbe-
triebnahme 1909 — drei weitere Griinde zu
feiern:

Sie haben es, erstens, geschafft, das Bau-
werk iiber zwei Weltkriege zu retten.
Erspart blieb der Schwebefihre in Osten
das Schicksal ihrer 1910 fertiggestellten
Schwesterfahre in Kiel: Die Fahrbrucke
tiber der Haupteinfahrt der Kaiserlichen
Werft wurde im Ersten Weltkrieg ladiert
und 1923 verschrottet. Und anders als vier
Schwebefahren in Frankreich (Brest, Rouen,
Marseille, Bordeaux) entging die Ostener

auch im Zweiten Weltkrieg der Sprengung.

——
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In seinem beriichtigten ,Nero-Befehl®
hatte Adolf Hitler im Marz 1945 angeord-
net, saimtliche Anlagen zu zerstoren, ,die
sich der Feind fiir die Fortsetzung seines
Kampfes irgendwie sofort oder in absehba-
rer Zeit nutzbar machen kann“. Doch Ein-
heimische widersetzten sich dem Befehl.
Biirgermeister von Holten, so berichten
Alteingesessene, habe die schon vorberei-
tete Sprengung der Schwebefihre verhin-
dert. Auch ein Volkssturmtrupp aus sechs
Greisen und Halbwiichsigen mit gerade mal
drei Panzerfausten widersetzte sich dem
Auftrag.

Der Anfihrer dieses letzten Aufgebots,
der gehbehinderte Basbecker Dorfschul-
meister Schutt, Vater des Schriftstellers Peter

o

Einweihungsfeier am 1. Oktober 1909
Pioniertat mit Weitblick und Wagemut

Schiitt, liebte nach der Schilderung seines
Sohnes das filigrane Bauwerk ,wie seinen
Augapfel“. Am 17. April 1945, als sich briti-
sche und amerikanische Panzerverbiande
bereits der Oste naherten, schoss Vater
Schutt ,mit seinen drei Panzerfausten so
gezielt daneben, dass sie im Wasser zwar
michtige Fontidnen auslosten, aber den Pfei-
lern der Fahre und ihrer Gondel nicht den
geringsten Schaden zuftigten®.

Ostener waren, zweitens, auch im Stande,
in den 1970er-Jahren ihre Fihre als Bau-
denkmal zu bewahren, nachdem sie ihre

Funktion als Verkehrsmittel an eine moderne
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Osten-Werbung in den 1970er-Jahren
Klappkarte mit falschem Superlativ

StraBenbriicke verloren hatte. Ein Biindnis
aus Denkmalschiitzern, Kommunalpoliti-
kern und Geschaftsleuten half zu verhin-
dern, was beispielsweise der 1905 erbauten
majestitischen Schwebefihre zwischen den
britischen Stidten Widnes und Runcorn
widerfuhr: Deren Abriss begann im Sommer
1961, genau einen Tag nach der Einweihung
einer benachbarten Hochbriicke.

SchlieBlich, drittens, gelang es Ostenern
mithilfe vieler Mitstreiter, ihren  Eiffelturm
des Nordens® ein weiteres Mal zu retten. Als
bald nach der Jahrtausendwende eine Ver-
schrottung der vom Rost angefressenen,
vom TUV stillgelegten Fahre kostengiinsti-
ger schien als eine teure Sanierung,
bewahrte Biirgerengagement den wichtigs-
ten Touristenmagneten des Ostelandes er-
neut vor dem Schweilbrenner; dank einer
Runderneuerung steht die Fahre seit April
2006 wieder fiir Demonstrationsfahrten zur
Verfiigung.

Weltweit sind knapp zwanzig Schwebe-
fahren gebaut worden, allesamt in der kur-
zen Zeitspanne zwischen 1893 und 1914.
Zuvor war die Stahlfachwerkbauweise, die
Gustave Eiffel zur Perfektion entwickelte,
noch nicht hinreichend erprobt gewesen;
nach dem Ersten Weltkrieg wiederum, als
die hochmastigen Segler rar wurden und die
Ara der Massenautomobilisierung nahte,
wurden flachere und leistungsfahigere Stahl-
beton- und Hangebriicken méglich und
erforderlich.

Von den einstigen Schwebefahren, die in
ihrer jeweiligen Heimat ,,pont transbordeur
(Frankreich), ,transporter bridge® (GroBbri-
tannien) oder ,puente transbordador® (Spa-
nien) heien, haben weltweit nur noch acht
die zumeist kriegsbedingten Sprengungen
und spitere Demontagen iiberlebt. Stark

vernachléssigt oder in ihrer Existenz geﬁihr-
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det sind zwei dieser Schwebefahren: eine im
argentinischen Buenos Aires, eine auf einem
Fabrikgelinde in Warrington, die bereits auf
der ,At risk“-Liste der englischen Denkmal-
schiitzer steht.

In Betrieb erleben kann das Publikum
mithin nur noch sechs der kuriosen Zwitter-
konstruktionen — halb Briicke, halb Fahre —
von einst. Am bekanntesten ist die ,Mutter
aller Schwebefahren®, die zwischen Portuga-
lete und Getxo im spanischen Bilbao den Rio
Nervion quert und die 2006 von der Unesco
zum Weltkulturerbe erhoben wurde. In
Grofbritannien pendeln zwei ,trannies“: im
nordenglischen Middlesbrough iiber den
River Tee und im stidwalisischen Newport
tiber den Usk. Von den urspriinglich fiinf
franzosischen Schwebefahren existiert noch
eine; sie schwebt bei Rochefort elegant iiber
die Charente.

In Deutschland ist seit Dezember 1913
auch eine Schwebefahre tiber dem Nord-
Ostsee-Kanal in Betrieb; sie wurde nachtrag-
lich unter die zwei Monate zuvor freigege-
bene Eisenbahnhochbriicke zwischen Rends-
burg und Osterronfeld gehangt. Mithin
konnen sich die Menschen im Osteland
zugute halten, nicht nur die dlteste, sondern
auch die einzige originire Schwebefihre
Deutschlands zu haben.

Den Ostener Tourismuswerbern war die-

ser Superlativ allerdings nicht genug. Noch

o

in den Siebzigern verbreiteten sie Klappkar-
ten, auf denen sie fiir ,Europas einzige
Schwebe-Fahre* warben. Dabei war das
Ostener Bauwerk schon bei seiner feierli-
chen Einweihung im Jahre 1909 nur eines
von damals bereits sicben seiner Art gewe-
sen.

Ob dieser Umstand damals den Festred-
nern bewusst war, ist ungewiss. Der exakte
Wortlaut ihrer Ansprachen ist nicht tiberlie-
fert — wohl aber der Umstand, dass auf die
Jungfernfahrt der Fihre ein berauschendes
Fest folgt, bei dem die Ostener offenbar ein-
mal mehr den Wahrheitsgehalt ihres traditio-
nellen Schiitzenliedes unter Beweis zu stel-
len suchen: ,Déstig siind wi jiimmer, dat
liggt us so im Bloot.*

Jedenfalls kommt es im Verlauf des Gela-
ges zu diversen ,Bierreden®, die, ,mehr oder
weniger gelungen, Zeugnis ablegten von
dem jeweiligen Zustande des Redners®, wie
die Lokalzeitung rigt. Und damit nicht
genug: ,Auch eine Damenrede lief noch vom
Stapel, bei der man allerdings dem unent-
wegten Redner voll Grauen hitte zurufen
mogen: si tacuisses.“ Die Gebildeten unter
den Lesern des Heimatblattes verstehen das:
Si tacuisses, philosophus mansisses — hattest
du geschwiegen, wirst du ein Philosoph
geblieben.

Vielleicht war’s doch ganz klug, dass

Majestit beliebten, in Berlin zu bleiben.
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Zwischen Luftballon und Eisenbahn

DaAs KLEINE DORF OSTEN WAGT SICH AN EIN PROJEKT, DAS HAMBURG VERWORFEN HAT

D ic eine Baustelle liegt gleich gegentiber

vom weltberthmten Amisierviertel
St. Pauli, die andere 55 Kilometer Luftlinie
entfernt tief in der Provinz. Fast gleichzeitig
beginnen im Hochsommer des Jahres 1907 in
der Metropole Hamburg und im Dérfchen
Osten die Arbeiten an zwei Bauprojekten, die
beide demselben Zwecke dienen und die
beide als Pionierleistungen in die deutsche
Technikgeschichte eingehen werden.

Am 22. Juli 1907 unternehmen Arbeiter
der Baufirma Philipp Holzmann im neuen
Hamburger Hafenstadtteil Steinwerder die
ersten Spatenstiche fiir die Untertunnelung
des Elbstroms. Dieses Bauwerk wird hun-
dert Jahre spater als ,Alter Elbtunnel®
bezeichnet werden — und als ,vermutlich
einmalig in der Welt* (Frankfurter Allge-
meine Zeitung).

Wenig spater, am 1. August 1907, bewil-

ligt in Osten der Gemeindeausschuss mit

Alter Elbtunnel in Hamburg
Fliisse unter- oder liberqueren

einer Gegenstimme die Ausgabe von 50
Mark fiir Bohrungen zum Bau der ersten
deutschen Schwebefahre — eine im Kaiser-
reich noch nie zuvor erprobte Form der
Gewasserquerung, die hundert Jahre darauf
als Baudenkmal von nationaler Bedeutung
gefeiert werden soll.

Ob Osten an der Oste, ob Hamburg an
der Elbe — beide Orte stehen seit dem Aus-

gang des 19. Jahrhunderts vor dem gleichen
Problem: Um ihre wirtschaftliche Zukunft
nicht zu gefahrden, miissen sie den von der
Tide regierten, stark befahrenen Strom vor
ihrer Tir tberbriicken. Denn die Fahren,
die bis dahin die Oste und die Elbe tber-
quert haben, sind hier wie dort ihrer Auf-
gabe nicht mehr gewachsen. Immer wieder
miissen sie den Verkehr wegen Eisgang,
Nebel oder extremer Wasserstande einstel-
len.

Der Handels- und Gerichtsort Osten ist
daher oft tagelang abgeschnitten von der jen-
seits des Flusses verlaufenden neuen Lebens-
ader des Elbe-Weser-Dreiecks, der 1881
eroffneten Eisenbahnlinie Harburg-Cuxha-
ven. Fir Deutschlands groBte Hafenstadt
wiederum ist eine zuverlassige Verbindung
zu den neu entstandenen Kaianlagen, Werf-
ten und Fabriken am Stidufer der Elbe tiber-

lebenswichtig.

Langen-Entwurf fiir Hamburg
In zwei Gondeln tiber die Elbe
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Werbung fiir die Schwebebahn
Als wenig ausgereift beurteilt

Schwebebahn-Erfinder Langen
An der Elbe gescheitert

30

Wegen des starken Schiffsverkehrs aber
verbietet sich eine konventionelle starre
Briicke, die im Hamburger Tide-Hafen eine
lichte Durchfahrtshohe von rund 50
Metern (und entsprechend gewaltige Ram-
pen) erfordern wiirde, weil sie nicht die
ozeangangigen Segelschiffe mit ihren hohen
Masten behindern darf. Auch Dreh-, Hub-
und Klappbriicken scheiden teils aus Kos-
tengriinden, teils wegen ihrer Langsamkeit
aus.

Eine mdgliche Losung bietet 1894 der
Kolner Industrielle Eugen Langen dem
Hamburger Senat an. Der Erfinder der spa-
ter in Wuppertal verwirklichten Schwebe-
bahn bietet der Hansestadt nicht nur den Bau
einer Hiangebahn zur Behebung der inner-
stadtischen Verkehrsnéte an, sondern auch
die Hberbrﬁckung der Elbe per Schwebe-
fahre.

Aufgehéngt an einer 45 Meter hohen Brii-
ckenbahn sollen zwei Gondeln gleichzeitig
zwischen den Landungsbriicken und dem
Stidufer pendeln und in StoBzeiten 6000 Per-
sonen pro Stunde ibersetzen. Zusitzlich
sicht Langen in den Briickenpfeilern Aufziige
fir FuBgénger vor. Sein Vorschlag, in vielen
Gremien heftig diskutiert, wird indes abge-
lehnt; er wirkt auf die Stadtpolitiker wenig

ausgereift.

o

Schwebebahn im Tal der Wupper
Hamburg bevorzugt den Untergrund

In Hamburg gescheitert, iibertragt Lan-
gen seine Patente 1895 einer in Nirnberg
gegriindeten ,,Continentalen Gesellschaft fiir

electrische Unternehmungen“ die seine

Plane iiberarbeitet und bald erneut an Ham-
burg herantritt. Doch der Senat verwirft
1904 nach leidenschaftlichen Debatten die
Idee einer Schwebebahn a la Langen und ent-
scheidet sich — im selben Jahr wie New York
— fiir eine Hoch- und Untergrundbahn, wie
sie zuvor schon London (1890), Budapest
(1896), Paris (1900), Boston (1901) und
Berlin (1902) in Angriff genommen haben.

Auch das drangende Problem der Elbque-
rung will der Senat nun ganz anders lésen als
1894 von Langen vorgeschlagen: nicht mit
einer Schwebefahre, sondern mit einem Tun-
nel samt zwei Aufziigen, von dem sich die
Experten eine gréBere Transportkapazitéit
erhoffen und fiir den die Stadt 1906 knapp
elf Millionen Mark bewilligt.

Am Elbnebenfluss Oste, wo lange auch
tber eine Drehbriicke diskutiert wurde,
ist unterdessen die Entscheidung fiir eine
Schwebefihre gefallen. Osten verwirklicht,
was Langen entworfen und Hamburg ver-
worfen hat. Offiziell heiBlt die projektierte
Ostener Fahrbriicke fortan ,Schwebebahn® —
so wie die im Tal der Wupper verwirklichte
Erfindung Eugen Langens.

Dass die hannodverschen Regierungsver-
treter 1905 — anders als der Hamburger
Senat elf Jahre zuvor — den Bau einer Schwe-
befihre akzeptieren, hat einen nachvollzieh-
baren Grund: Was den Hanseaten noch
wenig ausgereift erschien, hat sich binnen
zehn Jahren zu einem international bewahr-
ten Verkehrsmittel entwickelt.

Als Hamburg 1894 Langens Schwebefah-
ren-Vorschlag ablehnte, existierte weltweit
erst eine einzige Flussquerung dieser Art. Im

Juli 1893 war im spanischen Portugalete bei
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Schwebefahre in Kiel (1919 - 1923)
Hafenbecken der Werft tiberbrtickt

Bilbao eine 162
Meter  lange
Schwebefihre
tiber dem Fluss
Nervion ihrer
Bestimmung
tibergeben wor-
den. Entworfen
hatte das Bau-
werk der spani-
sche Architekt
Alberto de Pala-

cio  Elissague.

Erfinder Arnodin
Star der Weltausstellung

Fiir die Realisierung gewinnt er den franzosi-
schen Ingenieur und Bauunternehmer Ferdi-
nand Arnodin, einen Freund des Eiffelturm-
Erbauers Gustave Eiffel.

Nach der erfolgreich bestandenen Bewih-
rungsprobe in Bilbao geht es Schlag auf
Schlag. Arnodin kauft Palacio die Patent-
rechte ab und baut Schwebefahre um Schwe-
befahre. In seiner Fabrik in Chateauneuf an

der Loire entstehen spezielle wetterfeste

Marseille

——
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Spiralkabel und vorfabrizierte Komponenten
fir Fahrbrucken tiber der Hafeneinfahrt im
franzosischen Kriegshafen in Bizerta/Tune-
sien (erbaut 1898, spater nach Brest ver-
pflanzt), in Rouen (1899), Rochefort
(1900), Nantes (1903), Marseille (1905) und
im stidwalisischen Newport (1906). Und
auch eine aus Kriegsgriinden nie fertigge-
stellte Schwebefihre in Bordeaux (Baube-
ginn 1910) ist von Arnodin inspiriert.
Schon im Jahr 1900 ist der Mann, dessen

Arnodin-Schwebefdhren in Frankreich: Bewdhrungsprobe in Bilbao

Name mit nahezu der Hilfte aller je gebau-
ten Schwebefihren verbunden sein wird, ein
gefeierter Star auf der Pariser Weltausstel-
lung,

Tief beeindruckt von einem Gesprach mit
Arnodin und von Probefahrten mit dessen
Schwebefihren zeigt sich der deutsche
Regierungsbaumeister Carl Bernhard. In
einem sechsseitigen, tippig bebilderten Arti-
kel in der ,Zeitschrift des Vereins deutscher
Ingenieure® schwirmt der Charlottenburger
Privatdozent 1901 von der ,ruhigen, schwe-
benden Fahrt, die Arnodin treffend als zwi-
schen Luftballon und Eisenbahn liegend
beschreibt®, und kommt zu dem Schluss,
dass nunmehr ,diese Briickenart als erprobt
angeschen werden kann®.

In den Fu3stapfen Arnodins bewegen sich
mithin die Konstrukteure im MAN-Werk
Gustavsburg, die 1909 die Ostener Schwe-
befihre fertigstellen, wie auch deren Kolle-
gen von der Gutehoffnungshiitte: Die Ober-
hausener tiberbriicken ein Jahr spiter nach
den Plinen des Marine-Hafendirektors
Georg Ludwig Franzius die Zufahrt zum
Hafen der Kaiserlichen Werft zu Kiel mit
einem ahnlichen Bauwerk.

Als 1923 das Kieler Werfthafenbecken
zugeschiittet und die Franzius-Fahrbriicke

abgerissen wird, bleibt den Deutschen nur
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mehr eine einzige originare Schwebefahre:
die tiber der Oste.

Denn die 1913 in Betrieb gegangene
Schwebefihre iiber den seinerzeitigen Kai-
ser-Wilhelm-Kanal ist lediglich ein nach-
traglich angefiigtes Anhéngsel der giganti-
schen Eisenbahn-Hochbriicke
Rendsburg und Osterrénfeld, des damals

zwischen

groBten Stahlbauwerks Europas. (Auf dhnli-
che Weise hingten die Hollinder 1938 in
Maarssen eine Schwebeplattform unter eine
bestehende StraBenbriicke tiber dem Ams-
terdam-Rhein-Kanal, um Ackerwagen die
steile Briickenrampe zu ersparen.)

Titig sind Ingenieure der Gutehoffnungs-
hitte auch in Stidamerika, wo 1914/15
Schwebefahren in Buenos Aires und in Rio de
Janeiro entstehen. Die einzige ,transporter
bridge“ Nordamerikas in Duluth/Minne-
sota, Baujahr 1905, wird zwanzig Jahre spa-

ter in eine Hubbricke umgewandelt.
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Anderswo verschwinden oder verrotten
nach und nach die Wunderwerke aus der
Kutschenzeit, die dem stark zunehmenden
Autoverkehr nicht mehr gewachsen sind.
Weil zudem flache Motorschiffe die hoch-
mastigen Windjammer verdrangt haben,
werden die langbeinigen Fihrgeriiste vieler-
orts durch Spannbetonbriicken abgel6st.
Kriegseinwirkungen und gute Schrottpreise
fihren dazu, dass mehr als ein Dutzend
Schwebefihren zerstort oder abgebrochen
werden — so 1935 im brasilianischen Rio,
1940 in Rouen, 1944 in Marseille, 1947 in
Brest, 1958 in Nantes, 1959 in Maarssen,
1961 im britischen Widnes.

Erhalten geblieben sind nur noch acht der
Exemplare von einst: vor sich hin gam-
melnde Schwebefihren tiber den verseuch-
ten Wassern des Riachuelo in Buenos Aires
und auf einem gesperrten Chemiefabrikge-

lande im mittelenglischen Warrington, aber

o

Eisenbahn-Hochbrtiicke in Rendsburg
Schwebeféhre nachtréglich angehdngt

auch betriebsbereite Bauwerke im walisi-
schen Newport, im nordenglischen Middles-
brough, im franzésischen Rochefort und im
spanischen Bilbao sowie die beiden letzten
deutschen Schwebefihren.

Im Betrieb befindet sich auch noch immer,
fast hundert Jahre nach seiner Einweihung
1911, der alte Hamburger Elbtunnel — auch
er, wie die Schwebefahren, ein Kind des ver-
sunkenen Zeitalters der Kutschen und der
Windjammer. Die Faszination, die sie noch
immer austiiben, sieht der Aachener Technik-
Professor Mirko Baum darin begriindet, dass
jedes der erhalten gebliebenen Relikte ,,von
der Jugendzeit der Technik erzahlt, von einer
Zeit der groBen Experimente, in der die
kindliche Naivitat mit der heroischen Grof3-
tat noch Hand in Hand ging“.
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Der Untertan aus der Ostemarsch

EiN RECHTSAUSSEN UND ANTISEMIT ALS VORKAMPFER DER SCHWEBEFAHRE

Die Verdienste des wichtigsten politi-

schen Forderers der Schwebefahre
wiirdigen die Ostener Gemeindevéter noch
Jahre nach dessen Tod. ,Nur durch die ange-
strengteste Tatigkeit des verst. Abgeordne-
ten Dr. Diederich Hahn®

Gemeinde-Ausschuss 1920, sei der Bau der

, vermerkt der
Fahrbriicke tiberhaupt zustande gekommen.
Wihrend die knauserigen Nachbardorfer
keinen Pfennig zu der Flussquerung hatten
beisteuern wollen, hatten Staatsregierung
Hahn
gedankt, tatsichlich Zigtausende von Gold-

und  Provinzialverwaltung, sei's
mark fiir den Bau bewilligt.

Als Lobbyist der Gemeinde Osten — und
als Vertreter anderer, spezieller Interessen —
bettigt sich in Berlin einer der umstrittens-
ten Politiker jener Epoche. Als scharfer
Chauvinist und fanatischer Antisemit, als
heimattimelnder Landmann und trickrei-
cher Interessenverfechter wird der Abgeord-
nete Diederich Hahn, geboren am 12. Okto-
ber 1859 in Altendorf bei Osten, gestorben
am 24. Februar 1918 in Hamburg, im Kai-
serreich immer wieder zur Zielscheibe von
Karikaturisten und Kommentatoren, Pam-
phletisten und Parlamentsrednern.

Dem Schriftsteller Heinrich Mann, dem
alteren Bruder des berithmteren Thomas,
dient der Mann aus Osten, so das Deutsche
Historische Institut, wahrscheinlich als Vor-
bild fiir eine der abstoBendsten Figuren der
deutschen Literatur — fiir Diederich HeBling,
den Negativhelden des satirischen Romans
,Der Untertan®, der das Obrigkeitsdenken
im wilhelminischen Deutschland geif3elt.

Jahrzehnte spiter wird der ,Untertan®,
die ultimative Karikatur des wilhelminischen
SpieBertums, von Wolfgang Staudte ein-
drucksvoll verfilmt. Nicht zuletzt die Schau-
spielkunst von Diederich-Darsteller Werner

Peters — Sabelschmisse zwischen Stehkragen

und Glatze — macht den Kassen-
schlager des Jahres 1951 zum
Kinoklassiker.

Der reale Hahn operiert in
Berlin als Chefideologe und Ein-
peitscher des nationalistischen
Bundes der Landwirte (BDL),
der unter dem Vorwand, Millio-
nen von Kleinbauern zu vertre-
ten, geschickt die politischen
Interessen der tiberwiegend ost-
elbischen GrofBagrarier verfolgt
und daher von seinen Gegnern
als ,Bund der Bauernfinger® cha-
rakterisiert wird. Um die bauer-
lichen Massen zu mobilisieren
und internationale Handelsab-
kommen politisch zu attackieren,
bedient der Jurist so skrupellos
wie sonst nur der antisemitische
Hofprediger Adolf Stoecker anti-
judische Einstellungen in der
Landbevélkerung,

Hahn formiert den BDL, wie
der Geschichtswissenschaftler
Hans Dieter Bernd in seiner Dis-
sertation nachweist, zur ,antise-
mitischen pressure-group®. Nach
dem Urteil des Historikers Hans-
Jirgen Puhle wird der Verband vor allem
aufgrund der ,ddmonischen Beredsamkeit®
Hahns zur ,einflussreichsten und geschichts-
michtigsten antisemitischen Organisation
im Kaiserreich®.

Niemand anders als Hahn, der schon mit
seiner Jungfernrede im Reichstag (,Haust du
meinen Leutnant, hau' ich deinen Juden®)
Furore macht, ist gemeint, als das Witzblatt
y2Der Ulk* Spottverse auf einen ,krahenden
Hahn“ druckt. Und auf den Mann von der
Niederelbe zielt eine Bemerkung Theodor

Fontanes tuber deutsche Provinzcharaktere:

o

Schwebefahren-Lobbyist Diederich Hahn
,Bedarf an patriotischem Geflunker”

»Die Dickschnduzigsten sind immer die aus
dem Hamburger Winkel, Elbe rechts und
links.“

Die ,frithe antisemitische Infektion“, die
der in Basbeck geborene Militarhistoriker
Alfred Vagts dem ,Vertreter einer der kras-
sesten Interessenorganisationen im Reich®
attestiert, schleppt Hahn schon 1881 als 22-
jahriger Mitbegriinder und Propagandared-
ner des Vereins deutscher Studenten mit
sich.

Zeitzeugen halten fest, wie schneidig der

wortgewaltige Jungmann aus der Oste-
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marsch bei einem Fest auf dem Kyffhiiuser

auftritt, dem Kultgipfel der Nationalisten.
,Das schwarzweillrote Banner in der Linken
auf den Boden stemmend, in der Rechten
den blitzenden Schlager haltend,* hebt stud.
phil. Hahn zu einer ,feurigen Ansprache® an:
,2Judentum, Franzosentum, wohin wir bli-
cken. Es ist die Aufgabe der christlich-ger-
manischen Jugend, das auszurotten.®

Der ,Klopffechter® (so der spatere
Reichskanzler Bernhard von Biillow {iber
Hahn) macht rasch Karriere. Seinen Doktor
baut das erste Kind des Altendorfer Schleu-
senbaumeisters Adolph Diederich Hahn und
dessen Ehefrau Anna 1884 mit einer deich-
rechtlichen Dissertation tiber das von ihm
aufgestéberte mittelhochdeutsche Original
des ,Diekrecht von de Oldendorper Scho-
winge“ (Altendorfer Schauung) aus der
Mitte des 16. Jahrhunderts.

Von der Deutschen Bank in Berlin wech-
selt der Jurist bald zum BDL. Als einer der
geschiftsfiihrenden Direktoren ldsst der
westelbische Nichtagrarier mit dem Geld
tiberwiegend ostelbischer GroBagrarier Par-
teipolitiker beeinflussen, BDL-Wanderred-
ner schulen und Zeitungen auf GroBagra-
rierkurs trimmen.

Im , Simplicissimus® hohnt der Schriftstel-
ler Frank Wedekind tber die von Hahn kor-
rumpierte Journaille: ,Ostlich der Elbe
haben die Junker / GroBen Bedarf an patrio-
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tischem Geflunker; /
Schreibe
Artikel fur

Dann machst du noch

doch nur

sie, /

eine feine Partie. /
Der Heiratskontrakt
ist sofort im reinen, /
Schreibst du nur fur
die  Einfuhr von
Schweinen; / Und
kdmpfst du fiir das vaterlandische Schwein, /
Das wird auch fiir dich von Vorteil sein.

Als der Lotse Bismarck von Bord geht,
trachten vielerlei politische Krifte danach,
,den sterbenden Lowen auszuweiden®, wie
bei den Nationalliberalen hinter vorgehalte-
ner Hand geraunt wird. Auch der BDL ver-
sucht, den noch immer hochpopuliren Ex-
Reichskanzler fiir seine Zwecke, fiir hohere
Getreidepreise und billigere Arbeitskrafte,
einzuspannen.

Wo immer Hahn dem Exkanzler begeg-
net, ob im Bahncoupé oder auf dem Bahn-
steig im Berlin, macht er sich an ihn heran
und steckt ihm Briefe zu, teils auf Platt: ,Vor
dat neie dutsche Riek / Worst und bliwst Du
Damm und Diek!“ Der alte Herr, vormals
Deichhauptmann, reagiert geschmeichelt auf
die Avancen des jungen, aufstrebenden
Deichrechtlers aus Osten: ,Wenn man so
viele Feinde hat wie ich, freut man sich dop-
pelt, von einem Orte zu héren, in welchem
man so treue Anhénger besitzt, wie bei Thnen
zu Hause.“

Nach Huldigungstelegrammen und Hul-
digungsfahrten nach Friedrichsruh kann der
BDL-Mann den Pensionar 1891 schlieBlich
dazu bewegen, sich fiir das freigewordene
Reichstagsmandat in Hahns Heimat, im 19.
hannoverschen Wahlkreis Neuhaus / Keh-
dingen / Geestemiinde, zu bewerben. Bis-

marck gewinnt das Mandat, bevorzugt es

o

Diederich-Darsteller Peters (l.) in ,,Der Untertan”
Vom Kassenschlager zum Kinoklassiker

aber, es keinen einzigen Tag lang auszutiben.
Lieber lanciert er als Anonymus weiterhin
regierungskritische Kommentare in ihm
gewogene Zeitungen.

Unterdessen wirbelt sein untertanigster
Verehrer an der Oste, wie Hahn-Biograph
Vagts schreibt, als ,unernannter Wahlkreis-
agent” umher. Mal arrangiert Hahn eine
Huldigungsfahrt Ostener Veteranen in den
Sachsenwald, die er mit den Worten einge-
fadelt: ,Hatten Eure Durchlaucht wohl die
Gnade, eine Deputation des Kriegervereins
Osten an der Oste zu empfangen, die Thnen
das Diplom Ihrer Ehrenmitgliedschaft iiber-
bringen will?“ Dann wieder ladt er seiner-
seits Bismarck ergebenst (gleichwohl verge-
bens) nach Osten ein. Er habe, schmeichelt
er, ,bereits tiberlegt, welches Lokal bei uns
wohl grof3 genug ware, um alle Anhanger
Ew. Durchlaucht zu fassen®.

SchlieBlich, nach seinem Beitritt zu den
Nationalliberalen, wird Hahn als Nachfolger

des saumseligen Abgeordneten Bismarck sel-

Ex-Kanzler Bismarck
Huldigungstelegramm aus Osten
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»Durch Krankheit hier festgehalten

ber in den Reichstag gewahlt. Dort bettigt
der umtriebige Lobbyist sich von 1893 bis
1903 und von 1907 bis 1912 als ,Berufswiih-

ler”, wie Friedrich von Holstein, Reichs-

kanzler Biilows graue Eminenz, Hahn cha-
rakterisiert.

Im Reichstag wie auch bei Heimatfesten
unter den Eichen des Dobrock zeigt der
RechtsauBlen sich nach dem Urteil seines
Biographen Vagts als jemand, der von seinem
»schénen, aber immer vagen Heimatgefiihl
unbedenklichen Gebrauch® macht, ,nicht
anders als spiter die diversen Fascismen
auch®.

Politisch pladiert der BDL-Funktionar,
der nach dem Urteil eines Mitprasiden gern
seine scharfe, schneidige Klinge durch die
Luft sausen® lasst, fiir ein ,nationales, riick-
sichtsloses Vorgehen gegen die amerikani-
sche Agrarkonkurrenz, gegen die Englander
sowieso und natiirlich auch gegen die soge-
nannten Erbfeinde, die Moskowiter und
Franzosen — Deutschland gegen eine Welt
von Widersachern.

Mit seinen Kraftspriichen habe der Chau-
vinist aus der Marsch schon lange vor 1914
die ,deutsche Vorkriegshybris“ formuliert,
analysiert der Militarhistoriker Vagts ein hal-
bes Jahrhundert spiter im Jahrbuch 1965
des Heimatvereins ,Manner vom Morgen-
stern®.

Wihrend des Ersten Weltkriegs, den
Nationalisten wie Hahn herbeischwadroniert
haben, verrichtet er Etappendienste und
sorgt fiir den Getreidenachschub. Daneben
kauft er Landereien bei Lamstedt auf und
lasst dort ein ,,Gut Haneworth® bauen. Das
Anwesen habe sich der Akademiker in Jun-
kerdiensten, vermuten Kritiker, nicht zuletzt
deshalb zugelegt, weil er immer wieder als
»2Agrarier ohne Halm und Ar® verspottet

worden war.

——
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Telegrafische Hahn-Absage
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riotismus Hahn in den
Hungerjahren des Ersten
Weltkriegs dazu bewegt
hat, bei Lamstedt weite
Odlandflichen fir die
Nahrungsproduktion
urbar zu machen, darf
bezweifelt werden. Nach-
dem er 1912 sein Mandat
verloren hat, wittert er an der

Oste ein gutes Geschift. Er bewegt die Hee-
resverwaltung dazu, in Gutsnéihe ein Kriegs-
gefangenenlager fiir 1000 Insassen zu errich-
ten, die iberwiegend mit dem Spaten die
Knochenarbeit der Kultivierung verrichten
mussen.

Den Pazifisten Vagts, der auf Urlaub aus
dem Schiitzengraben einige Male Hahn auf
Haneworth besucht, erinnert das Gut mit
der ,Kriegsgefangenen-Arbeiterschaft” an
eine ,ostelbisch-romische Latifundienwirt-
schaft“, wie sie ,sonst zwischen Elbe und
Weser nicht zu sehen gewesen war®. Auch
das Urteil spaterer Generationen fillt hart
aus. Die Militarbaracken, in denen vor allem
flamische Kriegsgefangene unter Aufsicht
preuBischer Soldaten hausen, hitten dem
stalinistischen ,Gulag geglichen, heilt es
fast hundert Jahre spater auf der Website der
Gemeinde Lamstedt.

Ganz uneigenniitzig hat sich Hahn wohl
auch nicht fur den Bau der Schwebefahre
verwendet, jedenfalls gereichte das Bauvor-
haben seiner Familie nicht eben zum Scha-
den. Denn Hahns Vater war es, der 1857 das
Tiefbaugeschift ,A.D. Hahn, Osten® gegriin-
det hat, das wiederum in Zusammenarbeit
mit der renommierten Stammfirma ,J. D.
Hahn“ (seit 1664) in Hechthausen die Pfei-
ler, Verankerungen und Rampen fiir Ostens
Schwebefahre baut.
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Bei der Einweihung der Schwebefahre am
1. Oktober 1909 hiatte es durchaus zu einer

denkwﬁrdigen Begegnung kommen konnen

— zwischen dem jungen jiidischen Bauleiter
Max Pinette und Hahn, dem Hauptwortfiih-
rer des wilhelminischen Antisemitismus.
Doch beide sagen ihre Teilnahme ab.

Wihrend Pinette, dessen Vertrag gerade
ausgelaufen ist, mitteilt, er sei verhindert,
telegrafiert Hahn der Gemeinde: ,Durch
Krankheit hier festgehalten, sende ich herzli-
chen Glickwunsch zur Einweihung der
Schwebefihre. Moge sie einen neuen Auf-
schwung der Gemeinde einleiten.“ Dann
schickt er einen Brief hinterher: ,Die Einla-
dung, fiir die ich herzlich danke, hat mich
hoch erfreut, da sie von meinem lieben Osten
ausging, das mir seit den Kindertagen ans
Herz gewachsen ist. Ich hoffte bestimmt, sie
annehmen zu konnen, aber eine schwere
Halserkrankung fesselte mich ans Zimmer.*

Hahn, im selben Jahr zur Welt gekommen
wie der Kaiser, tiberlebt den Wilhelminismus
nicht, dessen Geistes Kind er ist. Bestattet
wird er 1918 auf dem Basbecker Friedhof, in
Sichtweite der Schwebefahre.

Ein paar Tage nach dem Fest zum 100-jih-
rigen Bestehen des Bauwerks, am 12. Okto-
ber 2009, wire dessen wichtigster politischer
Forderer 150 Jahre alt geworden — wohl kein

Grund zum Feiern.
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Als Daddy Langbein sich die Haxen brach

Kur10s Bis ABSTRUS: VATER UND VETTERN DER SCHWEBEFAHRE VON OSTEN

Man schreibt das Jahr 1615, als in Vene-
dig ein Traktat mit dem Titel ,Machi-
nae Novae“ erscheint und sogleich fiir Aufse-
hen sorgt. Hinter dem latinisierenden Auto-
rennamen Faustus Verantius verbirgt sich ein
Monch namens Fausto Vrancic aus Sibenik in
Dalmatien, der eine Reihe absonderlicher
selbst erdachter Maschinen vorstellt.

In seiner Klause hat der gelehrte Gottes-
mann unter anderem tiber einem Problem
gegriibelt, das in den folgenden drei Jahr-
hunderten immer wieder einige der kliigsten
Kopfe der Alten und der Neuen Welt
umtreibt: Wie lasst sich ein stark befahrenes
Gewasser tberbriicken, ohne den Schiffs-
verkehr zu behindern? In seiner Schrift skiz-
ziert Verantius zwei Masten, zwischen denen
ein Seil gespannt ist, an dem an Rollen eine
Gondel hingt.

Ist der Dalmatiner — dessen Idee bald in
Vergessenheit gerdt — damit der Erfinder der
Schwebefahre?

Mehr als 180 Jahre spater stellt der fran-
zosische Architekt Pierre Giraud ein Vorha-
ben fiir eine Hberbrﬁckung der Seine vor.
Woaihrend sich bei Verantius’ Fahre die Insas-
sen der Gondel mit einem Seil selber von
Ufer zu Ufer ziehen missen, sieht die 1798
ersonnene Variante eine ganz andere
Antriebsart vor: Zwei unter einem Endlos-
seil rollende Gondeln sollen, ausgeriistet mit
reffbaren Segeln, vom Wind iiber den Fluss
bewegt werden.

»Aus unserer heutigen Sicht ist es eine der
nérrischen Erfindungen, an denen das erste
Industriezeitalter so reich war“, urteilt der
Aachener Technik-Professor Mirko Baum
tber den Giraud-Entwurf. Und dennoch:
»In einer Zeit, in der alle Méglichkeiten
offen standen, wurde sie durchaus ernst
genommen.“

Nicht nur ernst genommen, sondern
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sogar realisiert werden zwei noch seltsamer
anmutende Projekte, die das Prinzip Schwe-

befihre gleichsam auf den Kopf stellen:

Kihne Ingenieure setzen in der zweiten

Halfte des 19. Jahrhunderts Fahrgastgondeln

Skizze des Monchs Verantius (1615)
Ein Dalmatiner als Schwebefdhren-Erfinder

Englische Schienenfahre , Pioneer” (1896)
Sechs unfallfreie Tage

auf Stelzen, um sie auf Unterwasserschienen
durchTidegewasser an der franzésischen und
an der britischen Atlantikkiiste rollen zu las-
sen.

,Pont roulant” heilit das wohl kurioseste
Schienenfahrzeug, das die Welt je gesehen
hat:Von 1873 an lasst der franzosische Erfin-
der Alexandre Leroyer einen 13 Meter
hohen filigranen Turm mit aufgesetzter Pas-

sagierplattform zwischen den Ufern des

o

Flusses Rance pendeln. Dampfmaschinen
zichen das Vehikel per Kabel von St. Malo
nach St. Servain und zurtiick, bei Ebbe kon-
nen die dann freiliegenden Schienen gewar-
tet werden. Immerhin fiinfzig Jahre lang
beférdert die ,rollende Briicke® taglich bis
zu 3000 Passagiere — bis das Gefihrt 1923
mit einem norwegischen Frachter kollidiert.

Ein &hnlich merkwiirdiges Fahrzeug
nimmt der deutschstimmige StralBenbahn-
Pionier Magnus Volk 1896 im britischen See-
bad Brighton in Betrieb. Vor der Kiiste
schiebt sich auf sieben Meter hohen Stelzen
und auf Radern von einem Meter Durch-
messer ,Daddy Long Leg® durchs Salzwasser
— vom Volksmund so betitelt nach jener lang-
beinigen Kellerzitterspinne, die man in
Hamburg gehassigerweise ,,Bremer® nennt
(und in Osten ,Basbecker®).

Die mit Rettungsringen behangte ,Pio-
neer”, wie sie offiziell heil3t, mutet an wie
ein Schiff und fiihrt auch die Flagge der bri-
tischen Handelsmarine. Zugleich aber ist sie
mit ihrer 7 mal 15 Meter groB3en Kabine, die
160 Passagiere fasst, das groBte einzelne
Schienenfahrzeug aller Zeiten. Beim Start
schwarmt die Presse von ,Seefahrt ohne See-
krankheit“. Der ,Pioneer, jubelt der ,New
York Herald®, schlage ,alles, was unsere
erfindungsreichen Yanks bisher zustande
gebracht haben®.

Doch der Wasserstra3enbahn sind nach
der Jungfernfahrt gerade mal sechs unfall-
freie Tage beschieden. Wihrend eines Sturms
am 1. November 1896 fallt die Idee des
Magnus Volk buchstablich ins Wasser: ,Alles,
was die grimmige See hinterlie3, waren die
langen Eisenbeine, verbogen und nutzlos®,
schreibt ein Lokalblatt. Nach diversen Repa-
raturen und Wiederbelebungsversuchen
wird das gliicklose Unternechmen 1901 end-
giiltig eingestellt.
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Miniatur-Schwebefahre bei Monchengladbach
Erlebnisbrticke fiir Radwanderer

Im selben Jahr, in dem das Scheitern der
,Pioneer® das Ende einer technologischen
Sackgasse markiert, erlebt der Kélner
Zuckerfabrikant Eugen Langen den gréBten
Triumph seines Lebens: Am 1. Marz 1901
nimmt die von ihm entwickelte Hingebahn
im Wupper-Tal zwischen Elberfeld und Bar-
men den regulren Betrieb auf. Langen ver-
passt dem griinen TausendfiiBler einen
Namen: ,Ich hab' das Ding Schwebebahn
genannt“, schreibt er an Wilhelm von Sie-
mens.

Viele hatten den genialen Erfinder aus
Koln zuvor verkannt. ,Hangen, Langen, Ban-
gen®, spotteten Zeitungen iiber seinen ,hol-
den Wahn“

wachsenden GroBstadten des Kaiserreichs

, die Verkehrsnote in den rasch
mit schwebenden Gondeln tiber Fliissen und
Fleeten zu l6sen. Doch Langen versteht es,
fir sein ,System der hingenden Wagen® die
Stadtvéter in jenem engen, tibervolkerten
Flusstal zu begeistern, in dem sich Deutsch-
lands damals sechstgréBte Metropole breit-
gemacht hat. Der einzige noch unbebaute
Platz dort ist der Luftraum iiber der Wupper.

Selbst Kaiser Wilhelm II. beehrt sich am
24. Oktober 1900, eine Probefahrt mit der
Schwebebahn zu absolvieren. Weniger res-
pektvoll als das jubelnde Publikum werden
hundert Jahre spater die Wuppertaler Stadt-
werke in einer Werbeschrift an die Fahrt des
Monarchen im roten ,Kaiserwagen® Nr. 5
erinnern: ,Jhre Majestat jeruhten mehrmals
(!) huldvoll und jnadigst Jrille nach unten an
die treuen Unterthanen zu senden...' (So
hief3 es —nur jelinde abjewandelt — in zeitge-
nossischen Berichten).“

So gliicklich Langen tiber die Verwirkli-
chung seiner Idee an der Wupper ist —
schmerzen muss ihn, dass keine andere deut-
sche Stadt eine Bahn nach dem ,System Lan-

gen“ bauen will. Dabei hat er seine 1893

——
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patentierte Idee
vielerorts propa-
giert. Den GroB-
stadten  Berlin

und Dresden bie-

tet Langen
Schwebebahnen
an, Koln und

)

Koblenz offeriert
er Schwebefahren
tiber den Rhein. Der Hansestadt Hamburg
empfichlt er — vergebens — beides: eine
Schwebebahn fiir die im Verkehr erstickende
Stadt und dazu noch eine Schwebefahre tiber
der Elbe.

Die Idee liegt nicht erst seit Langen, son-
dern schon seit Langem in der Luft. Fast ein
Vierteljahrhundert zuvor, im Jahre 1869, hat
der Amerikaner J. W. Morse die Uberbrii-
ckung des East River zwischen Manhattan
und Brooklyn mit einer Schwebefahre vorge-
schlagen. Doch New York lisst dort, auf-
grund von Zweifeln an der Transportkapazi-
tit des neuartigen Verkehrsmittels, lieber
eine teurere konventionelle Héangebriicke
bauen, die weltbekannte Brooklyn Bridge.

Und vier Jahre nach dem Morse-Vor-
schlag wird dem englischen Ingenieur
Charles Smith das britische Patent Nr. 1359
fir einen ganz dhnlichen ,apparatus zur
Hberquerung des River Tees im nordosteng-
lischen Middlesbrough erteilt. Dort entsteht
zwar tatsachlich eine Schwebefahre — aller-
dings erst 1911, ganze 18 Jahre nach der
Inbetriebnahme der ,Mutter aller Schwebe-
fahren® im spanischen Bilbao.

Bald darauf, nach dem Ersten Weltkrieg,
endet die nur zwei Jahrzehnte wihrende Ara
der hohen Briicken mit den schwebenden
Gondeln. Wohl melden sich immer mal wie-
der Kreative zu Wort, die — so in Nantes,

Bremen und Hamburg — den Neubau von

o

Schwebefihren vorschlagen, um ihrer Stadt

zu einem herausragenden Wahrzeichen zu
verhelfen.

Doch wirklich realisiert werden durchweg
nur noch Pseudo-Schwebefdhren — beispiels-
weise fiir die Weltausstellung 1933 in Chi-
cago. Dort verbindet eine Seilbahn in cher
alpinem Stil die Spitzen zweier 191 Meter
hoher Tiirme, in denen Expressfahrstiihle die
Besuchermassen zum ,Sky Ride“ empor-
schaufeln. Geworben wird mit dem Slogan:
,See the fair from the air.“ Bald nach dem
Ende der Expo wird das Bauwerk abgerissen.
Einer Seilbahn dhnelt auch ein als ,,Schwebe-
fahre® propagiertes Freizeitgefihrt, mit dem
Spazierginger seit 2006 bei Miingsten iiber
die Wupper beférdert werden.

Als der Aachener Technikhistoriker Baum
den Auftrag erhielt, in der Nahe von Mén-
chengladbach ein Radwegenetz mit einer
,Erlebnisbriicke” tiber das Flisschen Niers
zu bereichern, entsann er sich des Monch-
leins aus Dalmatien. Dessen Darstellung
einer ,einfachen und uberschaubaren
Mechanik® zur Flussquerung nutzte der Pro-
fessor nach eigenem Bekunden als ,,Vorbild“
fir eine Miniatur-Schwebefahre. Die nur
2,50 mal 1,50 Meter groBe Gondel des
Kuriosums miissen die Spazierginger per
Muskelkraft tiber die Niers zichen, gerade
so, wie es Faustus Verantius vor fast 400 Jah-

ren vorschwebte.
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Tréiume nicht, gleich kommt die Gondel

194.1: DIE LETZTE FAHRFAHRT DER JUDISCHEN FAMILIE PHILIPPSOHN

D er Winter naht, die drei Ostener tra-
gen dicke Mantel, auf die der Dorf-
schneider noch am Abend zuvor den gelben
Judenstern geniht hat. Bepackt mit Rucksa-
cken, gehen Adolf und Irmgard Philippsohn

mit ihrer 1 3-jéhrigenTochter Anna-Luise am

-

Schiilerin Anna-Luise Philippsohn
,Ein Thema voller Wunden”

Morgen des 18. November 1941 von ihrem
Haus Deichstrale 39 zur Schwebefihre. Es
soll die letzte Fahrfahrt ihres Lebens sein.
,Lieselke, komm! Triume nicht! Da
kommt gleich die Gondel®, sagt der Vater zur
Tochter — jedenfalls in einer 2005 im Web
(www.schwebefachre.org) veréffentlichten
Erzihlung des Cadenberger Autors und
Musikers Knut-Michael Senftleben, der die
Vorginge aus der Sicht des Madchens zu

schildern versucht.
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yKomm, Lieselke, jetzt missen wir durch
die Schranke. Johannes macht das Gitter
gleich zu“, sagt der Vater in Senftlebens ein-
fuhlsamem Text. Und Anna-Luise schaut
zurtick: Ich sehe das Fahrhaus, und ich sehe
und sehe und sehe auch die Kirche ... Gleich
sind wir an der anderen Seite. Vater hat mit
keinem der anderen Erwachsenen geredet.
Mit mir redet er, aber nicht mit den anderen.
Ein komischer Tag ist das heute.“

Belegt ist, dass der jiidische Produkten-
hindler Philippsohn und seine Familie an
jenem Tag auf Geheil3 der Gestapo eine Reise
antreten mussen, die in einem Vernichtungs-
lager im weirussischen Minsk endet, in dem
kaum jemand eine Uberlebenschance hat.
Vom Bahnhof Basbeck-Osten geht die Fahrt
zundchst zu einem Sammelpunkt in Bremen,
wo die Philippsohns zusammen mit 570 wei-
teren rassisch Verfolgten aus dem Elbe-
Weser-Dreieck in ungeheizte Waggons
gepfercht werden.

Das Schicksal, das die Deportierten nach
der Ankunft im Ghetto von Minsk erwartet,
ist Thema einer Rede, die der Ostener SPD-
Vorsitzende Lothar Kliiser mehr als ein hal-
bes  Jahrhundert
spater, am 8. Mai
1995, zum 50. Jah-
restag des Kriegs-
endes auf dem judi-
schen Friedhof in
der Wingst halten
wird: ,Um die neu
Angekommenen
unterzubringen,
wurden Tausende
bereits im Ghetto
Juden

erschossen. Die

lebender

Toten wurden, viel-

leicht auch von den

o

Philippsohns, in Baracken gestapelt, weil sie
wegen des gefrorenen Bodens nicht beerdigt
werden konnten. In unméblierten, unge-
heizten Wohnungen, ohne Nahrungsmittel,
iiberlie3 man die Menschen ihrem Schicksal.
Sie erfroren, verhungerten, starben an
Krankheiten, und die letzten wurden
schlieBlich erschossen oder in fahrbaren Gas-
wagen vergast.“

Bei seiner Rede auf dem stillen Waldfried-
hof, auf dem auch die Eltern von Adolf Phi-
lippsohn bestattet sind, kann Kliser sich auf
Forschungsarbeiten des Ostener Schulrek-
tors Wilhelm Jonscheck stlitzen. Der SPD-
Kommunalpolitiker hat Mitte der 1990er
Jahre das Schicksal der Philippsohns in einem
Buch mit dem Titel ,,Geheime Staatspolizei —
AuBenstelle Cuxhaven“ beschrieben und
damit ein Tabu gebrochen.

,Aus dem Gedachtnis des Dorfes war die
Familie Philippsohn lange ausgeklammert,

ein Thema voller Wunden®, urteilen die

Ostener Briidder Ridiger und Dr. Manfred
Toborg, die Jonschecks Arbeit fortsetzen und
2004 im Eigenverlag eine Broschtire verof-

fentlichen. Darin zeichnen sie das Bild einer

Ostener Produktenhandler Philippsohn (5. v. 1.)
Verschleppt und fast vergessen
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Judischer Friedhof in der Wingst
Gedenken an den Tod im Ghetto

integrierten Hadeler Familie: Der Produk-
tenhandler Philippsohn redet platt, spielt
Skat, ist Mitglied im Kegelclub und Schiit-
zenverein; die Namen seiner Bruder Simon
und Bruno, gefallen im Ersten Weltkrieg,
sind ins Ostener Ehrenmal eingemeiflelt;
Tochter Anna-Louise, genannt Anneliese, ist
eine beliebte Schulfreundin und Spielkame-
radin.

Doch spitestens 1938, im Jahr der
Reichspogromnacht, erreicht der national-
sozialistische Rassenwahn auch Osten. Zu
dessen Wegbereitern zihlt unter anderem
ein Mann aus Lamstedt, jenseits des Flusses:
Der Lehrer, Heimatforscher und hochran-
gige NS-Rassckundler Willi Klenck preist
nicht nur im ,Niedersachsen-Stiirmer® die
»Vernichtung des Judentums® als ,,Gebot der
Selbsterhaltung®, sondern legt selber zwecks
ysippenkundlicher Bestandsaufnahme® ge-
nealogische Datensammlungen an. Karten
mit einem ,F“ als Hinweis auf ,fremden
Blutseinschlag (Juden, Neger, Zigeuner)®
werden in Kopie an den ,Kreissachbearbei-
ter” weitergereicht.

Zu den Opfern des NS-Rassismus zihlt
1938 die kleine Anneliese, damals zehn Jahre
alt: Sie wird zwangsweise ausgeschult, Oste-
ner Eltern verbieten ihren Kindern fortan
den Umgang mit dem ,,Judenmadchen vom
Deich“. Bald darauf muss der im Dorf hoch
angeschene Vater sein Geschift aufgeben.
Immerhin darf er zunachst weiter den Milch-
wagen des Ortes fahren — bis die Gestapo die
Deportierung der Familie ins Vernichtungs-
lager befiehlt.

Noch Jahrzehnte nach Kriegsende wird
im Dorf auch tiber das Schicksal eines ande-
ren Mitbiirgers geschwiegen: Der Zement-
arbeiter Clements Ludwik aus Osten-Alten-
dorf hat 1944 auf der Gondel der Schwebe-

fahre sein Bedauern tber das Scheitern des

——
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Hitler-Attentats vom 20. Juli ausgedriickt.
Wenn der Anschlag gegliickt wire, sagte er
sinngemal, wiirde sich der Krieg wenigstens
nicht langer hinzichen. Von zwei Ostener
Mitpassagieren, einem Brieftrager und einem
Fahrmann, wird er denunziert und vom
Volksgerichtshof in Berlin wegen ,staats-
feindlicher AuBerungen“ zum Tode verur-
teilt. Nach der Hinrichtung am 13. Novem-
ber 1944 wird der Witwe die Urne mit den
Worten zugestellt: ,Da ist Ihr Mann drin.*
Erst fiinfzig Jahre spiter, in einer NDR-
Horfunksendung tber den Ort, machen
zwei alte Ostenerinnen den Fall publik.

Einer der beiden Denunzianten, berichten

Volksgerichtshof in Berlin
Denunzianten auf der Schwebeféhre

o

sie, habe 1944 im Dorf geradezu ,geprahlt®
mit seinen Zeugenaussagen: Im Berliner
Gerichtssaal seien die Wande ,mit blutroten
Fahnen ausgestattet, das sicht aus wie Blut®.

Solche Geschehnisse werden noch in der
1985 erschienenen, 450 Seiten starken
Gemeindechronik ,ausgespart®, wie die Brii-
der Toborg kritisch anmerken. Der damalige
Dorfchronist war der Ansicht, man konne
ydie zwolf Jahre ,Das 1000-jahrige Reich’
tibergehen, denn es wird in vielerlei Publika-
tionen, besonders vom Ausland her, immer
noch und immer wieder etwas an Aufklarung
und Abschreckung gebracht®.

Reichlich zitiert wird in der Ostener
Chronik
Klenck, der nach dem Krieg weiter als Leh-

indessen der Heimatforscher
rer wirkt. In Lamstedt wird sogar ein ,Willi-
Klenck-Weg® nach ihm benannt.

In dieser Hinsicht kann die rassisch ver-
folgte Familie Philippsohn 2004 mit dem
Lamstedter Rassismusprediger gleichzichen.
Auf Betreiben insbesondere der Brider
Toborg benennt die Gemeinde Osten die
StraBe ,Am Dubben® in ,Philippsohnstraf3e®
um — 63 Jahre nach der letzten Fahrt der
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Ewig kanns du woll nich stohn!

1974: NACH DER EROFFNUNG DER STRASSENBRUCKE SOLL DIE FAHRE VERSCHROTTET WERDEN

Die Sonne strahlt, Fahnen flattern, die
Stimmung ist ,von Anbeginn an froh
und heiter, wie ein Lokalreporter ver-
merkt. Es gibt etwas zu feiern an diesem
denkwiirdigen 30. Mai 1974: Die Ostener
Ortsumgehung ist durch eine imposante
neue StraBenbriicke komplettiert worden,
die 14 Meter breit, 6,30 Meter hoch und

samt Auffahrten drei Kilometer lang ist.

engstes aller Nadeléhre zwischen den Nie-
derlanden und Skandinavien, drosselt nicht
langer den Verkehrsfluss im Elbe-Weser-
Dreieck. Ein Ministerialdirigent ruft ,Freie
Fahrt®, ein kleiner Junge darf ein rot-weilles
Sperrelement wegraumen. Dann bewegt
sich ein langer Konvoi schwarzer Dienstwa-
gen auf der B 495 in Richtung Osten, wo der
Sozialdemokrat Herbert Miiller, der Biirger-

StralRenbriicken-Einweihung am 30. Mai 1974: Das Schicksal der Fihre scheint besiegelt

Oben auf der Briicke steht ein Holzpo-
dest, von dem herab Festredner salbungsvoll
die Leistungen der Baufirmen wiirdigen.
Erst musste eine Million Kubikmeter Erd-
masse bewegt werden, um den weichen Torf-
grund durch Sand zu ersetzen. Spater galt es,
mithilfe des Schwimmkrans ,,Bison“ das 100
Tonnen schwere und tiber 40 Meter lange
stahlerne Mittelstiick millimetergenau in das
Bauwerk einzupassen.

Nun endlich ist das 19 Millionen Mark
teure Werk vollbracht. Die Schwebefdhre,
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meister der jungen Samtgemeinde Hem-
moor, in der kommunalen Festhalle einen
Imbiss servieren und Bier und Kom aus-
schenken lasst. ,Und wahrend noch mancher
das Glas schwenkte, rollte der Verkehr unge-
hemmt tber die Oste“, berichtet das Lokal-
blatt. Fir Osten ist ein neues Kapitel der
Ortsgeschichte angebrochen.

Bereits am nachsten Tag —im 65. Jahr nach
der Inbetriebnahme der Fihre — absolviert
die Gondel ihre letzte Dienstfahrt. Nun, da

die ,Altersgrenze erreicht“ist, wie der Oste-

o

ner Biirgermeister Siegfried Wichmann
(CDU) formuliert, zahlt die Schwebefdhre
fir viele Dorfler zum alten Eisen, scheint
dem stolzen Bauwerk ein Ende durch den
SchweiBbrenner vorbestimmt.

Schon neun Jahre zuvor war der Gemein-
derat — im Zusammenhang mit dem Verzicht
auf das Fahrrecht zum Zwecke des Briicken-
baus — von einem Abriss der Fahre nach der
Eroffnung der Briicke ausgegangen, die
damals bereits fiir 1968 erwartet wurde. Nur
noch eine ,Galgenfrist“ schien dem Bauwerk
beschieden zu sein, wie 1965 die ,Hannover-
sche Allgemeine® berichtete: ,Das Produkt
technischen Fortschritts von Anno 1908 wird
ein Opfer des technischen Fortschritts von
Anno 1968 geworden sein, wenn die ersten
Autos iiber die dann fertige StraBenbriicke
zwischen Osten und Basbeck fahren.®

Nun ist es soweit. Bei der Abschiedsfahrt
am 31. Mai 1974 ist die Stimmung wechsel-
haft wie das Wetter. Unter Regenschirmen
lauscht das Publikum den Klangen des Fanfa-
renzugs der Dorfschule. An die Schranke hat
jemand ein Schild gehingt: ,Schwebefihre
jetzt pensioniert.“ Ein Plakat oben an der
Gondel verkiindet: ,Feierabend.®

Die Ostener, sagt der Burgermeister,
begingen diesen Tag ,mit einem lachenden
und einem weinenden Auge®. Einerseits sei
der Briickenbau wegen des wachsenden Ver-
kehrsaufkommens ,unerlasslich® geworden,
andererseits bedeute der Verzicht auf das
Fihrgeld fiir die Gemeinde den ,Fortfall
einer wichtigen Einnahmequelle®. Osten
verliert mit der Fahrbricke seine ,Melk-
kuh®, wie die Geldmaschine in der ,Nieder-
elbe-Zeitung® (NEZ) karikiert wird.

Wie ein Nachruf liest sich ein Text aus der
Feder des NEZ-Redakteurs Hans Lefévre:
»Das Herz vieler Ostener hing und héngt an

dieser Fahre“, schreibt er, und das liege nicht
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nur dran, dass sie 65 Jahre lang von der B 73
aus den einzigen Zugang zum Ort gebildet
habe: ,Vom Fahrschaffner konnte man erfah-
ren, ob dieser oder jener Bekannte schon
angekommen oder abgefahren war. Die
Fahrschaffner kannten die Zensuren der
Jugend, die ecine weiterfithrende Schule
besuchte, und sie wussten auch, welcher
junge Mann welches junge Méadchen an die-
sem oder am anderen Ufer traf. Die Fahre
gehorte einfach zur Familie der Bevolkerung
des Ortes.“

Zugleich aber fiihlten sich die Ostener seit
Langem zunchmend genervt von den Auto-
schlangen im Ortskern, vom ewigen
Gequietsche und Gerumpel des stihlernen
Monstrums, von den Wartezeiten vor den
Schlagbaumen und den nicht unbetrachtli-
chen Fahrtkosten. Arger war auch tiber den
steigenden Unterhaltungsaufwand fiir die
Gemeinde aufgekommen, die vomTUV zum
Kauf einer groBeren Gondel vergattert
wurde.

In der Hassliebe der meisten Ostener zu
ihrer Fahre scheint in diesem Sommer 1974
nicht mehr allzu viel Liebe zu stecken —
jedenfalls nicht genug, als dass sie sogleich
geschlossen bereit waren, fiir ihre Erhaltung
zu kimpfen. Einem Abriss widersetzt sich

nicht einmal Ortsheimatpfleger Richard

——

GESCHICHTEN AUS 100 JAHREN

L__.q 'l 5§ L] &
1
[E ]

Riisch, der bei der Abschiedsfahrt eine Art
Grabrede auf das ,Wunnerwark ut Min-
schenhand® hélt: ,An 23 624 Dog hést du
dien Arbeit dohn®, preist er sie. Und den-

noch: ,DienTied is ween, die neue Briigg het
diene Arbeit tibernohm ... Ewig kanns du
woll nich stohn!“

Zwar kursiert seit einiger Zeit im Ort der
Gedanke, das Stahlgerist als Touristenattrak-
tion weiter zu betreiben. Biirgermeister
Wichmann auBlert sich wahrend der
Abschiedstour abwartend: ,Die Idee, die
Fahre als Baudenkmal zu erhalten®, miisse
yauf die entstehenden Kosten tiberpriift wer-
den®. Doch fiir eine Konservierung des Bau-
werks, das hatte erst am 6. April die Lokalzei-
tung berichtet, werde niemand aufkommen.

Auf die NEZ-Frage nach einer méglichen
Kostenbeteiligung winkten alle Befragten ab:

y2Herbert Miiller sagte dazu auf Anfrage, dass

die Samtgemeinde keinen Pfennig fur die

Schwebefahren-Stilllegung am 31. Mai 1974
Ein weinendes und ein lachendes Auge

Unterhaltung bewilligen wiirde. Der Biir-
germeister von Osten, Siegfried Wichmann,
erklarte ebenfalls, dass die Gemeinde keinen
Pfennig mehr fiir die Fihre geben wiirde,
wenn die Briicke freigegeben sei. Die gleiche
Meinung vertrat der SPD-Kreistagsfrakti-
onsvorsitzende Wilhelm Jonscheck aus
Osten.“

Auch die Heimatzeitung selber hélt mit
ihrer Ansicht nicht hinter dem Berge: Die
Fihre sei ,zweifelsfrei ein technisches Sym-
bol fiir die Gemeinde Osten geworden®,
schreibt Lefévre: ;,Muss man sie aber deswe-
gen fiir alle Zeiten erhalten? Er steht mit
seinem Urteil nicht allein. ,Wer soll das
bezahlen?”, heil3t es im Mai in einem Bericht
der ,Kieler Nachrichten® iber Forderungen,
das Bauwerk als Denkmal zu erhalten. Die
,wohl oft verfluchte Schwebefihre“, so das
Blatt, ,,
haben!“

Niemand im Dorf lasst sich zu diesem

durfte die léingste Zeit gestanden

Zeitpunkt traumen, was dem schon zum
Abbruch bestimmten Rostgebilde ein Drit-
teljahrhundert spiter widerfahren wird: dass
der spanische Kénig diese Schwebefahre zum
Besitz ,der gesamten Menschheit® erklirt,
dassTV-Zuschauer sie zu einer der schonsten
Briicken Deutschlands wahlen und Fahrex-
perten sie fiir das Weltkulturerbe der Unesco
vorschlagen.

Die gerade eingeweihte moderne Stra-
Benbriicke tiber die Oste wiederum — auch
das schwant an diesem 31. Mai 1974 nie-
mandem — wird knapp drei Jahrzehnte spa-
ter als architektonisch wenig attraktiv gel-
ten: als ,niichternes, langweiliges, gesichts-
loses Betonbauwerk — die Erbauer mogen
dem Verfasser den Eindruck verzeihen®, wie
1997 der Journalist Heinz-Helmut Heiden-
bluth im ,Osteroder Kreisanzeiger schrei-

ben wird.
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Super-Souvenir aus GroBvaters Tagen

1975/76: BEHORDEN UND EINE BURGERINITIATIVE BEWAHREN DIE FAHRE VOR DEM ABRISS

m Jahre 1984, zur Feier des 75-jahrigen

Bestehens der Schwebefahre, blickt der in
Osten lebende ,Stern“-Journalist Ernst
Rudolf Achinger zuriick auf die dramati-
schen Jahre 1975 und 1976, in denen sich die
wichtigste Weichenstellung fiir die Zukunft
der Schwebefihre vollzieht. Achingers Fazit:
,Dass die Fahre die Zeit blinder Fortschritts-
glaubigkeit tiberstand und nicht ,zum alten
Eisen gelegt’ wurde, verdanken wir der
Weitsicht einzelner. Ohne den kampferi-
schen Einsatz ware diese Ingenieurleistung
ersten Ranges dem Schneidbrenner zum
Opfer gefallen.“

Woahrend die neue Autobriicke den Ver-

kehr um Osten herumleitet, scheint das
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Osten in der Presse
,Sehn, dat wi de Fdhre los ward”

Schicksal der Schwebefahre im Sommer
1974 besiegelt. Die sechsképfige Fahrmann-
schaft ist schon in die Arbeitskolonne der
Samtgemeinde Hemmoor eingegliedert, die
Gondel an die Kette gelegt worden. Fiir
Ratsherren und Geschiftsleute geht es nun,
wie Biirgermeister Siegfried Wichmann sich
Jahrzehnte spiter erinnern wird, nur noch
um eines: , Wi mitt sehn, dat wi de Fahre los
ward.“

Ein Abriss des gemeindeeigenen Bauwerks
wiirde, so glaubt man an den Biertischen,

yastronomische Summen® erfordern. Da
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wird dann, wie Wichmann schildert, auch
schon mal daran gedacht, die Fahre den Pio-
nieren der Bundeswehr fiir eine ,Spreng-
libung® zur Verfiigung zu stellen.

Weithin verkannt wird die Gefahr, dass
der einstige Fahrort ohne Fihre ausbluten
konnte, weil der Verkehr, der einst den
Reichtum gebracht hat, um das Dorf herum
flieBt und weil auch die Ostener nun mal
eben schnell und kostenlos auf die andere
Flussseite fahren konnen, wo bald der erste
Supermarkt entstehen wird.

,Die Zeit bleibt nicht stehen®, rat die NEZ
1974 den Ostenern zur Gelassenheit: ,Es
wird natiirlich stiller in Osten werden, wenn
die Autos nicht mehr durch den Ort, son-
dern iiber die Briicke im Zuge der Bundes-
stralBe 495 rollen. Oft verweilten die Gaste
im ,Alten Féihrhaus’, heute ,Fihrkrug’
genannt, um die Fahrzeuge aus aller Welt und
das emsige Treiben auf der Schwebeféhre zu
betrachten. Von nun ab wird man den durch-
laufenden Verkehr vom Deich aus beobach-
ten konnen.“

Genau diese Entwicklung will, logischer-
weise, der ,Fahrkrug“-Wirt Horst Ahlf nicht
hinnehmen. Besorgt um die Existenz des
Jahrhunderte alten Fihrhauses, hat er sich
offentlich mit dem Vorschlag zu Wort gemel-
det, die Fahre fur touristische Zwecke zu
erhalten. Der Gastronom, berichtet die
,Hannoversche  Allgemeine  Zeitung®,
otraumt sogar davon, die Schwebefihre
ehrenamtlich mit Nachbarn zu bedienen und
als Fremdenverkehrsattraktion fahren zu las-
sen, gewissermaBen als schwebendes
Museum®. Ahlf wiirde, so zitiert die Zeitung
den Wirt, ,sogar einen Fithrerschein dafiir
machen®.

Viele Dorfler halten den Gastronomen
fir ,bragenkloterig®, fiir einen Spinner. Dass
der streitbare Wirt das SPD-Parteibuch hat,

o

nimmt die Anhidnger der Mehrheitspartei
auch nicht gerade fiir ihn ein. ,Die haben mir
mehr als einmal angeboten, dass sie mich
unterstitzen, wenn ich in die CDU ein-
trete, wird Ahlf noch ein Dritteljahrhundert
spater erzahlen.

Munitioniert werden die Ahlf-Gegner
durch das Heimatblatt, das im April 1974
eine regelrechte Kampagne gegen die Erhal-
tung der Fahre gestartet hat und das vor
allem mit den Kosten argumentiert: ,Die
Unterhaltung der Schwebefihre — vor allem
Malerarbeiten — kostet runde 20.000 Mark
jahrlich. Bei den jetzigen Preissteigerungen
erhohen sich diese Kosten laufend. In zehn
Jahren wiirden dann zwischen 200.000 und
250.000 Mark ausgegeben werden miissen,
nur um die Schwebefahre zu unterhalten.”
Dabei sei ,kaum anzunehmen®, dass ,,deswe-
gen auch nur ein einziger Kurgast extra nach
Osten oder nach Hemmoor kommt“. Fazit:
»Man sollte meinen, dass bei der derzeitigen
Finanzlage des Kreises und der Gemeinden
ein solcher Betrag nutzbringender eingesetzt
werden kann.“

Als erbitterter Gegner einer Erhaltung
der Fihre erweist sich, ausgerechnet, der
Heimatpfleger und Heimatdichter Riisch.
Der CDU-Kreistagsabgeordnete fordert,
wie er spater selber in der Ortschronik fest-
hilt, ,anstatt der Erhaltung der Schwebe-
fahre eine Nachkonstruktion (Nachbildung)
derselben in verkleinerter Ausfihrung zu
erstellen und diese in einem neu einzurich-
tenden Fahrmuseum (Heimatstube) in
Osten — zusammen mit Prahmfahre, Kahn
und Briicke — maf3stab- und naturgerecht in
einem kunstlichen Flussbett zur Schau zu
stellen®.

Doch Gastwirt Ahlfs Forderung findet
héheren Orts Unterstiitzung. Landeskonser-

vator Dr. von Osterhausen, bei der Regie-
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Pradikat Baudenkmal
Hilfe vom Landeskonservator

rung in Liineburg zustindig fiir den Denk-
malschutz, stuft die Schwebefahre als ,tech-
nisches Baudenkmal® ein — eine Pioniertat:
Bislang sind in Niedersachsen nur historische
Bauten wie Schlésser und Burgen, aber keine
Relikte des Industriezeitalters zum Denkmal
erklart worden. Das Stahlgeriist, urteilt
Osterhausen, werde von der Konstruktion
und vom Material her sicherlich noch 150
Jahre Giberdauern.

Als Glucksfall erweist sich, dass an der
Verwaltungsspitze des damaligen Kreises
Land Hadeln ein gebildeter Mann steht, der
den kulturhistorischen und touristischen
Wert der Schwebefahre zu erkennen ver-
mag. Oberkreisdirektor Dr. Torsten Quidde
— wissenschaftlich hervorgetreten als Biograf
eines seiner Vorfahren, des deutschen Pazifis-
ten und Friedensnobelpreistrigers Ludwig
Quidde — macht sich fiir eine Rettung des
Ostener Bauwerks stark: ,Oft melden sich
Gruppen und Schulklassen zur Besichtigung
an. Ich hoffe, dass der Kreistag der Uber-
in die Obhut des
zustimmt.“

Tatsachlich ergeht am 23. Juni 1975 ein

nahme Landkreises

entsprechender Kreistagsbeschluss, nach-
dem der Ostener Rat sechs Wochen zuvor
tibereingekommen ist, das ihm mittlerweile
mehr teure als liebe Eigentum an der Schwe-
befahre dem Landkreis zuzuschieben, und
nachdem auch Samtgemeinde und StrafB3en-
bauamt sich einverstanden gezeigt haben.
Die Fihrenfreunde um Ahlf jubilieren
tiber den Kreistagsbeschluss, die Fahre wie-
der fahrbereit zu machen, die NEZ aber
schaumt: ,Insgesamt 65 Jahre wurde sie Tag
fiir Tag und Nacht fiir Nacht gemolken — die
Kuh der Gemeinde Osten, die Schwebe-
fahre, im Beamtendeutsch Schwebebahn
genannt. Seit einem Jahr ist sie tot. Aber sie

wurde nicht begraben. Sie soll weiter gemol-
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ken werden, wenn auch nur indirekt durch

ihr starres Erscheinungsbild. Das wird zu-
nachst rund 250.000 Mark kosten. Schlie3-
lich leben wir ja in einer Wirtschafts- und
Finanzkrise, folglich haben wir auch dafiir
das Geld. Der Kreistag hat so beschlossen
und damit muss das anerkannt werden. Es
sagte bekanntlich einst der Reichskanzler
Luther, dass Selbstverwaltung das Recht sei,
auf eigene Kosten Dummbheiten zu machen.“
Ob ein ahnlicher, fiir Osten positiver
Beschluss ein paar Jahre spiter noch gefasst
worden wire, ist fraglich. Am 1. August
1977 geht der kleine Hadeler
Landkreis  (Autokennzeichen: 1"-.,"
OTT fir Otterndorf) zusammen =
mit dem vormaligen Kreis
Wesermiinde im neuen Land-
kreis Cuxhaven auf. In dieser

kaum mehr uberschaubaren

[ Fapen wap 598 Saman  [irprpesaisiha® per Dric sy dr

Gebietskorperschaft, grof3 wie
das Saarland, gerit Osten in eine
noch ausgeprigtere Randlage als
zuvor im biirgernaheren OTT-
Kreis.

Am 17. Oktober 1975 nutzen
die Ostener Fahrfreunde die
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Gunst der Umstande.
Damen und Herren®, darunter L
Giste aus Berlin, Minchen,

i
Hamburg, Hannover und Frank-

furt, grinden in Ahlfs Fahrkrug
eine ,Fordergesellschaft zur

Erhaltung der Schwebefahre

o
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Osten®. Der Jahresbeitrag betrdgt 12 Mark;
dafiir hat jedes Mitglied ,das Recht, die
Schwebefihre unentgeltlich zu benutzen®.
Zum Vorsitzenden wird Vorkampfer Ahlf
gewiahlt, der schon das nachste Ziel anpeilt:
Der frisch gegriindete Verein strebt an, sich
vom Kreis den Betrieb der Schwebefihre
tibertragen zu lassen. Ein entsprechender
Kreistagsbeschluss kommt am 21. Juni 1976
zustande, nachdem zuvor der Ostener Rat
der Fordergesellschaft das Nutzungsrecht
am Fihrvorgelinde und am Maschinenhaus

eingerdumt hat.
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Satzung der Fordergesellschaft
Freie Fahrt fiir Mitglieder
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Festredner Ahlf bei der Er6ffnungsfahrt:
. Erfolg nach vielen Querelen”

Schwebefahre Osten
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Ein letzter Querschuss der Niederelbe-
Zeitung, kurz vor der entscheidenden Kreis-
tagssitzung, ist verpufft: Oberkreisdirektor
Quidde dementiert die NEZ-Schreckens-
meldung, die Fihre werde ,noch einmal
100.000 DM an Steuergeldern verschlin-
gen, und stellt klar: ,Richtig ist vielmehr,
dass diese Kosten sich voraussichtlich auf
maximal 30.000 DM belaufen wiirden,
wobei 15.000 DM aus dem zur Verfiigung
stehenden Betrag fiir die Restaurierung der
Fahre (250.000 DM) finanziert werden kon-
nen. Diese Summe musste also nicht zusatz-
lich zur Verfiigung gestellt werden ... Die
Restsumme von maximal 15.000 DM wiirde
als Darlehen durch die Fordergesellschaft

aufzunehmen sein, die eine private Vereini-

Er6ffnungsfest am 31. Juli 1976
. Fast einmaliges Experiment gegltickt”
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gung ist. Es ist unrichtig, wenn behauptet

wird, dass hierfiir Steuergelder ausgegeben
werden miussten.“

Quidde, erkennbar verargert iiber die
Heimatzeitung, fahrt fort: ,Der Bericht der
NEZ geht im Hbrigen schlicht dartber hin-
weg, dass die Schwebebahn als Baudenkmal
erhalten worden ist, zu dem das Land Nie-
dersachsen 50.000 DM und der Landschafts-
verband Stade 40.000 DM beigetragen
haben. Fir diese baudenkmalspflegerische
MaBnahme sind alle Beteiligten in der tiber-
regionalen Presse tibrigens sehr gelobt wor-
den. Insoweit von einem ,totgeborenen
Kind’ zu sprechen, war bislang allein der
NEZ vorbehalten.*

In der Tat wird der Erfolg der Biirgerini-
tiative  bundesweit, beispielsweise im
»Stern®, positiv registriert. Im Nachbarkreis
Stade bejubelt das ,Tageblatt* das ,Super-
Souvenir aus GroBvaters Tagen und die Akti-
vitaten des Fahrvereins:  Ein bisher fast ein-
maliges Experiment ist jetzt geglickt: Eine
private Birgerinitiative tibernimmt vom
Staat ein Baudenkmal und macht es der
Offentlichkeit wieder zuganglich.“

Sogar ein Team des NDR-Fernschens ist
anwesend, als der alte Fihrmann Heinrich
Rath am 31. Juli 1976 um 10.30 Uhr die
Schranke schlieBt und die wimpelge-
schmiickte Gondel nach gut zweijéhriger

Pause erstmals wieder tber den Fluss

o

schwebt. Der Ostener Fanfarenzug und der
GroBenwordener Bliserchor spielen auf, im
regennassen Gertist hingt ein Schild mit der
Aufschrift: Techn. Baudenkmal Schwebe-
fahre Osten®.

Landrat Helmut Grube, von Ahlf als neuer
»Besitzer der Schwebefihre® begrifit, freut
sich: Vor zwei Jahren sei die ,letzte Fihrfahrt*
gefeiert worden, jetzt werde die ,erste Fahr-
fahrt“ gefeiert. Die Landesplanung, so der
CDU-Politiker, habe Osten den Buchstaben
»E“ wie Erholung zugedacht — diese Einord-
nung gelte es fortan mit Hilfe der Fahrfahr-
ten zu nutzen; er hoffe auf ,durchschlagen-
den Erfolg®. Auch Ahlf, dessen Familie
20.000 DM zur Renovierung beigetragen
hat, setzt auf den Tourismus: ,Nach vielen
Querelen®, sagt er, ,hat die Renovierung
unseres Baudenkmals nun doch noch
geklappt, und wir wollen es jetzt fiir den
Fremdenverkehr nutzen, denn Osten soll
nach wie vor eine Attraktion sein.“

Selbst Heimatpfleger Riisch, der das Bau-
denkmal eigentlich durch ein kleines Fahr-
modell hatte ersetzen wollen, fiigt sich in die
Entwicklung. In seiner 1984 erschienenen
Dorfchronik beharrt er zwar auf seiner alten
Ansicht. ,Aus 6konomischen Grinden ware
die Schaffung eines Fahrmuseums zweifellos
richtiger gewesen.“ Er fligt jedoch die tref-
fende Einsicht hinzu: ,Ein Denkmal braucht

ja nicht rentabel zu sein.“
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Jubel rund um das schwebende Denkmal

1984: MIT DER 75-JAHR-FEIER WILL OSTEN DEN FREMDENVERKEHR FORDERN

Gerade 18 Jahre alt war der Gastwirts-
sohn und Kellner Horst Ahlf, als im
Herbst 1959 das 50-jahrige Bestehen der
Ostener Schwebefahre mit einem Karussell,
bunten Buden und viel Trara gefeiert wurde.
Oben im Gertist, erinnert sich der Gastro-
nom noch Jahrzehnte spiter, hing die Zahl
»50%, umgeben von einem Kranz bunter
Glithbirnen. Am Morgen nach den Feierlich-
keiten zielten Ostener Jungs unter gro3em
Juchhei mit einem Luftgewehr auf die Glih-
lampen, bis auch die letzte Birne zerdeppert
war.

Ein Vierteljahrhundert spater, 1984, ist
alles ganz anders. Ahlf, mittlerweile 43 Jahre
alt, ist Besitzer des ,Fahrkrug® sowie Vorsit-
zender der Fordergesellschaft — und damit
zustandig fiir die Organisation der im Herbst
bevorstehenden 75-Jahr-Feier der Schwebe-
fahre, die seit einigen Jahren wieder
Demonstrationsfahrten absolviert.

Der harte Kampf um die Erhaltung der
Fihre in den Jahren 1975/76 hat sich ausge-
zahlt. Das Baudenkmal zieht schon jetzt all-
jahrlich einige tausend Touristen von Nah
und Fern an. Und so konnte Hotelier Ahlf es
wagen, sein ,bekanntes Speiserestaurant an
der Schwebefahre®
modernsten Gesichtspunkten eingerichte-
rund 2900 Kubikmeter groBen kubi-

schen Anbau zu erweitern, der im Juli 1979

durch einen ,nach

ten“,
eroffnet worden ist.

Im ,Fahrkrug® hatte im Januar 1984 auch
die Fordergesellschaft, wie in jedem Jahr,
ihre Hauptversammlung abgehalten und
nach einem deftigen Griinkohlessen den
Bericht des Vorstandes entgegengenommen:
Das ,bislang erfolgreichste Jahr* lag hinter
dem Verein. Die Zahl der Fahrgiste war
gegeniiber dem Vorjahr um 50 Prozent auf
rund 7500 emporgeschnellt.

Wie Ahlf setzen nun im Jubilaumsjahr

Jubilaumstorte zur 75-Jahr-Feier
»Wer geht mit, juchhe”

auch viele private Ostener Zimmervermie-
ter auf weiter steigende Besucherzahlen. So
soll denn die 75-Jahr-Feier nicht zuletzt dem
Zweck dienen, die auf Werbeblattern voll-
mundig — und wahrheitswidrig — formu-
lierte Botschaft in die Welt zu tragen: ,Besu-
chen Sie Europas einzige Schwebefihre in
2176 Osten/Oste.“

Osten mobilisiert firr diesen Zweck, was
Osten zu bieten hat. Konditor Schroder kre-

iert eine mit Eichenlaub aus Zuckergruss
umkranzte  Schwebefahren-Torte.  Der
Gemischte Chor iibt Lieder ein: ,Wer geht
mit, juchhe.” Der Fihrverein fahndet fur
eine Festschrift und eine Ausstellung im
Gemeindehaus nach Schwebefahren-Bildern
und der originellsten Schwebefihren-Post-
karte. Ostenerinnen winden wieder Girlan-
den und planen ein Kinderprogramm mit

»Bootsfahrten, Luftballonstart, Schnitzeljagd

Am Sonntag, 23. September, ist es so
weit. Nach einem Platzkonzert halten Spit-
zenvertreter von Kreis, Samtgemeinde und
Gemeinde Festreden; sie alle rithmen nun
einhellig den vor zehn Jahren gefassten ,rich-
tigen Entschluss®, die Fihre zu erhalten.
Horst Ahlf erinnert in seiner Festrede aller-
dings auch an die einstigen ,,Querelen—und
an einen doppelten ,Gliicksfall“: dass der
Schrottpreis 1975 nicht hoch genug gewesen

sei, um die Abrisskosten zu decken, und dass

Fahrjubilaum am 23. September 1984: Zuckerbuden und Bootsparaden

o
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Jubilaumsgaste vor der Fahre
Fahrten nonstop zum Nulltarif

Festschrift zum Fahrjubilaum
,Mien Tohuus, nich arm, nich riek”
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Niedersachsen damals gerade ein ,Jahr des
Baudenkmals® gefeiert habe.

Dann schwebt die Fahre samt den Ehren-
gasten tiber die Oste, die an beiden Ufern
Zelte, Zuckerbuden und Fahrgeschifte siu-
men. Der  weie  Kuchendampfer
»Mocambo® zieht vorbei, gefolgt von den
bunt bewimpelten Motorbooten des Wasser-
sportclubs Osten, die wihrend einer ,Para-
defahrt® mit schiumender Bugwelle unter
der Schwebefihre hindurchpreschen.

Auf der Gondel, an den Fihranlegern und
im Festzelt sorgen nicht weniger als vier
Kapellen fiir Volksfeststimmung. Die Kinder
vom Musikzug der Ostener Schule, der
Spielmannszug  Schiittdamm-Isensee, die
Ostener Katastrophenband und das Dream-
land-Orchester aus Hamburg spielen um die
Wette. Die Fihre fihrt nonstop bis in die
Abendstunden — zum Nulltarif. Anders aller-
dings als bei der 50-Jahr-Feier hat es die
Gemeinde diesmal unterlassen, Verzehrgut-

scheine an samtliche Biirger zu verteilen.

o

Denn schlieBlich, hatte der stellvertre-
tende Biirgermeister Herbert Guthahn mit-
tags in der Festhalle zu bedenken gegeben,
misse Osten seit der Freigabe der StraBen-
briicke vor zehn Jahren auf jene Fahrgeldein-
nahmen verzichten, jahrlich um die 30.000
Mark, die frither vielerlei Wohltaten ermog-
licht hiatten. Immerhin aber sei, so Guthahn
weiter, dem Dorf der jihe Niedergang
erspart geblieben, den Pessimisten ihm bei
der Er6ffnung der Ortsumgehung vorherge-
sagt hitten.

So ist der Schwebefahren-Ort an diesem
Tag fir die Ostener genau das, was der
Gemischte Chor zur Feier des Tages besingt:
,MienTohuus, nich arm, nich riek“, wie es in
dem von Heimatpfleger Riisch gedichteten
»Oestinger Heimatleed® heil3t.

Dass schon fiinf Jahre spater die Schwebe-
fahre wie die Ostener Wirtschaft massiv
bedroht sein werden — das ahnt wohl nie-
mand wahrend der heiteren Jubilaumsfeier
an diesem 23. September 1984.
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Der Schlips des Schlachtermeisters

13 JAHRE NACH DER WIEDERINBETRIEBNAHME STEHT DIE FAHRE ERNEUT VOR DEM AUsS

n seinem Heimatdorf hat sich Metzger-

meister Herbert Guthahn durch Fleisch-
waren aus eigener Schlachtung — von seiner
ff. Bratwurst bis zur ,Hamburger Gekoch-
ten“ — einen Ruf wie Donnerhall erworben.
Im Cuxhavener Kreistag aber fillt der SPD-
Abgeordnete Anfang der 1990er-Jahre vor
allem durch seine Krawatte auf: Der Schlips,
gefertigt vonTochter Silke, zeigt die Ostener
Schwebefahre, und Guthahn tragt ihn, wann
immer das Wahrzeichen des Ostelandes im
Kreishaus auf der Tagesordnung steht.

Und das ist nun haufiger denn je der Fall.
Denn nach der triumphalen Wiederinbe-
triebnahme am 31. Juli 1976 war der Fahre
nur eine Fahrzeit von gerade einmal 13 Jah-
ren vergonnt. Im Sommer 1989 fithrt eine
Uberpriifung des TUV Bremen zur soforti-
gen Stilllegung.

Der neue Landkreis Cuxhaven, der das
Baudenkmal nahe seiner Ostgrenze von sei-
nem Vorganger, dem Kreis Land Hadeln,
hatte iibernechmen miissen, zeigt keine
gesteigerte Bereitschaft, Geld fiir die Repa-
ratur des schadhaften Schienenstrangs in der
Traverse auszugeben — wenngleich Schlach-
ter Guthahn, stellvertretender Biirgermeis-
ter von Osten, immer wieder darauf dringt.

Guthahn schwért sogar, seinen Fahrschlips

im Kreistag so lange zu tragen, bis die Gon-
del eines Tages wieder schwebt.

Der Kampf scheint zunachst aussichtslos.
Bald nach der Stilllegung 1989 besagt eine
erste Kostenschitzung, dass eine Sanierung
800.000 Mark kosten wiirde. Ein spater vom
Kreis in Auftrag gegebenes Gutachten eines
Statikers kommt sogar auf 1,2 Millionen
Mark.

Erstmals bemtiht sich der Ostener Fihr-
verein, die Medien zu mobilisieren. Horst
Ahlfs schreibgewandter Stellvertreter Hans
Ameis setzt am 9. Marz 1991 einen langen
Brief an die ,liebe Bild-Zeitung® auf: ,lhre
bekannte Hilfsbereitschaft, die ja auch durch
Thre Aktion ,Bild hilft’ bis hin zu den soge-
nannten ,kleinen Leuten’ geht, ermuntert
uns heute, Sie um Thre Hilfe fiir die notwen-
dige Restaurierung ... zu bitten.“ Denn
durch das Betriebsverbot sei ,die Attraktion
der Schwebefdhre praktisch tot“. ,Wie Sie

aber wissen®, schreibt Ameis weiter, ,mahlen

die Miihlen der Politik langsam, und wir sind
liberzeugt, dass ein entsprechender Artikel
in der Bildzeitung sehr hilfreich wire, um die
Aufmerksambkeit der Politiker auf unser Pro-
blem zu erhohen .

Tatsachlich druckt das Boulevardblatt in

seiner Hamburg—Ausgabe kurz darauf ein

Erneuerung des Schienenstrangs: , Dringlichere Aufgaben in den neuen Bundesldndern”

o

T ey e — il

Schlagzeilen nach der Stilllegung 1989
Hoffen auf , BILD hilft”

paar Zeilen tiber die stillgelegte Schwebe-
fihre an der Oste, allerdings nicht den von
Ameis erhofften Appell an die Politik, son-
dern einen schnell verhallenden Aufruf an
die Leserschaft: ,Wer spendet fiir Reparatur
der Schwebefahre?*

Der Staat tut sich schwer mit Forderzusa-
gen. So kurz nach der Wiedervereinigung
zehrt die Aufgabe, die ostdeutschen Land-
schaften erblithen zu lassen, an allen Etats.
Ein Antrag des Kreises an das Land Nieder-

sachsen auf einen Zuschuss in Hohe von

i i |
E
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Bauarbeiter im Sommer 1994
Richtig wiitend auf Sonntagsredner”

300.000 Mark wird Mitte 1991 mit dem
Hinweis abgelehnt, in den neuen Landern
gebe es dringlichere Aufgaben®.

Immerhin aber kommt im Herbst 1991
ein Gutachten zu dem Ergebnis, die Schwe-
befihre sei von ,nationaler Bedeutung®. Der
Bund nimmt das Bauwerk daher in ein ein-
schligiges Forderprogramm auf und stellt
Geld in Aussicht, maximal 200.000 Mark.
Daraufhin sieht sich Niedersachsen veran-
lasst, den gleichen Betrag zu tibernechmen.
Die Kreistagsmehrheit jedoch macht wenig
Anstalten, sich selber ebenfalls fiir die Fahre
ins Zeug zu legen.

Da holt in Osten der Hotelier Ahlf zu
einem politischen Paukenschlag aus. Zur Jah-
reshauptversammlung 1992 seines Fahrver-
eins versendet er Einladungen mit dem
Tagesordnungspunkt ,Zukunftsperspektive
der Fordergesellschaft®. Zugleich droht er
pressewirksam mit der Auflésung des Ver-
eins: Der sei wegen der Untatigkeit der Poli-
tik nicht mehr in der Lage, seine ,satzungs-

méiBigen Ziele“ zu Verfolgen. Die Zeit der

48

——

GESCHICHTEN AUS 100 JAHREN

Sonntagsreden sei vorbei, der Verein werde
vom Kreis ,nur hingehalten®. Er sei ,richtig
wiitend®, zitiert die Presse den Hotelier im
Vorfeld der Versammlung: ,Wenn sie uns
nicht unterstiutzen wollen, dann sollen sie es
uns klipp und klar sagen.*

In der Versammlung selber wollen die
Mitglieder von der angedrohten Auflésung
ihres Vereins nichts wissen. Die reichlich
erschienenen Ehrengéste aus der Politik, die
Abhlfs

Presse-Schreckschuss vernommen

haben, verbreiten nun vorsichtigen Optimis-
mus, wahrend Kreisdenkmalpfleger Guido
Steinke gegensteuert: Die EU verweigere
jeglichen Zuschuss fir die Sanierung, und
der Landkreis selber sei gar nicht am Zuge:
Das Cuxland sehe sich lediglich dazu ver-
pflichtet, die Anlage ,als solche® zu erhalten,
nicht aber dazu, den ,Mobilbetrieb“ zu
garantieren.

Im Klartext: Der Landkreis konne ein in
seinem Besitz befindliches Bauwerk von
nationaler Bedeutung ruhig verrotten lassen
— ecine Auffassung, die nicht nur aus dem
Munde eines Denkmalschiitzers befremdlich
erscheint. Dennoch: Knapp einen Monat
spater, im Mérz 1992, fasst der Kreistag nach
einer Debatte, in die sich natiirlich auch
Fahrschlipstrager Guthahn einschaltet, den
lange erwarteten Beschluss, die Schwebe-
fahre durch Restaurierung und Reparatur zu
sichern; die Sanierung, schrankt Oberkreis-
direktor Dr. Johannes Hoppner ein, solle
»moglichst billig und nicht moglichst per-
fekt* ausgefiihrt werden.

Dennoch klafft in der Finanzierung man-

gels Férderzusagen etwa aus Brissel eine

Wiederinbetriebnahme 1994
Alle politischen Register gezogen
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gewaltige Liicke, wie Denkmalpfleger
Steinke im Januar 1993 dem Kulturausschuss
des Kreistages offenbart: ,Wir miissen noch
700.000 Mark einspielen.® Uber die trost-
lose Ausschusssitzung berichtet die ,Nieder-
Uberschrift:

,Schicksal des Baudenkmals ist im ,Schwebe-

elbe-Zeitung® unter der
zustand’ — Die Hoffnungen auf eine baldige
Restaurierung sind stark gesunken.*

Dass die Cuxhavener Firma Vo3 gut ein
Jahr spater, im Marz 1994, dennoch mit den
Reparaturarbeiten beginnen kann, ist vor
allem einem Sinneswandel auf Seiten der EU
zu verdanken, die im Herbst zuvor doch
noch 400.000 Mark bewilligt hat, nachdem
die Ostener Schwebefihren-Lobby Partei
tibergreifend titig geworden war.

Nach einer Intervention des Niedersachsi-
schen Heimatbundes beauftragt Ministerpra-
sident Gerhard Schroder sein Wissenschafts-
ministerium, nach weiteren Geldquellen zu
fahnden. Die Hadeler SPD-Landtagsabge-
ordnete Birgit Meyn-Horeis schleppt den
sozialdemokratischen hannoverschen Eu-
ropa-Staatssekretir Frank Ebisch nach
Osten. SchlieBlich reist auch dessen Vorge-
setzter an, der griine Europaminister Jiirgen
Trittin, bei dem Kindheitserinnerungen
wach werden: Seine Familie habe, so erzahlt

er, einst die Schwebefahre benutzt, ,als wir

von Vegesack nach Bad Segeberg zu den Karl-
May-Festspielen gefahren sind“.

Um die zugesagten 400.000 Mark Euro-
pagelder nicht verfallen zu lassen, sieht sich
der Kreistag genotigt, seinerseits 400.000
Mark zu bewilligen. Auch Landrat Martin
Déscher (CDU), selber Mitglied der Férder-
gesellschaft, hat Druck gemacht: ,Wenn wir
es jetzt nicht hinkriegen, werden wir es nie-
mals schaffen.“ Unproblematisch war der
Beschluss fiir die Abgeordneten nicht —auch

nicht fur den Grinen Hans-Jiirgen Klein:

——
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»Wir haben es uns nicht leicht gemacht in
Zeiten, in denen Frauenhauszuschiisse
gestrichen werden, diese Mittel locker zu
machen.

Am Sonntag, dem 10. Juli 1994, nach fiinf
Jahren Stillstand, feiert Osten die Wiederge-
burt seiner Fahre, frisch gestrichen und ent-
rostet. ,Alle politischen Register sind gezo-
gen worden, alle persénlichen Bezichungen
mobilisiert, um wieder einmal die Fahre zu
retten“, bilanziert Ahlf, bevor der Bauleiter
droben vom sanierten Schienenstrang an
einem langen Band den symbolischen
Schlissel zur Wiederinbetriebnahme herab-
lasst. Landrat Déscher legt im Fiihrerstand
einen Hebel um, die Fihre schwebt, das
Publikum applaudiert.

In diesem Augenblick, mitten auf dem
Fluss, lost Schlachter Guthahn den Knoten
seiner Schwebefihren-Krawatte, nimmt den
Schlips ab und tiberreicht ihn dem Landrat.

Renovierte Fahre 1994
Neustart nach fiinf Jahren Pause

Ostener , Katastrophenband”
Féhre wieder mal gerettet

Guthahn (Mitte) beim Schlipstausch: Geschenk von Tochter Silke

o
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Die Beerdigung ist vollzogen worden

1998: DAS OSTENER FAHRMUSEUM LASST SEINE MUSEUMSFAHRE VERSCHROTTEN

wanzig Jahre lang, von 1978 bis 1998,

beherbergt Osten am Fulle seiner
Schwebefahre ein weiteres Unikat: ein
schwimmendes Fahrmuseum. ,Es gibt kein
vergleichbares Museumskonzept auf der
Welt®, kann sich der Initiator, ,Fahrkrug®-
Wirt Horst Ahlf, lange Zeit rithmen. Im Feb-
ruar 1998 jedoch gibt sein Verein, die For-
dergesellschaft zur Erhaltung der Schwebe-
fihre, das Projekt auf. Nach jahrelangen
buirokratischen Querelen und einer unendli-
chen Pechstrahne droht ein finanzielles
Desaster.

Am Anfang hatte eine schone Idee gestan-
den: unter freiem Himmel an der Schwebe-
fahre deren Vorlaufer — also Fahrkahne und
Fahrprahme — im Ostewasser dimpelnd zur
Schau zu stellen.

Als erstes Objekt bietet sich ein alter
Fahrprahm an, der gut 65 Jahre die Ortsteile
Oberndorf und Bentwisch verbunden hat.
Nach der Einweihung der Oberndorfer
Ostebriicke im Sommer 1977 droht dem
19 Meter langen und 4,50 Meter breiten
Wasserfahrzeug die Verschrottung, Zwei
Jahre spiter erwirbt die Fordergesellschaft

Oberndorfer Fahrprahm in Aktion (bis 1976)
Angetrieben durch den Wasserdruck

50

Horst Ahlf in Oberndorf:
Es gibt kein vergleichbares Museumskonzept

die ausrangierte, 1911 in Osten-Achthéfen
gebaute Fahre; sie wird unter dem Ostener
Bauwerk vertaut.

Erginzt um einen Fihrkahn, wie er &hn-
lich schon um 1300 benutzt worden ist,
dient der alte Oberndorfer Prahm fortan
dem von Ahlf ausgegebenen Ziel, ,die Fluss-
querungsarten im Tidebereich museal zu
erhalten. Bei Géstefithrungen erfahren die
Besucher, wie der Bentwischer Gastwirt
Jarck, friher Inhaber der Fahrlizenz, mit der
sogenannten Seilzugprahmfihre vor allem
Radfahrer und FuBginger, Reiter und
Gespanne iiber die Oste gebracht hat: Das
Fahrzeug wurde durch den Wasserdruck

angetrieben; Rollen, Seile und ein Seiten-

schwert hielten es auf Kurs.

Die Oberndorfer vermissen ihre alte
Fihre nicht, als sie 1987 das zehnjihrige
Bestehen der neuen Klappbriicke feiern —
mit einem Briickenfest samt Seglerparade
und Ponyreiten, Drehorgelmusik und Trach-
tentdnzen, organisiert von der rithrigen Inte-
ressengemeinschaft Oberndorfer Vereine um
deren Vorsitzenden Edfried Uhtenwoldt.

,Was heute selbstverstandlich ist, die
schnelle Hberquerung der Oste in Obern-
dorf, war noch vor zehn Jahren erheblich
schwieriger, erinnert Biirgermeister Frie-
del Hermann beim Bruckenfest an die eins-
tige Fahre mit ihren oftmals langen Wartezei-
ten und mit den vom Eisgang erzwungenen
Umwegen tiber Osten oder iiber das 1968 in
Dienst gestellte Ostesperrwerk in Neuhaus.

Bald nach dem Oberndorfer Briickenfest,
am 10. September 1988, ist eine weitere
Prahmfihre museumsreif. In Geversdorf,
einige Kilometer stromabwirts, weiht Nie-
dersachsens Wirtschaftsminister Walter Hir-
che die 30 Meter lange und 110 Tonnen
schwere Klappbriicke ein, die von Biirger-

meister Heinz Behrens bei einer Riesen-Fete

Oberndorfer Prahm im Fahrmuseum (ab 1978)
Verkauft fiir eine symbolische Mark

o
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Geversdorfer Motorprahmfahre
Freigegeben zur Verwertung

mit HeiBluftballonstart und Feuerwerk als
»Jahrhundertbauwerk® gepriesen wird.

Den alten Fahrleuten werden neue Jobs
als Briickenwirter angeboten, die iiber 500
Jahre alte Fahrverbindung ist Geschichte.
Die 1949 in Stade gebaute Motorseilfihre
gilt nun als Inbegriff des Gestrigen. Sie ,ros-
tet am Oste-Ufer still und leise vor sich hin®,
schreibt die ,Niederelbe-Zeitung* (NEZ), —
bis die Ostener Fordergesellschaft den Old-
timer Anfang 1989 vom Besitzer Ferdinand
Lihmann erwirbt. Ein Motorseilzug-Fahr-
prahm hatte dem Hotelier Ahlf noch in der
Sammlung gefehlt.

Doch die ,Fihre Geversdorf* bringt dem
Verein nur Umgliick. Zwar genehmigt das
Wasser- und Schifffahrtsamt (WSA) 1990
einen Liegeplatz am Hemmoorer Osteufer,
doch der Kreis verweigert die Baugenchmi-
gung. Provisorische Liegeplitze am WSA-
Anleger und im Hafen Schwarzenhiitten
werden wegen Eigenbedarfs gekiindigt. Die
Akten iiber einschlagige Rechtsstreitigkeiten
fullen einen dicken Ordner.

Als die undicht gewordene Fihre im
Januar 1997 bei Eisgang sinkt, weil die Lenz-
pumpen ausgefallen sind, ordnet das WSA
unter Androhung von Zwangsmitteln die
sofortige Bergung an, die auf 130.000 Mark
veranschlagt wird. Der Landkreis verfiigt
obendrein die Auslegung von Olsperren —
dem ehrenamtlich arbeitenden Verein droht
das Aus.

Immerhin gelingt es, die Bergungskosten
auf knapp ein Zehntel der veranschlagten
Summe zu begrenzen — 30 heimische Feuer-
wehrmanner und 20 Stader DLRG-Mitar-
beiter pumpen am 2. Februar die Schwimm-
korper leer, Taucher bringen am Rumpf Auf-
triebskissen an. Nach neunstiindiger Arbeit
beginnt die Museumsfihre langsam aufzu-

schwimmen.

——
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Doch dann kommt neuer Arger auf den
Verein zu, die ,Dauerfehde” (NEZ) mit den
Behorden nimmt kein Ende. Das WSA ver-
langt ein Gutachten zum Nachweis der
Schwimmfahigkeit, die Kosten fiir einen
neuen befestigten Liegeplatz werden auf
180.000 Mark geschitzt — den Mitgliedern
reicht’s.

Wegen der unkalkulierbaren finanziellen
Risiken beschlieBt die Hauptversammlung
der Fordergesellschaft Anfang 1998, den
Ungliicksprahm zu ,verwerten®. Die alte
Geversdorfer Fiahre wird daraufhin ver-
schrottet. Die Oberndorfer Fahre landet fir
den symbolischen Preis von einer Mark bei
dem Ostener Landwirt Georg Drewes, der
sie spater fiir einen Euro an den GroBenwor-
dener Bauunternehmer Giinter Sentker wei-
tergibt, auf dessen Vordeichgelinde sie
fortan verrottet.

Die Mehrheit der Mitgliederversamm-
lung ist der dringenden Empfehlung von
Landrat Martin Doscher gefolgt, sich auf die
Erhaltung der Schwebeféhre zu konzentrie-
ren. Vorsitzender Ahlf, der bis zuletzt, auch
unter Androhung seines Riicktritts, fir sei-
nen Traum vom schwimmenden Fahrmu-
seum gekampft hat, wird iberstimmt. ,Die
Beerdigung®, kommentiert er verdrgert das
Abstimmungsergebnis, ,ist vollzogen wor-

«

den.

o

Klappbriicke in Oberndorf

Hubklappbricke in Geversdorf

Verrottende Fahre in GroRRenworden
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Uberhitzungen und starkes Qualmen

2001: NACH EINER ERNEUTEN STILLLEGUNG GILT ES I,§ MILLIONEN EURO AUFZUTREIBEN

' L]
' J i
Die Mittagssonne scheint auf die Oste-

ner Féhre herab, lauer Juniwind umfa-

chelt die Passagiere — da knallt es jah oben im
Gertst. Ruckartig stoppt die Gondel, unge-
fahr tiber der Strommitte. Hoch droben flat-
tert ein Schwarm aufgescheuchter Dohlen
empor. Aus dem Gitterwerk krauselt sich
eine diinne Rauchfahne gen Himmel. Im
Steuerstand riittelt der Fahrmann an seinen
Instrumenten — nichts geht mehr.

Ein Kurzschluss an einem Bremsmagneten
hat kurz vor dem Ende der Inspektionsfahrt
die Schwebefihre lahmgelegt. An Bord der
griinen Gondel hofft ein knappes Dutzend
angereister Experten, zunchmend nervos,
moglichst bald und moglichst trockenen
FuBles das Ufer zu erreichen.

Drei Meter unter den internierten Passa-

52

gieren strémt die Oste, die gerade Niedrig-
wasser fiithrt, flankiert von breiten Schlick-
giirteln. Hilfe zu organisieren ist nicht ein-
fach: Der Akku des einzigen Handys an Bord
ist erschopft, auf Winken und Rufe reagiert

b |
Fihrbetrieh

vis aufl weiteres
cingestellt

zundchst niemand. Im nahen Fahrkrug gilt
die Aufmerksamkeit von Gastwirt Ahlf dem
FuBball-WM-Spiel
Deutschland gegen Irland.

live ﬁbertragenen

o

Sanierungsbedirftige Schwebefahre
Plétzlich bleibt die Gondel stehen

Geschlagene zwei Stunden dauert es, bis
ein tiichtiger Handwerker im Ruderboot
naht, tUber eine Notleiter die Fahre entert
und mit Erfolg hoch droben an der ver-
schmurgelten Elektrik hantiert. Achzend
setzt sich die Fihre in Bewegung und befér-
dert die Eingeschlossenen, darunter die
Cuxhavener Denkmalschutz-Chefin Birgit
Greiner, ans Ufer.

Der Verlauf der Testfahrt an diesem 5. Juni
2002 beseitigt die letzten Zweifel, dass der
Tav richtig gehandelt hat, als er im Okto-
ber zuvor die Fahre stilllegen lieB. Obwohl

das Bauwerk gerade erst Mitte der Neunzi-
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ger repariert worden war, hatten sich Risse
in dem Schienenstrang gezeigt, der die Fahr-
gastgondel trigt. Mindestens zechn Schrau-
ben waren durch mysteriose Krifte gelo-
ckert oder sogar abgesprengt worden.
Noch in der Mitgliederversammlung des
Fahrvereins im Januar 2002 hatte Vorsitzen-

der Ahlf die Hoffnung geéiuBert

, ydass wir
Pfingsten wieder fahren werden — eine
Fehleinschdtzung. Mehr als vier dramatische
Jahre sollen vergehen, ehe die Fahre erstmals
wieder Gaste befoérdern darf. Zeitweilig
wird wiahrend der erneuten Zwangspause
bei manch einem die Hoffnung auf eine Wie-
derinbetriebnahme gegen Null sinken.

»Ist es das Aus fiir Deutschlands einzige
Schwebefihre?”, fragt die Lokalpresse, als
der Landkreis, der Besitzer des Bauwerks,
Anfang 2002 verlautbart, fiir eine Reparatur
seien keinerlei Haushaltsmittel vorhanden,
im ("lbrigen setze eine Sanierung ,Ursachen-
klarheit“ voraus.

Uber die Schadensgriinde aber kann zu
diesem Zeitpunkt nur spekuliert werden:
Hat sich die Fahre verkantet, weil, wie Mes-
sungen zeigen, einer der vier Pfeilersockel
neun Zentimeter hoher ist als die anderen?
Oder treten die geféhrlichen Spannungen in
der Konstruktion auf, weil bei der vorherge-
gangenen Sanierung im Jahre 1994 erstmals
Schienen ohne Dehnungsfugen verwendet
worden sind?

Hinreichend Klarheit herrscht erst ein
gutes Jahr spater, nachdem das hannoversche
Ingenieurbiiro Schippke & Partner die Fihre
griindlich inspiziert hat. Uberraschender
Befund: Nach dem Ausfall eines der beiden
Motoren hat vor Jahren ein offenbar unfach-
ménnischer Reparateur ,der Einfachheit hal-
ber® eine Welle durchgeflext und damit den
»Gleichlauf des Schienenwagens beeintrach-

tigt, sodass er ,aus der Spur lauft und durch
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vom Motor erzwungenes
spateres Riickfallen in seine
urspriingliche  Lage  die
schweren Erschiitterungen
verursacht, die letztendlich
zu den festgestellten Scha-
den an denTragerverbindun-
gen und der Schiene gefiihrt
haben!“. Mehr noch: Diverse
Antriebskomponenten wie
Bremsenteile und Dampfungspuffer waren
»Zu einem unbekannten Zeitpunkt® einfach
auBer Betrieb genommen worden. Der noch
genutzte Motor zeige ,durch starkes Qual-
men Hberhitzungen“. GroBere Durchros-
tungen — verursacht durch ,fehlende Konti-
nuitat bei Instandsetzungen und Wartungen®
— erforderten eine ,komplette Erneuerung
des Korrosionsschutzes®.

Noch 2002 waren die Sanierungskosten
auf 100.000 Euro veranschlagt und — nach
monatelangem Hin und Her — schlieBlich in
den Etats von Kreis und Kommune veran-
kert worden. Nun aber, im Juli 2003,
erschiittert eine Hiobsbotschaft die Fahr-
freunde: Die Kostenschitzung schnellt auf-
grund des aktuellen Befundes von 100.000
auf 1,1 Millionen Euro empor.

Eine Wiederinbetriebnahme scheint nun
den meisten Kommunalpolitikern véllig illu-
sorisch. Wenn es nicht gelinge, das Gros der
Mehrkosten bei externen Férdermittelge-
bern aufzutreiben, so auBert sich der Verwal-
tungsvize des hoch verschuldeten Landkrei-
ses, Gunther Jochimsen, konne die Fihre
yunter Umstanden nicht saniert werden®.

Drei Jahre sollen vergehen, bis die bené-
tigten Gelder beisammen sind und die Kata-
strophe abgewendet ist — dank der Lobbyar-
beit vieler Fahrfreunde und nicht zuletzt dank
einer Intervention des spanischen Konigs.

Doch das ist eine andere Geschichte ...

o

Defekter Bremsmagnet
Das Ende einer Kontrollfahrt

Schéaden an der Fahre
Der schlimmste Feind ist der Rost
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Diese Briicken gehoren der Menschheit

2003: SPANIENS KONIG JuAN CARLOS I. ALS BESCHUTZER DER SCHWEBEFAHREN

m April 2006 setzt sich die Schwebefahre,

frisch saniert und froschgriin lackiert, in
Bewegung — ganz leise surrend, ohne Knal-
len und Knistern. Mit auf der Gondel steht
Denkmalschiitzerin  Birgit Greiner und
strahlt in die Kameras. Wegen ihres Einsatzes
fir die Restaurierung des Baudenkmals und
die erfolgreiche Einwerbung von Fordergel-
dern hat Ostens Biirgermeister Carsten
Hubert die Beamtin wenige Minuten zuvor
zur  Ehrenfahrfrau“ der Gemeinde ernannt.

Birgit Greiner hat ihrerseits allen Grund,
dem Konig von Spanien dankbar zu sein.
Denn Juan Carlos I. hat ihr in die Arbeit sehr

54

erleichtert. Was aber verbindet ausgerechnet
den Monarchen, der seit 2003 Ehrenprasi-
dent des Weltverbandes der Schwebefahren
ist, mit den acht letzten stihlernen Uber-
bleibseln einer versunkenen Epoche der
Technikgeschichte?

Eine Antwort bekommt, wer auf dem
Flughafen von Bilbao eine grofe Vitrine mit
einem Modell der dortigen Schwebefihre
entdeckt. Die Aufschrift weist das Bauwerk
als ,mas antiguo del mundo® aus, das welt-
weit dlteste seiner Art, und sogar als ,nuestra
,Torre Eiffel’, als Spaniens Eiffelturm.

Tatsachlich ist die Fahrbriicke im Basken-

o

%

-

Inbetriebnahmefest im April 2006
Hilfe aus dem Zarzuela-Palast

land so etwas wie die Mutter aller Schwebe-
fahren. Viele der Spanier, die Juan Carlos
reprasentiert, sehen in diesem Umstand
einen guten Grund, auf die Schwebefihre
von Bilbao so stolz zu sein wie die Franzosen
auf ihren Eiffelturm.

Dem spanischen Baumeister Martin
Alberto de Palacio y Elissaglie war es 1893
gelungen, den FluB Nervion (der auf Bas-
kisch heute offiziell Ibaizabal heif3t) zwischen

Las Arenas (Getxo) und Portugalete auf neu-
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Renovierte Gondel bei Bilbao
Stolz der Nation

artige Weise zu tiberbriicken. Die Bauausfiih-
rung hat Palacio dem Franzosen Ferdinand
Arnodin tibertragen, der spiter seine spani-
schen Erfahrungen nutzen wird, um eine
Vielzahl weiterer Schwebefihren in England
und Frankreich zu bauen.

Gewisse Ahnlichkeiten mit dem Eiffel-
turm sind nicht zufillig. Denn Palacio und
Eiffel sind nicht nur Zeitgenossen, sondern
auch enge Freunde. Diese Bezichung habe,
so heiB3t es auf der Website der ,Puente Viz-

caya® von Bilbao, ,zum internationalen

Ruhm der Briicke beigetragen®.

Zwar sei sie ,vielleicht weniger spektaku-
lar“ als der Eiffelturm, sie habe aber ,zweifel-
los mehr praktischen Nutzen® gebracht. Bis
auf den heutigen Tag ist die Schwebeféhre ein
fester Bestandteil des Nahverkehrsnetzes im
GroBraum Bilbao. Und neben dem dortigen
Guggenheim-Museum gilt sie als zweit-
starkster Tourismus-Magnet der Region.

Bereits bei der Eréffnung der Schwebe-
fahre im August 1893 bekundet das spanische
Konigshaus seine Verbundenheit mit dem
Bauwerk. Zur Einweihung reist Kénigin Isa-
bella an. In den 1920er-]Jahren beehrt Kénig
Alfonso VIII. immer wieder das prichtige
Bauwerk, das wiéhrend des Biirgerkrieges
allerdings durch Sabotageakte massiv in Mit-
leidenschaft gezogen wird. Als die Fahre
1999 nach einer groBziigigen Modernisie-
rung wiedererdffnet wird, stehen Konig
Juan Carlos I. und Kénigin Sofia im Mittel-
punkt der Feierlichkeiten.

BegriiBt werden die Majestiten von Javier
Cardenal, dem Vertreter des Unternchmens,
das die Fahrkonzession innehat. Wenig spater
entwickelt Cardenal eine kithne Vision: Er
will die alteste Schwebefahre der Welt von
der Unesco zum Kulturerbe erklaren. Nicht
zuletzt um fiir die Verwirklichung dieser Idee

Mitstreiter zu gewinnen, ladt der agile Spa-

——
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nier 2003 Vertreter aller {ibrigen noch exis-
tierenden Schwebefihren zur Griindung
eines Weltverbandes ein. Héhepunkt des
Treffens ist eine Audienz beim spanischen
Konig, der spontan seine Bereitschaft zur
Ubernahme des Ehrenvorsitzes erklart.

Erste Kontakte werden im Vorfeld der
Griindungskonferenz per Internet ange-
bahnt. Dort entwickelt sich eine 2001 frei-
geschaltete Ostener Website (www.schwe-
befachre.org) zur internationalen Info-Platt-
form.

Dank der deutschen Web-Connection
werden schlieBlich auch eine Delegation der
Schwebefdhre im britischen Newport sowie
die beiden Biirgermeister der schleswig-hol-
steinischen Schwebefahren-Kommunen
Rendsburg und  Osterrénfeld, Andreas
Breitner und J6rg Sibbel, fiir die Reise nach
Spanien gewonnen. Der gerade zum Burger-
meister gewéhlte Breitner hat die Einladung
zur Audienz im Koénigspalast zunachst fiir
einen Aprilscherz gehalten, wie er in der
Lokalpresse gesteht.

So versammeln sich am Nachmittag des
18. September 2003 tatsichlich Vertreter
ausnahmslos aller Schwebefahren der Welt zu
einem Auftaktempfang im Kéniglichen Golf-
club zu Madrid. Nachdem sie diskret mit den
Bréuchen bei Hof vertraut gemacht worden

sind, bringt ein Bus die Besucher in den

o

kéniglichen Zarzuela-Palast am Stadtrand.

Wihrend der einstiindigen Audienz lasst
sich der Konig eingehend iiber die Plane und
Sorgen der Delegierten unterrichten. Die
Cuxhavener Bauamtfrau Birgit Greiner — die
wie alle weiblichen Delegierten zuvor auf
Wunsch des Protokolls den Hofknicks getibt
hat — tiberreicht als Gastgeschenk ein Bild,
das Schlittschuhlaufer auf der zugefrorenen
Oste unter dem Baudenkmal zeigt. Der
Konig des sonnigen Gastgeberlandes quit-
tiert das Foto mit dem tiberraschten Ausruf:
,Oh, in winter they skate.*

Dann legt Delegationsleiterin Greiner

dar, wie schwer es dem strukturschwachen

Audienz beim spanischen Konig
Hofknicks gelibt
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Landkreis, dem Eigentiimer der Schwebe-
fahre, falle, das 2001 vom TUV stillgelegte
Denkmal zu erhalten. Ein Mitglied des Oste-
ner Fahrvereinsvorstands erlautert dem Mo-
narchen, die Situation an der Oste sei ein
extremer Sonderfall: Wenn die Gemeinde
und der Landkreis mit ihren denkmalschiit-
zerischen Verpflichtungen allein gelassen
werden sollten, werde sich das Dorf mit der
weltweit kleinsten Fahrbriicke zum Fahrort
mit den weltweit gréften Problemen entwi-
ckeln.

Unbelastet von solchen Sorgen sind die
Biirgermeister von Rendsburg und Oster-
ronfeld, deren Orte die Schwebefahre unter
der imposanten Hochbriicke iiber den Nord-
Ostsee-Kanal verbindet: Die Bundesrepublik
als Eigentiimerin der Kanalquerung hat zuvor
angekiindigt, binnen zehn Jahren 110 Millio-
nen Euro fiir die Erhaltung von Hochbriicke
und Schwebefahre aufzuwenden — das Hun-

dertfache dessen, was fiir eine Rettung des

56
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Ostener Baudenkmals erforderlich ist.
Breitner und Sibbel nehmen die Audienz
zum Anlass, den spanischen Koénig zum
damals bevorstehenden 90-jihrigen Beste-
hen der Schwebefahre am Kanal einzuladen.
Die Biirgermeister tiberbringen dem Staats-
oberhaupt auBerdem eine offizielle Einla-
dung der schleswig-holsteinischen Landes-
hauptstadt, die Kieler Woche 2004 zu eroff-
nen. Der begeisterte Segler erwidert
diplomatisch, frithere Besuche in Kiel und
Travemiinde aus Anlass der Olympischen
Spiele seien ihm noch in bester Erinnerung,
Bevor sich die Delegierten zum offiziellen
Audienzfoto auf der Palasttreppe aufstellen,
erklart der Kénig vor spanischen TV-Kame-
ras, die Schwebefihren seien ,,ein Teil unser
aller Geschichte®;

b

ten Menschheit“. An die Fihrstidte appel-

sie gehorten ,der gesam-
liert er: ,Erhaltet sie!“

Diese Worte, vom Ostener Fahrverein

noch von Madrid aus den deutschen Medien

o

Juan Carlos (M.) mit Schwebefahren-Vertretern
Einladung zur Kieler Woche

zuganglich gemacht, erzeugen ein beachtli-
ches Echo. Presse und Funk geben die ver-
bliffende Nachricht weiter, dass sich kein
Geringerer als der spanische Konig fiir eine
baufillige Fahre in der niedersichsischen
Provinz einsetze; selbst fiir iiberregionale
Blatter wie , Welt“ und die ,Frankfurter All-
gemeine wird die Schwebefahre an der Oste
zum Thema.

Durch das kénigliche Engagement hoch-
gradig sensibilisiert, nimmt der Cuxhavener
Kreistag bald darauf mit Beifall einen Reise-
bericht der Denkmalschiitzerin Greiner zur
Kenntnis, der in ein Plidoyer fiir die Erhal-
tung des Bauwerks miindet. Der Besuch
beim spanischen Konig, urteilt der Ostener
Birgermeister Carsten Hubert wenig spater,
habe einen ,;unwahrscheinlichen Schub nach

vorn“ bewirkt.
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,,Bild”“-Bericht Gber Osten (Ausschnitt)
,Unwahrscheinlicher Schub nach vorn”

Mit neuem Schwung setzen sich die Oste-
ner Biirger nun selber fiir ihr Baudenkmal
ein. Grundschiiler errichten ein Fahrmodell
aus Papprohren, Christen werben auf dem
Kirchentag in Hannover fiir die Erhaltung
der Schwebefihre, Feuerwehrmanner setzen
das Bauwerk mit Scheinwerfern ins rechte
Licht, Gastronomen vertreiben gegen Spen-
den eine Osten-Sondermarke der osterrei-
chischen Post, Ktnstler werben auf Ansichts-
karten und Plakaten fiir das Denkmal am
Strom. ,Geradezu einzigartig® sei der ehren-
amtliche Einsatz der Ostener fir ihr Bau-
werk, meldet sich aus Berlin die SPD-Wahl-
kreisabgeordnete Dr. Margrit Wetzel zu
Wort. Wetzel mobilisiert die Berliner Kul-
turstaatsministerin Christina Weiss, die sich
dafiir einsetzt, dass die Schwebefahre in das
»Forderprogramm National wertvolle Kul-
turdenkmale® aufgenommen wird.

Eine solche Einstufung liegt nahe. Bereits
kurz nach der Audienz in Spanien hat das
Niedersachsische Landesamt fiir Denkmal-
pflege in einem Gutachten geurteilt, in
Osten stehe ,ein Kulturdenkmal von beson-
derer nationaler kultureller Bedeutung aus
baugeschichtlichen, technikgeschichtlichen
und wissenschaftlichen Griinden“. Die Fahre
tiber der Oste sei ,von den freitragenden
erhaltenen Bauten ... die alteste Konstruk-
tion der Welt“. Im nationalen Maf3stab stelle
siec den ,einzigen noch erhaltenen reinen
Schwebefihrentypus® dar. Mithin sei eine
Instandsetzung unabdingbar.

Die Beschaffung von Foérdergeldern
gestaltet sich nun zunachst weniger schwie-
rig als zuvor, an technischen Problemen
allerdings mangelt es nicht. Die Entdeckung
immer neuer Schaden an der — fast wie vom
Verpackungskiinstler Christo — mit Planen
bald  komplett Baustelle

bewirkt wiederholt Verzogerungen. Zwei

verkleideten
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gewaltige Zahnrader etwa lassen sich, anders
als erhofft, nicht aufarbeiten, sondern miis-
sen neu angefertigt werden.

Als das veranschlagte Kostenlimit iiber-
schritten ist, schwappen im Kreistag wieder
die alten Vorbehalte gegen die kostspielige
Fihre am Rande des Kreisgebietes hoch.
Antragen auf die Bewilligung von Mehraus-
gaben stimmen die Abgeordneten 2005 erst
nach heftigen internen Debatten und mit
massiven Vorbehalten zu.

Wie gro3 der Unmut hinter den Kulissen
ist, wie hochgradig gefahrdet der Abschluss
der Sanierungsarbeiten — das verrit mehr als
zwei Jahre spéter der Erste Kreisrat Giinter
Jochimsen. Als dem Kreis-Hochbauausschuss
im Mai 2008 ein Gutachten vorgelegt wird,
das die Kosten einer noch ausstehenden Rest-
sanierung der vier Fahrfundamente auf mehr
als  350.000 Euro veranschlagt, denkt
Jochimsen laut dariiber nach, was geschehen
ware, hatten diese Zahlen bereits 2005 auf
dem Tisch gelegen: ,,Wenn wir damals schon
gewusst hitten, dass die Kosten 90.000 statt
30.000 Euro pro Fundament betragen, hit-
ten wir die Fahre vielleicht gar nicht mehr.“

Und ohne Kénig Juan Carlos ganz sicher
nicht. Der Einsatz des Monarchen, den seit-
her kaum einTV- oder Pressebericht tiber das
Bauwerk unerwahnt lasst, fordert spiirbar

die touristische Attraktivitat der Osteregion.

o

»Spanischer Konig rettet unsere Schwebe-
fahre“ (,Bild“) — Uberschriften dieser Art
machen Tausende von Touristen neugierig
auf Osten und das Osteland.

Am Rande der Griindungsversammlung
der World Transporter Bridges Association
im Herbst 2003 in Bilbao keimte aber auch
die Idee fiir zwei weitere Initiativen: das Vor-
haben, die beiden deutschen Schwebefahren
durch eine ,Deutsche Fahrstrale touristisch
zu vernetzen, und der Vorsatz, gemeinsam
fur eine Aufnahme der Fahren an Oste und
Nord-Ostsee-Kanal in das Unesco-Weltkul-
turerbe zu kimpfen.

Fiir Spanien zahlt sich die Konferenz von
Bilbao bald schon aus. Im Sommer 2006
beschlieBt die Unesco, der Bewerbung des
Bauwerks an der Biskaya um den begehrten
Titel zuzustimmen — eine Entscheidung, fiir
die sich auch der junge Weltverband einge-
setzt hat. Fiir dessen Engagement zeigt sich
der Generaldirektor der spanischen Fihre,
Rafael Sarria, in einem Brief nach Osten
yenorm dankbar®.

Die deutschen Fahrfreunde haben nicht
minder Grund zur Dankbarkeit. Auch auf die
Bauwerke an der Oste und am Kanal fallt ein
Abglanz der Unesco-Entscheidung, die Mut-
ter aller Schwebefahren in dieselbe Katego-
rie einzureihen wie den Grand Canyon in

den USA oder die Pyramiden von Gizeh.
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Die Welt der Schwebeféihren

DIE LETZTEN ACHT IHRER ART

BUENOS AIRES: Amerikas letzte Schwebefahre

ine Schwebefahre in Duluth im US-Staat Minnesota wurde 1925 in eine Hub-
briicke umgewandelt, eine andere in Rio de Janeiro 1935 abgerissen. Seither

steht Amerikas einzige Schwebefihre in Argentiniens Hauptstadt Buenos Aires. Im
Stadtteil La Boca Uberbriickt die 1914 erbaute Stahlkonstruktion den Riachuelo —
in der Heimat des Tango und unweit des Stadions ,La Bombonera®, wo der
bertihmte FuBballklub Boca Juniors spielt, der Bertihmtheiten wie Maradona her-
vorgebracht hat. Rund 200 Meter neben der lingst stillgelegten Schwebefihre
wurde 1940 eine Hubbriicke eroffnet. Beide Bauwerke heilen — nach einem fri-
heren Staatsprasidenten (1874 bis 1880) — Puente Nicholas Avellaneda.

ROCHEFORT: Elegant liber die Charente

Nirgendwo auf der Welt wurden so viele Schwebeféhren gebaut wie in Frankreich
—und so viele verschrottet oder im Krieg gesprengt. Den Bau von Schwebefihren
beschlossen Rouen, Nantes, Marseille und Bordeaux. Ein weiterer ,pont transbor-
deur® im franzosischen Marinehafen Bizerta/Tunesien wurde in Brest wiederer-
richtet und 1947 abgerissen. Allein die Fahre in Rochefort (erbaut 1900), die ele-
gant tiber die Charente fiihrt, ist als Baudenkmal erhalten geblieben. Ahnlichkei-
ten mit dem Eiffelturm sind nicht zufillig: Der Schwebefihren-Konstrukteur
Ferdinand Arnodin (1845 bis 1924) und Gustave Eiffel waren nicht nur Zeitgenos-

sen, sondern auch eng befreundet.
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MIDDLESBROUGH: Bridge Over Troubled Water

Mit fast 70 Metern Hohe und 260 Metern Linge ist die Schwebefihre, die seit
1911 im nordenglischen Middlesbrough den Fluss Tees berbriickt, das weltweit
groBte Bauwerk dieser Art, das noch in Betrieb ist. Mustergiiltig erhalten, befér-
dert die Schwebefihre tiglich insgesamt 750 Passagiere und 600 Fahrzeuge.
Neben der ,transporter bridge hat Middlesbrough ein Schwebefdhren-Museum
gebaut. Friher wichtigste Industriemetropole Nordenglands, sucht die Hafenstadt
Wege aus ihrer schweren Strukturkrise. Berithmt wurde die Schwebefihre durch
eine BBC-Fernsehserie, in deren Folge ,Bridge Over Troubled Water® sie eine zen-
trale Rolle spielt, sowie durch den Ballett-Film ,Billy Elliot*.

BILBAO: Welterbe im Baskenland

Die ,Mutter aller Schwebefdhren wurde 1893 auf Betreiben des Ingenieurs Alfredo
Palacio de Elissagiie in der Néhe des spanischen Bilbao gebaut, iiber einem Zufluss
der Biskaya. Im Biirgerkrieg gesprengt, ist die 45 Meter hohe und 160 Meter lange
»Puente Vizcaya“ mehrfach vorbildlich restauriert worden — eine Leistung, die nicht
nur mit dem Weltkulturerbe-Titel der Unesco, sondern auch mit dem Denkmal-
schutz-Preis ,Europa nostra“ gewiirdigt wurde. Als zweitstirkster Tourismusmagnet
des Baskenlandes — nach dem beriihmten Guggenheim-Museum in Bilbao — zicht
die Schwebeféhre alljahrlich Tausende von Besuchern an, die per Lift auf die Quer-

strebe gelangen konnen, die als Aussichtsplattform gestaltet worden ist.

o
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NEWPORT: Wie Apollo und Herkules

»S0 wiirdig wie Apollo, so stark wie Herkules“ — so tiberschwinglich priesen die
Zeitgenossen bei der Eréffnung der Schwebefihre im walisischen Newport im
Jahre 1906 den viktorianischen Prachtbau samt seiner Fahrgondel mit Ttirmchen
und Ornamenten. Heute ist die fir rund drei Millionen Pfund restaurierte Schwe-
befihre tiber dem River Usk einer der letzten stolzen Zeugen der einstigen Bliite-
zeit der Hafen- und Industriestadt, die in den letzten Jahrzehnten zum Opfer eines
lang anhaltenden wirtschaftlichen Niedergangs wurde. Mit einem grofen Festival
feierten im Herbst 2006 rund 15.000 Menschen das 100-jahrige Bestehen der
Schwebefihre, die als eines der Wahrzeichen von Stidwales gilt.

—

RENDSBURG — OSTERRONFELD: Eiserne Lady am , Kiel-Canal”

Bei ihrer Eroffnung im Jahre 1913 galt die Rendsburger Hochbriicke als groBtes
Stahlbauwerk Europas. Weltweit einzigartig ist bis heute die Kombination dreier
Verkehrswege: Bahnverkehr oben auf der Briicke, Schiffsverkehr unten auf dem
Nord-Ostsee-Kanal, StraBenverkehr dazwischen auf einer Schwebefahre. Erst nach-
traglich, auf Drangen der Nachbargemeinde Osterrénfeld, ist der Kanalbriicke eine
Fahrgondel hinzugefiigt worden. Die vom Briickenbaumeister Friedrich VoB3 kon-
struierte ,Eiserne Lady* ist zum Wahrzeichen der Stadt und zur Touristenattraktion
geworden — ebenso wie der ,Welcome Point“ unterhalb der Briicke, direkt am
,Kiel-Canal“, der meistbefahrenen kiinstlichen Schifffahrtsstrale der Welt.

WARRINGTON: Lastesel im Chemierevier

Die Beatles-Stadt Liverpool durchfliet der Mersey, nach dem der legendire ,Mer-
sey Sound® der Pilzk6pfe benannt ist — ein Industriefluss, an dem einst zwei Schwe-
befihren standen. Die Fahrbriicke zwischen Widnes und Runcorn wurde 1961
durch eine StraBenbriicke abgelost und umgehend verschrottet. t[briggeblieben ist
die ,transporter bridge® von Warrington, die 1916 als weltweit letzte Schwebe-
fahre erbaut wurde und heute auf der ,Risk List“ der gefihrdeten Baudenkmale
steht. Auf dem Geliande der Seifenfabrik ,,Crosfields Chemicals“, der Urzelle des
Lever-Konzerns, diente sie bis 1964 als Lastesel. Seither rottet die 57 Meter lange,
im Besitz eines Industriekonzerns befindliche Briicke vor sich hin.

OSTEN — HEMMOQOR: Eiffelturmm des Nordens

Alsam 1. Oktober 1909 die Schwebefahre an der Oste ihren Betrieb aufnahm, hatte
sich das Dorf Osten fur eines der modernsten Verkehrsmittel seiner Zeit entschie-
den. Mit 30 Metern lichter Hohe konnte die Fahrbriicke den regen Schiffsverkehr
auf dem Fluss nicht behindern. Zudem garantierte sie, anders als zuvor Fihrkahn
und Fahrprahm, dem Handelsort selbst bei Eisgang die lebenswichtige Verbindung
zum Bahnhof Basbeck-Osten (heute Hemmoor) an der 1881 eréffneten Strecke
Hamburg - Cuxhaven. Nach 65 Betriebsjahren wurde die Schwebefihre 1974 durch
eine StraBBenbriicke ersetzt. Denkmalschiitzer und eine Biirgerinitiative haben seit-
her alle Plane verhindert, den ,Eiffelturm des Nordens® abzureilen.
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Staunender Konig: ,, In winter they skate”

E1SFESTE, FASCHING, SCHUTZENAPPELLE: WIE DER FAHRORT ZU FEIERN VERSTEHT

as bringt man bloB einem Konig

mit? Die Frage nach dem passenden
Gastgeschenk fiir den spanischen Monarchen
Juan Carlos I. stellt sich im Herbst 2003
einer Ostener Delegation, die der Schirm-
herr des Weltverbandes der Schwebefahren
in seinen Palast eingeladen hat. Die Wahl fallt

auf ein Bild des Baudenkmals an der Oste —

aber nicht auf irgendeines.

dass es iiber ein Jahrhundert lang im Ruf
steht, ein ,stindiges Dorf* zu sein. Ursache
sind wohl auch die vielen Gaststatten, ,von
denen der kleine Ort von 750 Seelen 15 auf-
weisen“ kann, wie sich die Pfarrersfrau Elisa-
beth Bartels 1906 wundert, als ihr Gemahl
Superintendent in Osten wird.

Wahrend der seinerzeit bevorstehende

Bau der Schwebefahre Thema Nummer eins

Eisfest unter der Schwebefahre (1996): ,Da kénnen Sie mit dem Panzer riiberfahren”

Als Mitbringsel tiberreicht die Delegati-
onsleiterin, die Cuxhavener Denkmalpflege-
rin Birgit Greiner, dem Konig ein gerahrntes
Bild des Ostener Fotografen Nikolaus Ruhl,
das Eislaufer auf der zugefrorenen Oste,
direkt unter der Schwebefihre, zeigt — und
das beim Staatsoberhaupt des Sonnenlandes
Erstaunen ausl6st: ,,Oh, in winter they skate.“

Das Eisfest auf der Oste im Winter 1996,
fiir das Juan Carlos I. Interesse bekundet, ist
eines der gréBten von ungezihlten Vergnii-
gungen, die rund um die Fihre gefeiert wer-
den — und das schon zu Zeiten des alten

Fahrprahms. Als so amisierwiitig gilt Osten,

60

in dem wohlhabenden Markt- und Handels-
ort ist, nimmt die fromme Frau rund um die
St.-Petri-Kirche ,eine groBe Vergniigungs-
sucht“ wahr, ,eine Tanzlust, wie man es noch
nie kennengelernt. Schon
vor ihrer Ankunft hat sie
Schlimmes iber Osten
gehort: Ja, da sollten die
Lokale nie leer sein, da
waren die Tische voll, auf
denen der Wein stand, der in
Stromen floss. Das Geld war

ja in Hiille und Fille vorhan-

den.“

o

Seinen Wohlstand verdankt das Osten
jener Jahre vor allem dem Fluss, der nicht
nur die Fahrleute ernahrt, sondern auch
Fischer, Schipper und Schiftbauer. Schon im
Jahr 1800 — Osten ist zum Wohnsitz reicher
Altenteiler aus der Umgebung geworden —
schicken 15 Bauern einen Walfanger namens
,Die Hoffnung® tiber die Oste auf GroBe
Fahrt. Die Besatzung macht im Nérdlichen
Eismeer reiche Beute und erjagt 20 Prozent
Rendite. Die Flussfischer erzielen lange Zeit
nicht minder gute Ertrage mit Lachs, Aal und
Stor; sogar die Hansestadt Hamburg versor-
gen die Ostener mit Kaviar.

Die Ziegeleien am Fluss machen manch
einen zum Krosus. ,Thr Hals hat kaum etwas
WeiBles gesechen, aber wenn sie den Wertpa-
pierkasten schlieen wollen, miissen sie ihn
mit dem Knie zustemmen,* schreibt 1908
der Hamburger Professor Richard Linde
tber die im Wortsinne steinreichen ,Lehm-
konditoren® aus der Marsch, tiber deren
GroBkotzigkeit er Ungeheuerliches vernom-
men hat — ,dass sie statt der Kegel Sektfla-
schen aufgestellt, Goldstiicke im Tanzsaal
ausgestreut haben und einer einen Tausend-
markschein, auf ein Brétchen gelegt, fein
zerschnitten in Barbarenhochmut verzehrt
hat®.

Die Feierlaune jener Jahrzehnte bewahren
sich die Ostener bis tief in die Schwebefah-
ren-Ara hinein. Legendar sind die Feste der
beiden
denen insgesamt sage und
schreibe 1200 der 2000 Oste-

ner Einwohner angehéren.

Schiitzenvereine,

Einer der Hohepunkte der
offiziell dreitigigen, inoffiziell
sechstagigen Schiitzenfeste in
Osten ist der montégliche
Appell vor der Schwebefihre,
deren Abbild das Armelabzei-
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Ostener Schitzen (um 1900) Eisfest auf der Oste (1963)

75-Jahr-Feier der Schwebefdhre (1984)

Fahrmarkt (2006) Fahrmarkt (2008)
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chen der Griinrécke ziert. Trotz plattdeut-

scher Kommandos aus rauer Kehle hat der
Umzug, bei dem die Schiitzenbriider auch
schon mal Damenhiite tragen, keinerlei mili-
taristische, eher schon eine karnevalistische
Note. Das liegt vielleicht auch daran, dass an
der Oste iiber Jahrzehnte hinweg ,die Kar-
nevalszeit meistens nahtlos in die Zeit der
Schiitzenfeste® tibergeht, wie die ,Nieder-
elbe-Zeitung“ (NEZ) 1973 schreibt. Fotos

aus dieser Zeit zeigen

muntere  Massen
mit bunten Mas-
ken, die von der
Schwebefahre in
die Gaststatten

des Ortes
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wogen, sodass ,die StraBen beinahe ver-
stopft“ sind, wie der Reporter festhalt, und
die Zecher sich an den improvisierten Tresen
wie ,Sardinen in der Dose® dringen.

,Ob Norden, Siiden oder Westen, in
Osten feiert man am besten.“ Ende der Sieb-
ziger Jahre verliert dieser Slogan einiges von
seinem Wahrheitsgehalt. Teils per Bus fallen
nun Feierwiitige aus nah und fern in das
weitberiihmte Faschingsdorf ein. In Gast-
statten und Garten hinterlassen die Besu-

cher, von denen nur wenige so trinkfest
scheinen wie die Ostener, ,eine

Spur der Verwiistung® (NEZ)

— obgleich Ladeninhaber

vorsorglich dazu tibergegan-
gen sind, Spanplatten vor die

Schaufenster zu nageln, und
Gastronomen Extraboden zur
Schonung des Parketts ausgelegt
haben.

Als wegen des ersten Golfkriegs
1981 vielerorts in Deutschland
Faschingsveranstaltungen

abgesagt werden, schlieBen

o

Schitzen um 1908 (l.), Karnevalist (u.)
,In Osten feiert man am besten”

die Ostener sich frohgemut an — um kiinftig
nie wieder alle Welt einzuladen, mit ihnen
,Osten helau“ zu rufen. Zwar wird fortan
jeden Rosenmontag weiterhin Kinderfa-
sching gefeiert, Erwachsene jedoch verabre-
den sich, um blofB nicht wieder die Vandalen
von einst herbeizulocken, am liebsten
klammheimlich zu Umziigen in kleinen
Gruppen von Haus zu Haus.

Nur alle paar Jahre, aber dann umso
begeisterter, laden die Einheimischen zu
einem Spektakel, das es unter keiner anderen
der weltweit noch acht Schwebefihren gibt:
das Eisfest auf der zugefrorenen Oste — mit
Eiskunstlaufern und Eishockey, Punschbu-
den und Wiirstchenstanden.

Zum ersten Mal, erinnert sich Fahrkrug-
Wirt Horst Ahlf, tummelten sich 1956, als
er 14 Jahre alt war, Tausende von Menschen
auf dem Eis. Und ,als der Fluss 1963 und
1970 wieder so dicht war, dass das Eis 5000
Menschen trug, dachten wir, das kommt alle
sieben Jahre®.

In Wahrheit vergehen, vielleicht ja
wegen des Klimawandels, ganze 26 Jahre,
bis die Eisdecke am 10. Februar 1996 trotz
Tideneinfluss und starker Strémung tiber
40 Zentimeter stark ist und Feuerwehrchef
Peter Kohler befindet: ,Da konnen Sie mit
dem Panzer riberfahren.“ An die 10.000
Menschen wagen sich diesmal aufs Glatt-
eis. Die Grogtopfe dampfen, Jagdhornbla-
ser musizieren, Eisprinzessinnen drehen
ihre Pirouetten, und Fihrmann Jirgen
Gerecke, mit Zylinder, spielt dazu den Lei-
erkastenmann.

Oben auf dem Steuerstand der griinen
Gondel entgeht sein Kollege Erwin Berg-
ander unterdessen mit Glick einer Gefahr,
die keinen anderen Kapt'n auf der ganzen
Welt je bedroht hat — dass ihn der Puck
eines Eishockeyspielers trifft.
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Was Heimatliebe bewirken kann

SEIT 2004 VERBINDET DIE ,FAHRIENSTRASSE DIE OSTE MIT DER OSTSEE

Nieselregen benetzt die bunten Helme
und knallgelben Wetterjacken von
rund zwei Dutzend Radlern, wahrend Biir-
germeister Carsten Hubert ihnen Ende
August 2005 an der Schwebefahre in Osten
ein Exemplar der Gemeindeflagge aushén-
digt — verbunden mit der Bitte, die Symbol-
Textilie seinem Amtskollegen an der
,Schwesterfahre“ am Nord-Ostsee-Kanal zu
tberreichen.

Zwei Tage spiter ist es so weit: Auf der
Schwebefahre in Osterronfeld klicken die
Kameras der Lokalpresse, als Radtourenlei-
ter Peter Priifl dem dortigen Biirgermeister
die Fahne tibergibt. Die Zeremonie ist der
Héhepunkt eines touristischen Ereignisses
von Lander iibergreifender Bedeutung: Der
Allgemeine Deutsche Fahrradclub (ADFC)
unternimmt die offizielle Erstbefahrung der
jiingsten Ferienroute, der ,Deutschen Fahr-
stra3e” von Bremervorde nach Kiel, die zwei
der letzten acht Schwebefahren der Welt ver-
bindet.

Spiter, am Ziel in Kiel, zeigen sich die
Radler begeistert von der 250 Kilometer
langen Strecke, die zumeist auf ebenen
Deich- und Kanalwegen von einer mariti-
men Sehenswiirdigkeit zur nachsten fiithrt —
eine Route, die auch der alteste Teilnehmer,
der 78-jéhrige Karl Kurz aus Bad Bederkesa,
problemlos bewiltigt. Seine Ehefrau Maria
Kurz, 75 Jahre alt, tragt am Abschlussabend
ein Gedicht vor, das mit den Zeilen beginnt:
»Radsport, Kultur, Natur pur — alles bot die
Oste-Ostsee-Tour.“

Die Deutsche Fahrstralle ist ein touristi-
sches Unikum. Anders als wohl alle vorheri-
gen 150 Themenstraf3en ist sie aus purer Pri-
vatinitiative entstanden, nach wenigen
Monaten Vorbereitungszeit und zunichst

ohne einen Cent Steuergelder. Pate steht im
Herbst 2003 der Gedanke, die Ostener

Schwebefihre, deren Existenz gerade wie-
der massiv bedroht ist, in ein touristisches
Projekt einzubinden, sie zum unverzichtba-
ren Wahrzeichen des gesamten Einzugsbe-
reichs der Oste aufzubauen und dadurch
politisch weitraumig und nachhaltig abzusi-
chern.

Den Anstol gibt am 8. September 2003
eine privat erstellte Projektstudie mit dem
langlichen Titel ,Deutsches Fihrmuseum
und Deutsche Fihrstrae — Boat and Bike im
Osteland — Ideenskizze fur Wasser- und Rad-

In der ortlichen Unternehmerschaft
herrscht seit lingerem Unmut tiber die tou-
rismuspolitische Untétigkeit ihrer Rathaus-
politiker. Der Spitzentouristiker des Land-
kreises Cuxhaven, Uwe Kiihne, hat ihnen bei
einem Klonschnack anvertraut, wenn er an
Hemmoor denke, misse er  kotzen“, denn:
y2Hemmoor bewegt sich vom Null-Image
zum Negativ-Image.“ Auf der Suche nach fri-
schen Ideen kommt der Unternehmerge-
meinschaft das FahrstraBen-Konzept wie

gerufen .

ADFC-Erstbefahrung der FahrstraRe: Ostener Flagge nach Osterrénfeld gebracht

wanderrouten auf/an der Oste zwischen
Osten und Ostendorf mit Info-Center/
Museum in Osten®. Der Verfasser, 2. Vorsit-
zender der Fordergesellschaft zur Erhaltung
der Schwebefihre, schickt das Papier auf
eigene Faust an 70 Vertreter von Politik und
Wirtschaft, Heimatpflege und Touristik,
Denkmalschutz und Sportfischerei. Auler-
dem prisentiert er den Plan einem Arbeits-
kreis der Unternchmergemeinschaft der

Stadt Hemmoor.

o

Das Papier schléigt nicht nur vor, ,ver-

> »
schiedene historische Flussquerungsmaog-
lichkeiten durch eine neue, in dieser Form
einzigartige Ferienroute zu verbinden.
Vielmehr soll ,innerhalb der Samtgemeinde
Hemmoor“ auch ein ,Deutsches Fahrmu-
seum® eingerichtet werden. Als Trager
vorgeschlagen wird ,ein Verein — etwa:
Interessengemeinschaft Osteland oder Inte-
ressengemeinschaft Deutsche Fahrstrafle/

Deutsches Fahrmuseum®.
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Eroffnung der Fahrstralle 2004 in Grapel
Impulse aus dem Kénigspalast

2OLHE FALZIEN

Werbetafel fir die FahrstralRe
, Frohe Féhrien im frischen Norden”

Die Desilsche Fahrxtrafe

Postkarte mit der FahrstraRen-Route
., Touristisches Riickgrat der Region”
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Ein erstes Treffen findet am 10. Septem-

ber 2003 im , Kaiserhof* in Hemmoor statt —
auf Einladung der Unternehmergemein-
schaft, vertreten durch denTourismusexper-
ten Gerald Tieleborger und den Gastrono-
men Bernd Jirgens. Im Protokoll heifit es
tiber die ,Zusammenkunft der Initiatoren
der IG Osteland“: |Alle Anwesenden sind
einig dariiber, diese sorgfiltig erarbeitete
Studie als Grundlage fiir die zundchst in
Angriff zu nehmende Arbeit zu betrachten.
Die IG Osteland moge die ,Deutsche Fahr-
route’ initileren und zum Zwecke der
Durchfithrbarkeit iiberregional agieren. Wir
betrachten die Oste als Riickgrat unserer
Region und als Basis der von uns zu leisten-
den Arbeit.“

Neue Impulse bringt kurz darauf die
Schwebefahren-Weltkonferenz in Spanien.
Der FahrstraBen-Initiator, frisch gekiirter
Vizeprasident des Weltverbandes, kehrt aus
dem Konigspalast mit einer Idee zuriick, die
bereits mit den Biirgermeistern der schles-
wig-holsteinischen Schwebefihren-Kommu-
nen Rendsburg und Osterronfeld abgespro-
chen ist: Die FahrstraBle, zunichst nur
geplant als 37 Kilometer lange Strecke an
der mittleren Tideoste zwischen der Schwe-
befahre Osten — Hemmoor und der Prahm-
fihre Grapel — Ostendorf, wird auf eine

250-Kilometer-Route zum Generalthema

o

Gewiasserquerungen zwischen Bremervérde
und Kiel erweitert.

Damit, so hei3t es in einer ,Projektstudie
Version 2.0 vom 6. Oktober 2003, lasse
sich in das Konzept nicht nur die Ostestadt
Bremervorde einbeziehen, die ihren Namen
und ihre Existenz einer ,Vorde® (Furt) ver-
dankt, sondern auch der einstige Kaiser-Wil-
helm-Kanal mit der zweitaltesten Schwebe-
fahre Deutschlands sowie die Hafenstadt
Kiel, einstmals dritter deutscher Schwebe-
fihren-Standort, mit ihren gigantischen
Kreuzfahrschiffen.

Uber die Attraktivitit dieser Route steht
in der Studie 2.0: ,Fihren und sonstige
Flussquerungen finden sich in beispielloser
Vielzahl und Vielfalt im Zuge der Tideoste,
der Unterelbe und des Nord-Ostsee-Kanals.
Insgesamt weist die Strecke 55 maritime
Sehenswiirdigkeiten auf. Von héchster Sym-
bolkraft und Werbewirkung sind dabei die
Schwebefahren, die — nicht zuletzt durch das
Engagement des spanischen Kénigs Juan
Carlos I. — zur Zeit weltweit verstarkt in den
Blickpunkt von Touristikférderung und
Denkmalschutz riicken.

Bereits im Januar 2004 griinden elf Mit-
glieder in Osten eine ,Arbeitsgemeinschaft
Osteland, die bald darauf als Verein einge-
tragen und als gemeinniitzig anerkannt wird.

Als Ziele der von Gerald Tielebérger (Hem-
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moor) und Jochen Bolsche (Osten) ange-
fihrten ,Lobby fiir die Oste“ nennt die Sat-

zung unter anderem den Aufbau eines Fahr-
museums und die Tragerschaft der Deut-
schen Fahrstrale.

Zu diesem Zeitpunkt verfiigt der junge
Verein lediglich iiber eine private Spende
von 500 Euro und Mitgliedsbeitriage in Hohe
von insgesamt 110 Euro. Dennoch werden
binnen weniger Wochen die meisten der
schon in der Studie 2.0 vorgeschenen
Schritte abgehakt: die Entwicklung eines
Logos und eines Slogans (,Frohe Fahrien im
frischen Norden®), eines Flyers und einer
Website

sowie die Feintrassierung dreier Strecken fur

(www.deutsche-fachrstrasse.de)

Radfahrer (,griine Route®), Wasserwanderer
(,blaue Route®) und Autofahrer (,rote

Route®).
Touristiker und Politiker, denen die Studie
2.0 zugeht, versprechen zwar keine

Zuschiisse, reagieren aber immerhin mit
warmen Worten: ,Wir driicken die Dau-
men, dass sich aus lThren Ideen in naher
Zukunft reale Plane entwickeln werden®,

schreibt die niedersachsische Tourismus

——
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Marketing GmbH. Als ,sehr reizvoll* und
shervorragend gemacht® beurteilt die
Arbeitsgemeinschaft Maritime Landschaft
Unterelbe (MLU) das ,Rundumprogramm®
aus Osten. Die Stader SPD-Bundestagsabge-
ordnete Dr. Margrit Wetzel lobt: ,,Unglaub-
lich viel an Informationen und konkreten
Ideen — groBes Kompliment!*

Mit einem Festakt im Bremervorder
Oste-Hotel und am Vorder See wird die
Route im Mai vom Osteland-Vorsitzenden
Tieleborger sowie von Monika Heise eroff-
net, der Geschiftsfithrerin des schleswig-
holsteinischen Projektpartners Tourist-Info
NOK, die den Nordabschnitt der ,Fahrien-
straBe“ betreut und der Region einen
yordentlichen Wachstumsschub® prophezeit.
MLU-Geschaftsfuhrerin  Karin Warncke
hofft: ,Allmahlich erwacht die Oste aus dem
touristischen Dornroschenschlaf.“

In GruBbotschaften rithmt die schleswig-
holsteinische ~Ministerprasidentin  Heide
Simonis das ,neue attraktive Angebot®. Die
Kieler Oberbiirgermeisterin Angelika Vol-
quartz preist die 150. deutsche Ferienstrae

als ,eine der schonsten und zugleich aufre-

o

Erste Verleihung des Goldenen Hechts (2005)
, Oste erwacht aus dem Dornréschenschlaf”

gendsten Moglichkeiten, Norddeutschland
zu entdecken“. Aus Hannover wiinscht
Ministerprasident Christan Wulff eine ,tolle
Resonanz®.

Die Presse lobt die ,,echrenamtlichen Krea-
tiven in der Arbeitsgemeinschaft Osteland®.
Das Stader Tageblatt kommentiert: , Zielstre-
big und unermidlich haben die ,Lobbyisten
fir das Osteland’” im Rekordtempo die Idee
von der ,Deutschen FihrstraBe’ umgesetzt.
Das ist ihnen gelungen, weil ihnen kleinka-
riertes Kirchturmdenken fern ist.“ Das Pro-
jekt

»r»

bundesweit beachtet®, sei ,ein Beispiel
dafiir, was Heimatliebe in ihrem besten Sinn
bewirken kann“.

Nun kommt Schwung in den Auf- und
Ausbau der Route. Mit einer 20.000-Euro-
Anschubspende, die Schatzmeister Johannes
Schmidt bei den regionalen Volksbanken
akquiriert hat, werden 2004/05 die Auto-
und Radroute von Bremervorde bis Gliicks-
tadt ausgeschildert. Die AG Osteland ver-
breitet bundesweit 100.000 Werbeflyer.
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Nach mehr als 50 Video-Prasentationen vor
Kreistagen und Gemeinderaten, vor Verei-
nen und Ausschiissen gewinnt die AG Oste-
land viele Mitstreiter. Binnen fiinf Jahren
wird die Mitgliederzahl auf 340 ansteigen,
darunter 25 Landrite und Biirgermeister.
Zu wachsender Popularitat verhilft der
Verein seiner ,FahrienstraBe“ durch Info-
Stande auf Reisemessen und Straf3enfesten in

Niedersachsen und Schleswig-Holstein,
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FahrstralRen-Website auf Japanisch
Werbung in zehn Sprachen
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durch ein auflagenstarkes ,Osteland-Maga-
zin“ und einen Newsletter namens ,Fahr-
platz, durch die Herausgabe von Oste-
Biichern und durch Oste-Kunstausstellun-
gen, einen alljahrlichen , Tag der Oste® mit
Verleihung eines jeweils mit 3000 Euro
dotierten Oste-Kulturpreises (,,Goldener
Hecht®) und schlieBlich durch das von der
AG Osteland ausgerufene ,Jahr der Oste
2009 zum 100-jahrigen Bestehen der Oste-
ner Schwebefahre.

Die erhofften Auswirkungen der Féhr-
straBe auf die politische und finanzielle Absi-
cherung der Schwebefihre bleiben nicht aus.
Schon 2004, als noch verzweifelt um Forder-
mittel fiir eine Wiederinbetriebnahme
gerungen wird, zeigt sich: Fir Denkmal-
schutz um des Denkmalschutzes willen ist
schwer Geld aufzutreiben. Die AG Osteland
verfolgt daher parallel zur Etablierung der
FihrstraBe konsequent die Strategie, den
Denkmalschutz in den Dienst des Tourismus

zu stellen — und umgekehrt.

Osteland-Vorsitzender Tielebérger in Tokio: ,Begeisterung fiir das Projekt”

66
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Die Rechnung geht auf, das Konzept
kommt an. Bei einer Konferenz moglicher
Geldgeber am 24. Mérz 2004 erklart die Ver-
treterin der Metropolregion Hamburg laut
Protokoll, ,férderungswiirdig® erscheine
eine Erhaltung der Schwebefihre aus Ham-
burger Sicht nicht zuletzt wegen der ,beglei-
tenden Bestrebungen im Umfeld der Sanie-
rung (,Deutsche FahrstraBe’)*. Die Land-
kreis-Abgesandte betont, wie ,immens
wichtig® es sei, die Fahre ,jin ein Gesamtkon-
zept einzubinden®.

Insbesondere nach dem Betriebsbeginn
der rundernecuerten Schwebefahre im April
2006 macht die FahrstraBe Karriere. Was
noch im Herbst 2003 kaum mehr als ein
Edding-Strich auf einer Landkarte gewesen
war, wird von der Deutschen Zentrale fir
Tourismus (DZT) nun in derselben Rubrik
verzeichnet wie Klassiker nach Art der Deut-
schen Weinstraf3e und der Deutschen Alpen-
strale. Im Web wirbt die DZT bald in zehn
Sprachen, auch auf Japanisch und Chinesisch,
fiir die German Ferries Route, die Tyske faer-
gerute, den Tyska Frjevigen, die Route alle-
mande des ferries, die Ruta alemana de los
transbordadores und und und. Verlage entwi-
ckeln und vertreiben 50 verschiedene Post-
karten mit dem FahrstraB3en-Logo.

Fernsehen und Rundfunk berichten teils
in halbstiindigen Sendungen, Lokalzeitungen
in einer flnfteiligen Reiseserie tber die
Route. Eine Reportage der Deutschen Pres-
seagentur wird von Hunderten von Zeitun-
gen verbreitet. Die ,,Frankfurter Rundschau®
reiht die Deutsche Fahrstra3e unter die , Top
Five“ der deutschen Themenrouten ein, ein
Motorradmagazin nennt sie die ,Friihlings-
straBe Nummer eins“, die Zuschauer des
MDR-Fernsehens wahlen sie auf Platz zwei
unter den ,Traumstral3en Deutschlands®.

Frith schon analysieren Wissenschaftler
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Gerettete Fahrstelle in Brobergen
Ausdeichung verhindert

die Entstehungsgeschichte der Route. Eine
Diplomarbeit, die von dem Kieler Geogra-
fen Professor Hans-Gottfried von Rohr
betreut wird, bescheinigt ihr gute Entwick-
lungschancen. Rohrs Hamburger Professo-
renkollege Frank Norbert Nagel schildert
2007 sogar auf der ,5th Canadian River
Heritage Conference” in Winnipeg die Oste-
ner Initiative zum Aufbau der Fahrstra3e.
Der ,,umfassende Einsatz von Massenme-
dien und Internet® zur Propagierung der
Route beeindruckt sogar eine Experten-
gruppe der japanischen Regierung, die eine
Woche lang europiische Ferienstra3en ana-
lysiert und der das Projekt an der Oste am
Ende als so beispielhaft erscheint, dass Oste-
land-Vorsitzender Tieleb6rger Anfang 2007
als einziger deutscher Vertreter nach Tokio
eingeladen wird. Auf einem Symposium des
japanischen Verkehrsministeriums verrit er
in einem einstiindigen Referat die ,,Haupt-
griinde unseres bisherigen Erfolges® —
darunter ,die richtigen Mitstreiter®, ,eine
vortreffliche PR fiir das Vorhaben“ und vor
allem ,Begeisterung fiir das Projekt®.
Bereits 2007 registrieren die Touristiker
des Kreises Cuxhaven in der Region rund um
die Schwebefahre die hochsten Zuwachsraten
bei den Hbernachtungszahlen; die Fahrstralle
gilt ihnen als ,Motor des Tourismus®. Im
Sommer 2008 steuern weit tiber 300 Reise-
busse allein Osten an, das nun mit dem Slo-
gan ... dem Alltag entschweben® fiir den
Fihrort wirbt. Die ,Niederelbe-Zeitung®
beschreibt die Erfolge der AG Osteland unter
der Uberschrift:

machen es den sogenannten Profis vor.“

,Die Ehrenamtlichen

Auch in Schleswig-Holstein geht es voran.
Der Nordabschnitt der FahrstraBe wird mit
einem Aufwand von 330 000 Euro durch
eine Reihe von Abstechern zur ,NOK-

Route® ausgebaut, die im Sommer 2006 fei-
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erlich eingeweiht wird. Rendsburger Lokal-

politiker erkennen mehr und mehr, iber
,welches Kleinod“ die Stadt mit ihrer Schwe-
befahre verfiigt; lange habe man darin nur
ein , Transportmittel“ geschen, sagt Biirger-
meister Andreas Breitner. Nun eroffnet der
Sozialdemokrat gemeinsam mit der Landes-
Investitionsbank Expertenseminare sowie
Architektenwettbewerbe zur ,touristischen
Inwertsetzung® der ,Eisernen Lady*.

Bei einem der Rendsburger Symposien
regt die AG Osteland eine kommunale
,Freundschaft im Zeichen der Schwebefahre®
zwischen den Fahrdorfern Osten und Oster-
ronfeld an. Im Mai 2006 wird die Partner-
schaft auf dem — ebenfalls neu eingefiihrten —
Ostener ,Fahrmarkt” von den Biirgermeis-
tern beider Orte offiziell besiegelt.

Seit 2007/08 verstarkt sich die Hoffnung,
dass der Niedergang der strukturschwachen
Oste-Region mithilfe der Politik gebremst
werden kann. Schon seit Langerem hatte die
AG Osteland die Forderung vertreten, nach
dem ,Aufbau Ost“ misse eine Art ,Aufbau
Oste® erfolgen. Tatsichlich bezieht die EU
den Altbezirk Liineburg, zu dem das Oste-
land zdhlt, als einzige westdeutsche Region in
ihr europaweites Armutbekimpfungspro-
gramm ein — mit der Begrindung, dass

hier nur 74 Prozent des durchschnittlichen

o

EU-Bruttosozialprodukts erzielt werden.
Weil weitere Fordertopfe erschlossen
werden, kénnen im Zuge eines ,,2. Ausbau-
abschnitts der Deutschen Fahrstra3e® einige
jener Projekte in Angriff genommen wer-
den, deren Umsetzung die AG Osteland im
Mai 2006 in einem Forderungskatalog an die
Adresse der Landesregierung verlangt hatte
— von diversen Fahrgastschiff-Anlegern in
der Oste tiber neue Werbemittel bis hin zu

einem Fahr- und Flussmuseum an der

Schwebefahre.

Verhindert werden kann 2007 ein schwe-
rer Riickschlag, der das Fihrstraen-Kon-
zept massiv beeintrichtigt hitte: Nach
offentlichen Protesten auch der AG Osteland
verzichtet der Ostedeichverband auf ein Aus-
deichungsprojekt in Brobergen, dem die
letzte motorisierte Oste-Prahmfihre samt
dem Fahrkrug und einer historischen Burg-
stelle zum Opfer gefallen wire.

Ein neuer Fahr- und Geschichtsverein
(www.fachre-brobergen.de) schafft es nicht
nur, die Flutung zu verhindern. Thm gelingt
es auch, Fihre und Fahrhaus in eigene Regie
zu Uibernehmen, dort rund um eine rekon-
struierte, historisch verbiirgte Rolandstatue
Mittelalter- und Burgfeste zu organisieren
und damit die ,FahrienstraBe“ um eine

Attraktion zu bereichern.
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DU DAPN DAL

Eine Touristenattraktion an der
Deutschen Fahrstral3e:

Die einmalige Kombination von
Schwebefdhre und Eisenbahn-
brticke (iber den stark von
Schiffen befahrenen Nord-Ost-
see-Kanal zwischen Rendsburg
' und Osterronfeld
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Von Krdhwinkel heriiber ins Paradies

DICHTER UND SCHRIFTSTELLER BESINGEN DAS , WUNDERWERK" UBERM OSTESTROM

n der Mythologie der Vélker gilt die Fahrt

mit der Fahre seit Jahrtausenden als Sym-
bol des Sterbens. Im tber 4500 Jahre alten
Gilgamesch-Epos stakt Fahrmann Urschanabi
den Kénig der Sumerer iiber die diisteren
Wasser des Todes ins Jenseits. Ein eiskalter
Hauch umweht den Griechen Charon, der die
Seelen der Toten tiber den Fluss Styx ans Tor
zum Hades schippert, ebenso wie den Agyp—
ter Mahaf, der ein Totenschiff aus Papyrus in
die Unterwelt steuert.

Ganzlich andere Gedanken als die schwim-
menden Fahren weckte das Aufkommen der
schwebenden Fihren um die vorletzte Jahr-
hundertwende. Die ,transporter bridge im
britischen Newport wurde als ,wiirdig wie
Apollo® und ,stark wie Herkules gepriesen.
Die erste deutsche Schwebefahre an der Oste
galt den stolzen Zeitgenossen als Ausdruck
der Ingeniositat deutscher Ingenieure — und
manchem sogar als achtes Weltwunder.

Bei Dichtern und Schriftstellern produ-
zierte das luftig-filigrane Bauwerk in der
Ostemarsch keineswegs Todes- oder Hollen-
assoziationen, ganz im Gegenteil: Mit der
Ostefahre sah sich manch ein Poet mitten-
mang ins Paradies schweben — zumindest
dann, wenn er aus den Dérfern auf dem

Gebiet des heutigen Hemmoor in das damals

S;hwebeféhren-Dichter Schiitt
,»Offne mir die Knopfe”
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blithende, Urbanitat ausstrahlende Handels-
dorf Osten tibersetzte, das auf Ansichtskarten
auch schon mal als ,,Stadt Osten” firmierte.

»in einer Gondel / glitten wir dahin, /
hintiber zu neuen Ufern, / von Krahwinkel
hertiber / ins Paradies”, erinnert sich dichtend
der Schriftsteller Peter Schiitt, der am West-
ufer des Flusses aufgewachsen ist, auf der
angeblich falschen Seite, auf die manch ein
Ostener lange Zeit nur arrogant herabblickte.

Die Landeier aus Dorfern wie Westersode
und HeeBel wurden in Osten als , Leepeldér-
pers® (Loffeldorfler) und , Steckrobenddrpers®
(Steckriibendorfler) verspottet. Fiir das arme
,Basbeck am Moor®, wo Peter Schiitt lebte,
hatten die Ostener eine besondere Demtiti-
gung parat: Die langbeinige Kellerzitterspinne
(Pholcus phalangioides) nannten sie nur ,Bas-
becker®, vorzugsweise in der Redensart: ,Dor
is'n Basbecker, hau em doot.“

Dennoch bewunderten die Erniedrigten
und Beleidigten von gegeniiber die ,,Oestin-
ger®, die wiederum ihren Ort bis auf den heu-
tigen Tag als das ,Blankenese von Hemmoor*
rithmen. In Osten, so heil3t es im Schiitt-
Gedicht weiter, gab es nun mal ,die siiBesten
Sahnebonbons, / die saftigsten Kirschen im
Sommer / und im Herbst die dicksten Apfcl“.
Und nicht nur das — offenbar auch die schons-
ten Deerns.

In seiner ,Heimatromanze® jedenfalls
gesteht der Dichter: ,Die mich liebkoste /
kam aus Osten an der Oste. / Tief im hohen
Schilfe / bat sie mich um Hilfe. / Lose mir die
Zopte. / Offne mir die Knépfe. / Und so
machte sie mich reich / gleich hinter dem
Ostedeich.” Verstandlich, dass Schiitt solche
Hochgefiihle auf die Schwebeféhre tibertrug,
»das Wunderwerk in unseren Kindheitstagen®:
»2Hoch in den Wolken / war die Gondel aufge-
hingt / an den Achsen vom Himmelswagen.*

Auch mit einem anderen Gedicht hat der

o

Basbecker Jung', der sich in spiteren Jahren
vom Hofpoeten der westdeutschen Kommu-
nisten zum bekennenden Moslem gewandelt
hat, der Schwebefahre ein literarisches Denk-
mal gesetzt: ,Driiben liegt ein andres Land, /
liegt Osten, liegt mein Samarkand. / Zu
neuen Ufern tragt mich sutje-sutje / Ostens
transzendente Kutsche. / Meine mond- und
sternstichtige Karriere / start ich im Kosmo-
drom der Schwebefahre.“

Der Hemmoorer Hermann Heckmann hat
sich vom Turteln auf der Gondel zu einem
Achtzeiler inspirieren lassen: ,Auf der Fihre
Basbeck — Osten / tauschten wir den ersten
Kuss. / Laue Winde uns umkosten, / eine
Bliite schwamm im Fluss. / Was wir wie im
Traum erlebten, / war so schon, so wunder-
bar. / Sanft erbebten wir und schwebten — /
weil’s ‘ne Schwebefahre war.“

Dem Drang nach Osten, der Liebe wegen,
war auch ein weltbekannter Hemmoorer
erlegen, der heute in seiner Heimat allerdings
nahezu vergessen ist: der pazifistische Militar-
historiker und Lyriker Alfred Vagts, Jahrgang
1892. In den Schiitzengraben des Ersten Welt-
kriegs verfasste er Antikriegsgedichte (,Ritt in
die Not), wahrend der Weimarer Republik
arbeitete er als Historiker am Hamburger
Institut fiir auswértige Politik, 1933 schlieB3-
lich emigrierte er in die USA, wo er in Har-
vard deutsche Geschichte lehrte und sein
international beachtetes Hauptwerk ,History
of Militarism“ verfasste.

In seinen um 1960 geschriebenen, noch
immer unveroffentlichten Memoiren schil-
dert der Sohn des Basbecker Windmiillers,
wie sehr ihn als Kind zwei Bauwerke beein-
druckten: ,Das Dorf, in dem ich aufgewach-
sen bin, war klein und hatte nur eingeschos-
sige Hauser. Und doch hatte ich es in meiner
Kindheit mit Riesen und Ungeheuern zu tun.

Vor dem Fenster meiner Schlatkammer erhob



Chronik-2 27.03.2009 8:35 Uhr Seite 71




Chronik-2

27.03.2009 8:35 Uhr Seite 72

sich riesengrof3 die viterliche Windmihle.
Wenn sie im Sturm mit ihren Mihlenfliigeln
wild um sich schlug, dann hatte ich das angst-
liche Gefiihl, ein Zyklop wollte mit seinen
Armen nach mir greifen. Noch ungeheuerli-
cher und vorsintflutlicher erschienen mir
jedoch die eisernen FuBstelzen der machtigen
Schwebefahre, die wahrend meiner Kindheit
zwischen Basbeck und der Nachbargemeinde
Osten tiber den Ostefluss gebaut wurde. Sie
war in meinen Augen so etwas wie ein Dino-
saurier. Zwei klobige Tatzen standen diesseits
des Flusses im Sumpf, zwei auf der anderen
Seite. Dazwischen war das eiserne Riickgrat
gespannt, an dem sich die Gondel von einem
Ufer zum anderen heriiberhangelte.“

Als Jiingling wusste Vagts den Dinosaurier
zu schatzen: ,Wenn ich in den Semesterferien
zu Hause war, schwebte ich gern heriiber
nach Osten zur jiidischen Familie Philipp-
sohn. Mit dem Sohn hatte ich einige Jahre
zusammen die Vossische
Otterndorf besucht, mit der Tochter hatte ich

gern mehr getauscht als nur Blicke. Ich nannte

Lateinschule in

sie meine norddeutsche Squaw. Vielleicht war
es ihretwegen,
weshalb mir
jedes Mal, wenn
ich  mit der
Schwebefihre
von einem Ufer
zum  anderen
schwebte, das
Herz bibberte.“
Die  Philipp-
sohns fielen im
Dritten Reich

dem morderischen Rassenwahn der Nazis

Historiker Vagts
,Das Herz bibberte”

zum Opfer.
Menschen, die im Gegensatz zu Schiitt
oder Vagts die Gondel nicht mit den Augen

der Liebe betrachteten, brachten bisweilen
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zwiespiltige Gefithle zum Ausdruck. Der rus-
sische Schriftsteller Rady Fish (,Iwan der
Deutsche®) berichtete nach einer Fahrt mit
dem ,duBlerst seltsamen Transportmittel® iiber
die Reaktion seiner lettischen Frau: ,Von so
etwas traume ich seit meiner Kinderzeit: eine
venezianische Gondel, die durch die Lifte
segelt!*

Fish selber jedoch fiihlte sich ,,beim Anblick
der vierbeinigen Flussfahre eher an die Olfor-
dertiirme von Baku erinnert®, die er ,s0 lange
vor der Nase gehabt hatte®. Allerdings mochte
auch er dem Bauwerk gewisse ,mystische Ele-
mente“ nicht absprechen: Die Eisenfiie wirk-
ten auf ihn ,wie Flichtlinge aus einer Mar-
chenwelt®, die Fahre insgesamt erinnerte ihn,
ganz in derTradition tiberkommener Mythen,
an ein Gefahrt, das ,den Betrachter wie den
Benutzer aus der Welt des Diesseits hertiber in
die Anderwelt, ans andere Ufer® tragt.

Beeindruckt hat die Schwebefiahre auch
den —neben Walter Kempowski —bedeutend-
sten Schriftsteller, der je im Osteland gelebt
hat. Der 2008 verstorbene Peter Rithmkorf,
der im heutigen Hemmoorer Stadtteil Wars-
tade aufgewachsen ist und spater immer mal
wieder die Stitten seiner Kindheit und Jugend
aufgesucht hat, beschreibt in seinem Tage-
buch-Band “TABU I¢
1990/91.

Nach einer Feier mit Gunter Grass und

die Silvesternacht

anderen Freunden im Haus des Journalisten
Manfred Bissinger im nahen Neuland bezog der
Dichter ein Hotelzimmer im Ostener Fahr-
krug, Seine Notizen lesen sich nicht gerade wie
eine Hymne auf das beriihmte Bauwerk: ,Fens-
ter zur Oste raus — scharfer Vollmond — schnei-
dig pfiffelnder Wind iiber silbrig zitternden
Wassern — das Achzen und Kreischen der
graustahlernen Schwebefihre — heimatlich
ungemiitlich und an die Grundfesten meiner

niedersachsischen Neurosen rithrend.“

o

Nach tiefem Schlaf (,Imeson, Noctamid,
Adumbran und bis 10.30 durch®) besucht
Peter Rithmkorf am nichsten Tag das Grab

seiner Mutter Elisabeth, einer dichterisch

' —— .

Dichter Rihmkorf (r.) in Hemmoor
,Niedersachsische Neurosen”

begabten Dorfschullehrerin, auf dem Fried-
hof inWarstade (,kleiner frostelnder Feldstein
im bissigen Wind“). Kurz nach seinem Ausflug
an die Oste legt Rithmkorf letzte Hand an ein
Gedicht, in dessen erstem Satz der Name sei-
nes Kindheitsflusses in tiberraschendem Kon-
text auftaucht: ,Frither, als wir die groBen
Stréme noch / mit eigenen Armen teilten, /
Ob, Lena, Jenissei, Missouri, / Mississippi,
Elbe, Oste, / und mit Gesang den Hang rauf-
gezogen / und mit Gesang auch wieder herab,
/ immer den Augen hinterher und Hyperions
/ leuchtendenT6chtern, / desTages Anbruchs
Réte / und des Mondes Aufzugs Beginn — /
Heute: drei Telefongesprache und der Tag ist
gelaufen.

Vier Jahre vor seinem Tod stellt Rihmkorf
fur ein , Bilder-Lesebuch® mit demTitel , Wenn
ich mal richtig ICH sag ...“ Bild- und Textma-
terial zusammen. In den Prachtband lasst der
Dichter auch eine alte Fotografie einfiigen.
Die Aufnahme zeigt, so der Bildtext, ,das
Wunderwerk der frithen Stahlstrebenarchitek-
tur®, die Fahre tber jenem Fluss, den Rithm-

korf einst ,mit eigenen Armen teilte®.
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Das ist ein feines Geflecht

FOTOGRAFEN SCHWARMEN FUR FILIGRANE STAHLGITTERBAUTEN, MALER MEIDEN SIE

Alte Ostener wie der Kunstkenner und -

sammler Karl-Otto Richters erinnern

sich noch gut an ,Onkel Rusch®, den Maler
Diedrich Rusch, der fiir die Kinder des Dor-
fes immer einen Groschen tibrig hatte. Der
Kiinstler, Jahrgang 1863, ist einer jener
Honoratioren, die sich Anfang des 20. Jahr-
hunderts fur den Bau der Schwebefahre stark
machen.

Im April 1908 wird der ,Landschaftsma-
ler, wie er sich nennt, in eine siebenkdpfige
Baukommission berufen, der einige der
angeschensten Biirger des Ortes angehéren.
Neben Rusch wirken darin Gemeindevorste-
her Lohse, Superintendent Bartels, Amts-
richter Dr. Stange, Sparkassendirektor
Peters, Bankier Steffens und Sparkassen-
Rechnungsfiithrer Tietzel.

Merkwiirdig: Als der Fahrférderer 1959
im begnadeten Alter von 96 Jahren stirbt —

exakt in jenem Jahr, in dem die Schwebe-
fahre fiinfzig wird — hat er den stolzen Stahl-
bau schrag vor seinem Atelierfenster nicht
ein einziges Mal auf der Leinwand verewigt.
Fast konnte man annehmen, dass sich Ruschs
okiinstlerisches Auge mit dem technischen
Bauwerk nicht befreunden“ konnte, wie der
Fischerhuder Maler, Autor und Verleger
Wolf-Dietmar Stock in seinem Buch ,Die
Oste” vermutet.

Der ,Otto Modersohn von der Oste“, wie
Stock ihn nennt, ist in der malenden Zunft
kein AuBenseiter. Wahrend Schriftsteller von
dem ,Wunderwerk® schwirmen, konnen
sich die Maler mit dem Gittergerist iiberm
Fluss nicht anfreunden. Diese Erfahrung
macht auch der Basbecker Windmuillersohn
Alfred Vagts, Jahrgang 1892, der als Front-
soldat im Ersten Weltkrieg Gedichte gegen
den Krieg geschrieben hat. In den Zwan-

o

Osten-Panorama von Rusch
Niemals die Schwebeféhre gemalt

zigerjahren, berichtet Vagts in seinen unver-
offentlichten Memoiren, habe er ,Freunde
aus der groBen Stadt gern mit in seine Hei-
mat am Fluss genommen. Uber die Reaktion
der jungen Hamburger Wissenschaftler
schreibt er: ,Miihle und Fahre wurden ehr-
firchtig bestaunt.“ Auch ,das technische
Wunderwerk der Schwebefahre, das inzwi-
schen sogar Automobile tber den Fluss
transportierte, 16ste bei den Hamburger
Soziologen und Politologen viel Verwunde-
rung aus®.

,Ganz anders® reagieren dagegen Vagts’
Kiinstlerfreunde aus Bremen und Worps-
wede auf die Schwebefahre: Sie konnen ,mit

der kithnen Eisenkonstruktion nichts anfan-
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gen, vermissen ,Backstein und Fachwerk®
und lassen sich ,auch nicht dazu tberreden,
— ,obwohl der
sanfte Fluss darunter ganz nach ihrem rusti-

kalen Geschmack® ist.

ein Bild der Fahre zu malen

Denn europaweit ist die Kunstszene dieser
Zeit ergriffen von einer neuen Sehnsucht
nach Natur. Maler verlassen zuhauf die
Kunstakademien in den Stadten, die seit den
Griinderjahren immer unwirtlicher gewor-
den sind. Auf dem Lande befriedigen sie ihr
Bediirfnis nach Arbeit in unberiithrter Natur
und zugleich das wachsende Bediirfnis des
Publikums nach Abbildern der heilen Land-
schaft von einst: Wasser, Wacholder, Wolken,
Wiesen, Windmiihlen — aber bitte keine
modernen Hochbriicken oder Hochspan-
nungsmasten, seien sie auch noch so elegant
und filigran gestaltet.

Ahnlich abweisend reagieren Maler in
jenen Jahren auf die Schwebefahren, die der
geniale franzosische Architekt Ferdinand
Arnodin — nach dem Vorbild der von ihm
mitkonstruierten ,puente transbordador® im

spanischen Portugalete bei Bilbao — in sei-

——
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nem Heimatland gleich serienweise zusam-
mennieten lasst: in Rouen, in Brest, in
Rochefort, in Marseille.

Angesichts dieser Bauten geraten zwar
Schriftsteller ins Schwarmen. Kurt Tuchol-
sky etwa schreibt in der Berliner ,Vossischen
Zeitung® iiber den ,Pont transbordeur von
Marseille: ,Das ist ein feines Geflecht aus
vielen Eisen- und Stahlstreifen ... Oben gibt
es einen tiberwiltigenden Rundblick.*

Im Bild festgehalten aber werden die tech-
nischen Meisterwerke nur selten von Malern
— immer haufiger jedoch von der jungen
Avantgarde der Fotografen. Sie pilgern gera-
dezu zur Schwebefahre im alten Hafen von
Marseille und machen sie zu einer ,lkone der
Kunstgeschichte, wie der Hamburger
Kunstkenner Karl J. Spurzem urteilt.

Schon bald nach der Inbetriebnahme 1905
war Marseilles Wahrzeichen — wie auch die
Ostener Schwebefihre — zum beliebtesten
Motiv konventioneller Postkarten geworden.
Zwanzig Jahre spiter aber reisen erstmals
Kunstfotografen an, vorneweg Beriihmthei-

ten wie Laszl6 Moholy-Nagy und Man Ray,

Germaine Krull und Florence Henri.

Die Lichtbildner, darunter auch Bauhaus-
Kiinstler, machen Arnodins Fahre zum Studi-
enobjekt. ,Es waren Fotografen, wohlge-
merkt, nicht Maler®, betont Spurzem: ,Letz-
tere erforschten das Licht, die Farbe. Aber
diese Streben und Scile, das geometrische
Geflige der Linien, die offene Konstruktion,
die Grafik des Objekts — der Transbordeur
schien wie geschaffen fiir die Fotografie.*

Die junge Kunstgattung, aus technischen
Griinden noch weitgehend auf Schwarz-
Weil3-Material beschrankt, kultiviert den
Farbverzicht, sucht das Abenteuer der Abs-
traktion, schwelgt in bizarren Konturen und
tiefschwarzen Schattenwurfen. Anders als
die naturseligen Maler in den lindlichen
Kiinstlerkolonien von Barbizon bis Worps-
wede finden diese Fotografen Gefallen an
technischen Bauten.

Anfang der 1930er-Jahre, im Gefolge der
Lichtbildner, besucht auch eine Malerin die
Schwebefihre am Mittelmeer. Der Portugie-
sin Maria Helena Vieira da Silva verhilft das

yvisuelle Schlusselerlebnis® zu ihrem ,stilisti-

Kultobjekt Schwebefdhre in Marseille (in der Zeitschrift ,mare”): ,Wie geschaffen fiir die Fotografie”

74

o




Chronik-2

27.03.2009 8:35 Uhr Seite 75

schen Durchbruch, zu der fiir sie typischen

Vereinfachung der Form®, beschreibt ein
Biograf die Auswirkungen des Anblicks der
Schwebefahre auf die spatere Mitbegriinde-
rin der Kiinstlergruppe JEcole de Paris“.
Thre Impressionen von der Marseiller Fahre
verfremdet die Malerin, eine der bedeutend-
sten ihres Jahrhunderts, zu Bildern von
ymathematischer Klarheit und unergrindli-
cher Inspiration®, wie sie selber das Gesetz
ihres Schaffens definiert.

»Je reiner die Konstruktion, desto gréBer
ihre Bedeutung fiir die Asthetik®, hat bereits
1902 der Schriftsteller und liberale Politiker
Friedrich Naumann in einem Essay mit dem
Titel ,Neue Schonheiten® geschrieben. So
zahlt Naumann den Blick, ,den uns der Eif-
felturm aus seinem Inneren gewiahrt®, zu
den schonsten Ansichten seines Lebens. Im

Jahre 1909, als in Osten die Schwebefahre

ihren Betrieb aufnimmt, druckt der Pariser

——
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,Figaro® ein erstes futuristisches Manifest.
Darin heiBt es unter anderem: ,Besingen
werden wir ... die Briicken, die wie giganti-
sche Athleten Fliisse iberspannen, die in der
Sonne wie Messer aufblitzen, die abenteuer-
suchenden Dampfer, die den Horizont wit-
tern, die breitbriistigen Lokomotiven ...

Von avantgardistischen Tendenzen zeigt
sich der grof3e Oste-Maler Rusch unbertihrt.
Die Schwebefahre wiederzugeben, iiberlasst
er den Fotografen. Seine 60-jihrige Schaf-
fenszeit auf dem Ostedeich ist, so Rusch-
Kenner Richters, gekennzeichnet durch
»Verharren im gleichen Malstil und in der
ihm liebgewordenen Bilderwelt® mit ihren
Deichen, Ewern und Bockwindmiihlen.
Noch 1949, zehn Jahre vor seinemTod, zeigt
eines seiner Ostepanoramen den alten Fahr-
prahm, der 40 Jahre zuvor seinen Betrieb
eingestellt hat.

Die Liicke in Ruschs Schaffen fiillen

o

Aquarell aus der
Nachkriegszeit
Namenlose fiillen
eine Liicke

namenlose Maler. Nach dem Zweiten Welt-
krieg, im Herbst 1945, entstehen erstmals
Aquarelle von der Oste samt Schwebefihre,
geschaffen offenbar in groBer Not von hei-
matlosen Kunstlern. Eines dieser seltenen
Bilder, mit dem jemand im September 1945
bei einem Basbecker Gastwirt drei Uber-
nachtungen beglichen hat, trigt einen
Namen, der sich als Angelika Werenberg ent-
ziffern lasst.

Im selben Herbst 1945, als unbekannte
Hungerleider die Ostener Fihre aquarellie-
ren, sinkt in Frankreich das ,Mekka der
kiinstlerischen Fotografie“ (Spurzem) in
Schutt und Asche. Nachdem Hitlers Wehr-
macht bereits ein Jahr zuvor den Nordpfeiler
der Schwebefihre gesprengt hat, um den
Hafen von Marseille zu blockieren, sinkt am
1. September der Stidturm nach der Detona-
tion von 400 Kilogramm Sprengstoff in sich

zusammen.
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Gleich nebenan liegt ,, Hiillywood”

FRANZOSISCHE, BRITISCHE UND DEUTSCHE SCHWEBEFAHREN ALS FILMSTARS

E in Bild wie im Zweiten Weltkrieg: Man-
ner mit Stahlhelm, feldgrau gewandet,
stromen zur Ostener Schwebefahre, warten
lange auf jemanden, der sich nicht einfindet.
Wenig spater: Die im Stich gelassenen Land-
sertypen fallen ein in den Fihrkrug, wo sie
ihre Enttauschung in Kém und Bier ertran-
ken: Sie sind hereingefallen auf einen April-
scherz der ,Niederelbe-Zeitung®, die
geschrieben hat, eine Produktionsfirma
suche Komparsen fiir Kriegsfilmszenen, die
an der Fihre gedreht werden sollen.

Eine Schwebefihre als ,Star“ in einem
Film von internationalem Ruf — das ist,
anders als in Osten, in England und Frank-
reich Wirklichkeit geworden.

Auf der Suche nach einem geeigneten
Schauplatz fiir sein Musical ,Die Madchen
von Rochefort® entscheidet sich der franzo-
sische Regisseur Jacques Demy 1966 ausge-
rechnet fiir die gleichnamige Stadt am Atlan-
tik, einen seinerzeit ziemlich tristen Ort mit
langer Schiftbau-, Fischerei und Militartradi-

tion. ,Nicht gerade der romantischste Platz

-

Film , Die Madchen von Rochefort”
Musical mit Starbesetzung
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fir ein Musical,“ urteilt das internationale
Cineasten-Portal filmforum.org, aber Demy
wolle zeigen, ,dass der Geist eines Musicals
tiberall wehen kann, sogar in der monotonen
Wirklichkeit einer ganz gewohnlichen Stadt
— an den ausgefallensten Plitzen erblickt er
Wunder und Schonheit.

Demy ldsst bunte Balletttruppen und
Berithmtheiten wie Catherine Deneuve und
Gene Kelly vor Fassaden von Hausern agie-
ren, die er mit Pastellfarben hat kolorieren
lassen — und an der alten, 1900 erbauten
Schwebefahre. Die ,beriihmte Eréffnungs-
cinstellung” des Films — die Gondel tiber-
quert die Charante, dann folgt die Tanznum-
mer ,Le PontTransbordeur® — gilt Filmhisto-
rikern als ,perfektes Beispiel* fir Demys
yungewohnliche Interpretation von Realitat®
(Filmforum).

Die eindrucksvolle Schwebefahre im wali-
sischen Newport ist bereits im Vorspann des
1958/59 gedrehten, ansonsten im benach-
barten Cardiff spielenden britischen Film-
klassikers , Tiger Bay“ (,Ich kenne den Mor-

Film , Tiger Bay - Ich kenne den Mé&rder”
Durchbruch fiir Horst Buchholz

o

der®) zu sehen. Die Hauptrollen sind mit
Horst Buchholz und der damals zwolfjéhri-
gen Hayley Mills besetzt. Als die Newporter
Fahre 2006 ihr hundertjahriges Bestehen fei-
ert, gratuliert auch der einstige Kinderstar.
Bereitwillig tibernimmt die Schauspielerin,
Jahrgang 1946, die Ehrenprésidentschaft des
Schwebefahren-Fordervereins ,Friends of
Newport Transporter Bridge®.

Die morbide Atmosphire der alten Hafen-
viertel von Newport, das schwer unter der
Stahl- und Werftenkrise gelitten hat, pragt
auch die Lieder des dort aufgewachsenen
und in den USA beriihmt gewordenen Punk-
rockers Jon Langford.

Auf seiner CD ,Skull Orchard®, deren
Hiille die ndchtliche Schwebefihre zeigt,
beklagt Langford in dem Song ,Pill Sailor®
den Niedergang Newports und das Schick-
sal der ausgemusterten Werftarbeiter und
Matrosen: ,They shut down the docks /
Throw our lives on the rocks ... / Transpor-
ter bridge, transport me away.“ Auch Lang-

ford lasst es sich 2006 nicht nechmen, zum

TV-Serie ,, Auf Wiedersehen, Kid”
Verwirrung um eine Fiktion
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Hundertjéhrigen der Schwebefihre anzu-
reisen.

Mebhr als jede andere ,transporter bridge®
ist die zweite groBe britische Schwebefihre
zu einer lkone der Film- und Fernsehge-
schichte geworden: die von Middlesbrough
im Nordosten Englands. Sie taucht auf im
Comedy-Serial ,The Fast Show®, im BBC-
Teledrama ,Spender®, in der ITV-Feuer-
wehrserie ,Steel River Blues“ — und vor
allem in dem preisgekrénten, bei den Film-
festspielen 2000 in Cannes bejubelten Bal-
lettfilm ,Billy Elliott — I will dance®: Da
schwebt die Fahrgondel zu den Klingen von
Tschaikowskys ,Schwanensee® iiber den
RiverTees. Regisseur Stephen Daldry hat die
Szenen mit der Fahre — offenbar allein wegen
der optischen Reize des monumentalen Bau-
werks — in eine Handlung montiert, die
ansonsten konsequent weiter nérdlich, in
Easington, angesiedelt ist. In einer britischen
Filmkritik wird denn auch der jihe Schau-
platzwechsel zugunsten der terrifically
impressive, cinemagenic structure von
Middlesbrough kritisiert: ,Hétte es zu viel
Miihe gemacht, eine Dialogzeile zu schrei-
ben, um zu erklaren, was die Charaktere so
weit weg von Zuhause tun?“

Thre weitaus prominenteste Rolle spielt
die Schwebefihre von Middlesbrough aber in
der britischen TV-Kultserie ,Auf Wiederse-
hen, Kid®. In den wihrend der 1980er-]Jahre
gedrehten ersten Staffeln des hochpopularen
Comedy-Dramas malocht ein Trupp engli-
scher Maurer als Gastarbeiter in Deutsch-
land. Bei einem 2004 gestarteten Serien-
Revival treffen die sieben Helden von einst
wieder aufeinander. In einer der spektaku-
larsten Folge tibernehmen sie den Auftrag,
die beriihmte Fihre von Middlesbrough zu
demontieren und ins ferne Arizona zu ver-

pflanzen.

——
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Diese Szenen wirken auf das TV-Publi-
kum derart realistisch, dass ein offentlicher
Aufschrei die BBC zwingt, am Ende der
letzten Episode dieser Staffel einen Disclai-
,Die Schwebefihre
bleibt in Middlesbrough.“ Dennoch muss

die Stadtverwaltung immer wieder Anfra-

mer einzublenden:

gen von Touristen beantworten, die wissen
wollen, ob die Schwebefahre dort wirklich
noch steht.

Weniger Resonanz findet in den 1980er-
Jahren die einzige Serie, fiir die auch an der
Schwebefihre in Osten gedreht wird. In
sechs ,,Geschichten hinterm Deich” sind im
ARD-Vorabendprogramm unter anderem
Marianne Hoppe und Heidi Briihl zu sehen.
Schauplatze sind neben der Schwebefdhre

auch der Oste-Oldtimer ;,Mocambo® sowie

ein Bauernhof, den die Drehbuchautorin
Elke Loewe bewohnt, gleich hinter der Oste-
ner Ortsgrenze am Rénndeich in Drochter-
sen-Hull.

Wegen seiner munteren plattdeutschen
»Theoterspeeler-Truppe wird das Dorf, das
seit alters her demselben Kirchspiel ange-
hort wie der Schwebefahren-Ort Osten,
gern auch ,Hiillywood“ genannt — oder
yBeverly Hill“.

Gut denkbar, dass auch das Bauwerk {iber
der Oste einesTages Filmkarriere macht wie
die Schwesterfahren anderswo. Immerhin
hat das Filmf6érderungsbiiro Nordmedia die
fotogene Fihre in seinen ,Location Guide
Niedersachsen/Bremen“als ein Motiv aufge-
nommen, das sich fiir Filmaufnahmen gera-

dezu anbiete.

Schwebefahre Osten — Hemmoor: Empfohlen vom , Location Guide”

o
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Ein Gléischen , Ammoniak” aus Osten

/ZWISCHEN KitscH uUND KuNsT: SCHWEBEFAHREN-POSTKARTEN UND -SOUVENIRS

Postkarte mit Faihrenmodell (um 1908)

Vor der Eréffnung auf dem Markt
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Postkarte mit Fahrenmodell (2008)

Bastelbogen en miniature

Postkarte von Mike Behrens
Eine Strebe, zwei Dutzend Nieten

78

E ine der dltesten und eine der jiingsten
Ansichtskarten aus Osten haben
eines gemeinsam: Sie zeigen nicht

die Schwebefihre, sondern
ein Modell. Bereits vor
der feierlichen Eréffnung
am 1. Oktober 1909 er-
scheint eine Postkarte, die
laut Aufschrift das ,Modell
der im Bau befindlichen
Schwebebahn tiber die Oste,
bei Osten a. d. Oste® zeigt.
Ziemlich genau hundert
Jahre spdater kommt der
Ostener Grafiker Nikolaus
Ruhl auf die Idee, einen
Schwebefahren-Modellbau-
bogen in
Ansichtskarte

Form einer
anzubieten.
Mit  wenigen  Scheren-
Schnitten und ein paar
Tropfen Uhu lasst sich
daraus eine Minifahre bas-
teln.

Zwischen den beiden Karten
kommt ein buntes Sammelsurium von
Kitsch bis Kunst aus zehn Jahrzehnten auf
den Markt. Wie in anderen Schwebefahren-
Orten der Welt auch ist das Ingenieurbau-
werk eines der meistfotografierten Motive
der Region.

Postkarten aus der Kaiserzeit zeigen die
Ostener Schwebefahre

unter der schwarz-

weiB-roten Flagge,
im  Vordergrund
meistens ein
Ruderboot oder
ein Ewer, einmal
schwebt ein Zeppe-
lin tber den Fluss.

Wie auch in den folgen-

o

den Jahrzehnten sind die Bilder fast immer
vom Basbecker Ufer aus aufgenom-

men, mit der schonen St.-
Petri-Kirche im Hinter-
grund; von 1974 an
wahlen die Fotografen
allerdings  die
Ostebriicke als Stand-

neue

ort. Aus dem Rahmen
des Ublichen fallt eine
Postkarte des Hemmoo-
rer Kunstlers Mike Beh-
rens aus den Sechzigern:
In GroBaufnahme zeigt
sie eine einzige, gen Him-
mel sich  verjiingende
griine Strebe und zwei
Dutzend Nieten.
Die Nachfrage nach
Ansichtskarten  wie
auch nach Schwebe-
fahren-Andenken
wachst, als die Fahre
sich vom schnoden Ver-
kehrsmittel zur Touristenat-
traktion wandelt. Gern gekauft wird zum
Beispiel eine Aufnahme des voriibergehend
existierenden schwimmenden ,Fihrmuse-
ums® mit Fahrprahm und Fahrkahn. Zur 75-
Jahr-Feier erscheint das Bauwerk auf einer
Kachel, auf einer giildenen Medaille und als
schrecklich-schones Schnitzwerk auf einer
acht Zentimeter dicken ,Stadtekerze“ der
bayrischen Firma ,Steinhart Wachskunst®.
Bald ziert eine Federzeichnung der Fahre
auch weille T-Shirts sowie schlichte Plas-
tikteller und -vasen.
Um die Jahrtausendwende kommt in
GroBbritannien, Frankreich und Spanien
ein lppiges Sortiment an Schwebefihren-
Souvenirs auf den Markt, darunter Feuer-

zeuge, Schliisselanhanger, Standuhren, Brief-
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beschwerer und Fingerhiite mit der jeweili-
gen ,transporter bridge®, ,pont transbor-
deur® oder ,puente transbordadore®. In
Osten gehen unterdessen die Andenkenvor-
rite allméhlich zur Neige.
Und weil wahrend der
finfjahrigen
Zwangsstillle-
gung der Fihre
die Bestande
kaum  aufge-
frischt wer-
den,
miussen

sich  die
Touristen lange Zeit mit einem 1984 verfass-
ten und oft nachgedruckten Infoheft begnii-

gen .

D a s
andert
sich, als
nach der
Wieder-
inbe -
trieb -
nahme
der Fahre
der Touris-
mus zu boomen
beginnt. Als Erste nutzen Ostener Privat-
leute die neue Chance. Maler pinseln und
drucken das Flusssymbol auf Leinwand.
Fihrmann Erwin Bergander brennt es in

Baumscheiben. Anwohnerin Ina Klintworth

——
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stickt computergenerierte Schwebefihren
auf Geschirrtiicher und Einkaufsbeutel,
Waschlappen und Ruckséicke, wahrend der
Fahrver-
ein limi-
tierte
Serien
von Mini-
Trucks
mit Schwebe-
fahrenaufdruck fer-
tigen lasst.
Als Verkaufsschlager Nummer eins
allerdings behaupten sich, wie schon 1909,
die Schwebefahren-Postkarten. Im Vorfeld
des Hundertjahrigen wird das Angebot durch
neue Motive erganzt, etwa die nachtlich illu-
minierte Fahre, sowie durch Karten, die das
Baudenkmal inmitten der in- und auslandi-
schen Schwesterfahren oder als Station der
Deutschen FahrstraBe zeigen.

Ein Portionsg]as Armagnac mit Pflaume
und mit einem Fahrenaufdruck halt sich seit
Jahrzehnten auf
Platz 2 der Best-

seller-Liste —

obwohl ein inzwi-
schen verstorbener
Fahrmann den Besu-
chern die franzosi-

sche Spezialitit stets

schmunzelnd als
yAmmoniak“  emp-
fahl.

S“chwebeféhren auf Kaffeebechern
Uppiges Sortiment an Souvenirs

Postkarten von Nikolaus Ruhl (0. und u.)
Verkaufsschlager Nummer eins

Bl WL D S it W i W Pl
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Jungentréiiume im MaRBstab 1:79

SEIT 100 JAHREN FASZINIEREN SCHWEBEFAHREN MODELLBAUER ALLER (GENERATIONEN

D er Bauingenieur Wilfried Dorenbeck,
Jahrgang 1940, aus Hotheim am Tau-
nus betreibt auch im Rentenalter noch sein
Ingenieurbiiro fiir Baustatik. Am wohlsten
fiihlt er sich am Feierabend in seiner Bastel-
bude und im Kreise Gleichgesinnter vom
yFreundeskreis Metallbaukasten®. Mit denen
kann er seinem zweitliebsten Hobby frénen:
»Blech reden und tiber Lécher quatschen.®

Am allerliebsten aber verschraubt Doren-
beck die durchlocherten Blechstreben und
-winkel aus handelstblichen Metallbaukas-
ten zu imposanten Modellen. Als er bei-
spielsweise im Internet ein Foto der Oste-
Fihre entdeckte, machte er sich prompt
daran, das norddeutsche Industriedenkmal
im MaBstab 1:79 (also 1/2 Zoll gleich ein
Meter) nachzubauen.

Nach einigen Dutzend Arbeitsstunden
Schwebefahre,

bestiickt mit Miniaturmenschen und frosch-

schmiickte die Ostener

griin wie das groBe Vorbild, seine Schrauber-
bude. Verwendet hatte Dorenbeck diesmal
nicht die 12,5 Millimeter breiten Original-
teile von Marklin, sondern die nur 9 Milli-
meter messenden Elemente eines Nachfol-
geherstellers: ,Das wirkt viel filigraner und

echter.”

Fahrenmodell von Dorenbeck (Teilansicht)
»Blech reden und (iber Locher quatschen”
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Billig ist das Hobby nicht gerade. Fiir ein
gebrauchtes 65-Millimeter-Zahnrad seien im
Internet, wie Dorenbeck weil3, schon ,bis zu
60 Euro® verlangt worden, und ,die Preise
laufen davon®. Dennoch lassen sich Hobbyis-
ten wie er nicht davon abbringen, maéglichst
viele Meisterwerke der Ingenieurkunst von
einst nachzubauen, nicht zuletzt beruhmte
Briicken.

Ganz besonders beliebt scheint die Oste-
ner Fahrbriicke, die ilteste Deutschlands —
viel beliebter jedenfalls als die zweitilteste.
Die n@mlich hangt an der Eisenbahnhochbrii-
cke iber dem Nord-Ostsee-Kanal, die der-
malBen monstros ist, dass die Schrauberzunft
den enormen Materialaufwand scheut: Die
stahlerne Briickenkonstruktion zwischen
Rendsburg und Osterrénfeld, im Volksmund
»Eiserne Lady“ genannt, ist 2486 Meter lang,
ein Modell im gingigen MafB3stab wiirde 31
Meter messen.

Die vergleichsweise kleine Ostener Fahre
dagegen ist viel leichter nachzubauen. Ein
Modellfoto war — allerdings falschlich als
Schwebefahre von Bilbao tituliert — schon
vor Jahrzehnten in einem Anleitungsbuch zu
den Baukiésten der FirmaTrix abgebildet.

Das Hobby hat eine fast 100 Jahre alte Tra-
dition. ZuWeihnachten ein Metallbaukasten,
ob von Mairklin (Deutschland) oder von
Meccano (England) — das war in der ersten
Halfte des 20. Jahrhunderts weltweit der
groBe Traum der kleinen Jungs. Wer sich fiir
die Schwebefahren und Schwebebahnen im
Kinderzimmer von einst interessiert,
braucht nur in die Suchmaschine Google die
Worte ,meccano® und ,transporter bridge®
einzugeben, und er findet reichlich Modelle.

Doch nicht nur leidenschaftliche Schrau-
ber begeistern sich fiir Schwebefihren, son-
dern auch die ahnlich tickenden Modellei-

senbahnfreunde. Im Forum des Miniatur-

o

Waunderlands Hamburg etwa diskutierten sie
cifrig die Anregung, die groBte Modellbahn-
anlage Deutschlands um eine Schwebefahre
im MalBstab HO zu erginzen.

Langst nicht ausgeschopft sind die Mog-
lichkeiten, mit dem Bau von Schwebefahren-
Modellen den Schulunterricht zu beleben —
eine Mdoglichkeit, auf die der Oldenburger
Didaktik-Professor Hartmut Sellin schon vor
mehr als anderthalb Jahrzehnten in der Zeit-

Modellbaukasten mit Fahrenmodell
Vorbild fiir Technik-Didaktiker

schrift ,Kultur & Technik® (1/1991) hinwies.
Sellin hatte mit Otterndorfer Hauptschii-
lern im Technikunterricht ein 1:50-Modell
der Oste-Fahre gefertigt, um daran Grund-
probleme der Statik und der Festigkeit dar-
zustellen.

,Untersucht wurden einfache Fachwerke,
wobei es vor allem darum ging, experimen-
tell das Auftreten von Druck- und Zugkraf-
ten bei unterschiedlichen Belastungen zu
ermitteln, berichtet der Padagoge. Die
Schiiler waren fasziniert: ,Das erworbene
Wissen wurde auf das Bauwerk tibertragen;
historische Bedingungen, Entstehung, ver-
kehrstechnische Bedeutung und Ersatz der
Schwebefahre durch andere Verkehrsbauten
waren plotzlich kein abstrakter Unterrichts-
stoff mehr.“ Zur Verbliffung der Schiiler

rechnete der Professor vor, wie die Stahl-
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Ostener Schwebefahre als Trix-Modell

fachwerk-Bauweise ein Maximum an Stabili-
tat bei einem Minimum an Materialaufwand
ermoéglicht: ,Der fiir den Eiffelturm ver-
baute Stahl entspricht einem kompakten
Wiirfel von zehn Metern Kantenlange: das in
der Schwebefahre bei Osten verbaute Mate-
rial wiirde einen Wiirfel von 3,2 Metern
Kantenlange fiillen.*

Entschieden widersprach der Technikpa-
dagoge jedoch dem damals in Osten kursie-
renden Vorschlag des Ortsheimatpflegers
Richard Riisch, ein Fihrenmodell, aufge-
stellt im Heimatmuseum, kénnte eine Repa-
ratur und Wiederinbetriebnahme der realen
Schwebefahre ersetzen. Sellin: ,Die Schwe-
befahre soll in Funktion gezeigt werden und
im wahrsten Sinne des Wortes ,erfahren’
werden. Ein funktionsloses Denkmal, das
nicht mehr benutzt werden kann, ist tot.“ Im
Ubrigen: Seit dem Abriss der Kieler Schwe-
befihre nach dem Ersten Weltkrieg sei das

Ostener Fahrmann Bergander
Modelle aus Sperrholz gesdgt

Fehler im Anleitungsbuch

Ostener Exemplar,
so Sellin, ,das letzte
Beispiel eines Ver-
kehrsbauwerks in
Deutschland, das
fir die Entstehungs-
zeit um die Jahr-
hundertwende cha-
rakteristisch ist.“
Natiirlich  wird
der Modellbau auch
am  Originalstand-
ort der Schwebefihren gepflegt. Der Oste-
ner Fihrmann und Sammler Erwin Berg-
ander, dessen Haus nahe dem Fahrgeriist auf
dem Ostedeich thront, hat mit der Laubsage
schon mindestens ein Dutzend Modelle aus
Sperrholz gebastelt. Ein stattlicher Nachbau,
dessen Gondel sich per Knopfdruck surrend
in Bewegung setzt, hat im Heimatmuseum

des Dorfes einen Ehrenplatz gefunden.

Ostener Schwebefahre auf der Griinen Woche 2006

Auf Knopfdruck surrend in Bewegung

o

Im Frithjahr 2006 hatte das tber drei
Meter langes Modell seinen wohl meistbe-
achteten Auftritt. Auf der Griinen Woche in
Berlin diente das griine Geriist als Blickfang
einer Sonderausstellung des Landes Nieder-
sachsen tiber die touristischen Aktivitaten an
der Oste. Titel: ,Beste Projekte der Landent-

wicklung

81
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Wer sammelt, der ist verloren

D1 WELT DER SCHWEBEFAHREN AUF MOTIVMARKEN UND SONDERSTEMPELN

D as Jahr der Oste 2009 ist gerade ange-

brochen, da erscheint in Hechthausen
bei Dorfpostmeister Uwe Patjens ein Ferien-
gast mit einem ganz speziellen Wunsch: Die
druckfrische Sondermarke ,,1000 Jahre Burg
Tangermiinde® soll es, bitteschon, sein. Den
Kunden verbindet etwas mit diesem Post-
wertzeichen — er hat es entworfen.

Und keineswegs nur diese eine Marke. Aus
dem Atelier des Rostocker Grafikdesigners
Jochen Bertholdt stammen nicht weniger als
131 Wertzeichen. Lieber allerdings als die
Tangermiinder Burg hitte er zum Jahresbe-
ginn ein anderes Motiv im gezackten Rand
gesehen: die hundertjahrige Schwebefihre
tber der Oste.

Denn der Designer aus Rostock hat das
Osteland in den letzten Jahrzehnten lieben
gelernt. 31 Mal schon ist er im Urlaub auf
dem ,Berthof* seines Bruders Gerd gewe-
sen, gleich hinterm Ostedeich in Kleinw6r-
den. Er hat die alten Prahmfahren in Grapel
und Brobergen auf seinen Skizzenblock
gebannt und ist natiirlich immer mal wieder
in Osten iiber den Fluss geschwebt.

Und auch die ,Schwesterfahre“ tiber dem
Nord-Ostsee-Kanal ist ihm vertraut: Von
ihm stammt der Entwurf einer Marke zur

dortigen Schwebefihre. Das Sonderwertzei-

chen ,Eisenbahnhochbriicke Rendsburg®
kam Anfang April 2001 heraus, einen Monat
tibrigens nach einer Sondermarke zur Wup-
pertaler Schwebebahn, einer weiteren engen
Verwandten des Bauwerks tiber der Oste.

Lange Zeit schienen die Chancen nicht
schlecht zu stehen, dass die Post die alteste
deutsche Schwebefihre im Jahr ihres 100-
jahrigen Bestehens fiir markenwiirdig erach-
ten kénnte und dass dann womdglich auch
noch der Rostocker Designer mit dem Faible
fiir die Oste den Gestaltungsauftrag erhalten
wiirde.

Schon 2004, finf Jahre vor Anbruch des
Fihrjubildums, hatte der Weltverband der
Schwebefihren beim zustindigen ,Pro-
grammbeirat fiir Sonderpostwertzeichen®
im Bundesfinanzministerium eine Osten-
Marke beantragt. Die Idee, so die Antwort
aus dem Ministerium, sei fir 2009 ,vorge-
merkt“; die Entscheidung werde im Herbst
2007 fallen.

Die Fihrenfreunde haben damals gute
Argumente. Sie schreiben, dass eine Sonder-
marke mit dem Wahrzeichen des Elbe-
Weser-Dreiecks den Tourismus in der so
idyllischen wie strukturschwachen Region
beleben konnte und dass Frankreich und

Spanien ihren Fahrbriicken in Rochefort und

Deutsche Schwebefihren als Markenmotiv: Erlos fiir Scheinwerfer
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Bilbao bereits Marken gewidmet haben. Die
ortliche Bundestagsabgeordnete Dr. Margrit
Wetzel, zufillig Mitglied des Sondermarken-
Beirats, verspricht daher, in dieser Runde ,all
meine Hberzeugungskréfte einzusetzen®.

Im Frithjahr 2006 eréffnet sich den Oste-
ner Fahrfreunden plétzlich ein anderer Weg
zu einer Sondermarke — der allerdings ins
Ausland fithrt. In Osterreich ermdglicht die
Post erstmals die Herausgabe sogenannter
,Personalisierter Briefmarken“ — von Priva-
ten gestaltet, in der Wiener Staatsdruckerei
(gegen Aufpreis) produziert und von der
Post Austria als amtliches Wertzeichen aner-
kannt.

Die Arbeitsgemeinschaft Osteland lasst
prompt einige hundert Exemplare einer 55-
Cent-Marke mit der Aufschrift ,Nationales
Baudenkmal Schwebefahre Osten/Oste
drucken und gibt sie samt Schmuckblatt an
Spender ab. Aus dem Erl6s kénnen zwei
Scheinwerfer fiir die Iluminierung der
Schwebefahre bezahlt werden.

Ein Jahr darauf — derTag der Entscheidung
tber eine deutsche Sondermarke steht bevor
— unternehmen die Fahrfreunde von der
Oste einen neuen Vorstof3 mit neuen Argu-
menten: Spanien hat im April 2007 seiner
einzigen Schwebefihre, die im Sommer

zuvor von der Unesco zum Weltkulturerbe

llluminierung der Ostener Fahre
Mit Spenden finanziert
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eine Sondermarke gewid- h, 145200 3 K mehrere  Sammler-
met. Und die Ostener e gruppierungen inte-

Fahre ist vom ZDEF-Publi- \'\\___

kum gerade zum viertschonsten
deutschen Baudenkmal gekiirt worden.
Zusatzlich schaltet sich eine wichtige
Sammlervereinigung ein: Fiir die Fahrmarke
macht sich die Motivgruppe Ingenieurbau-
ten im Bund deutscher Philatelisten stark,
dessen Vorschlage schon mehrfach realisiert
worden sind. , Eine tolle Sache“ nennt Vorsit-

zender Ingenieur Claus Wentz die Ostener

__21755___,./

ressant: Da gibt es die
Brickenfans. Zu denen zahlt

der Rendsburger Klaus Schmidt.
Der Ex-Offizier hatte sich zunachst generell
der Geschichte der Kanalquerungen zuge-
wandt, dann aber wissen wollen, ob es
anderswo Ahnliches gibt wie die Schwebe-
fahre, die unter der heimischen Hochbri-
cke verkehrt. Bei der nicht eben ein-

fachen weltweiten Suche nach fri-

Idee. Er bittet seine Ver- heren und
bandsfreunde, den Mar- 32 E jetzigen Exem-
ken-Beirat mit Eingaben zu E plaren  des  Typs
bombardieren. - Il. ,zweefbrug®  (holldn-
Auch Kreis- und Bun- « 1 disch) oder transporter
despolitiker werden aktiv. » ! bridge* (englisch),
,Wir sollten es nicht allein 2 | E »droghad  ymmyrkey*
den Osterreichern iiberlas- e ST *L-_'j (gilisch) oder ,gondo-

sen, unsere nationalen Kul-
turdenkmaler durch Sonderpostwertzeichen
zu wiirdigen, appelliert Sozialdemokratin
Wetzel an das Entscheidungsgremium, dem
mittlerweile mehrere hundert Vorschlige fiir
das Markenprogramm 2009 vorliegen.
Doch Wetzels Wunsch geht nicht in Erfiil-
lung — die Osten-Marke findet keine Mehr-
heit. Die Fahr-
forderer wer-
den auf die
Moglichkeit
verwiesen, zum

Jubildum  ein

Sonderpostamt
einrichten zu lassen und einen Sonderstem-
pel in Auftrag zu geben.

Stempel mit einschligigen Motiven sind in
der internationalen Gilde der Motivsammler

kaum weniger begehrt als Marken. Dabei

lov most® (tschechisch)
und durch seine Korrespondenz mit auslan-
dischen Motivsammlern ist Schmidt zu
einem der weltweit besten Experten fiir
Fahrbriicken und Verwandtes geworden. Ob
es um den Stempel zum ,Premier Jour
d'Emission® der Rochefort-Marke von 1988
oder um den 1989 ver-
wendeten Stempel ,2176
Osten, Oste — Urlaub auf
dem Lande® mit stilisierter
Schwebefahre
Schmidt kennt’s, Schmidt
hat’s.

geht —

Das Sammelgebiet des
Rendsburger Briickenexper-
ten Uberschneidet sich mit dem von Seil-
bahnliebhabern wie etwa dem Ziircher Dr.
Dr. h.c. Gabor Oplatka. Der emeritierte

Professor ist hinter samtlichen Wertzeichen

o

her, die solche Transportanlagen zeigen, ,die
mit Hilfe eines Seils funktionieren“ — von
Schwebeféhren iiber Cable Cars und Berg-
bahnen bis hin zu jenem schlichten Strick,
mit dem sich Pfadfinder tiber einen Fluss sei-
len (eine solche Marke ist tatsichlich 1971
im  siidasiatischen ~Konigreich ~ Bhutan
erschienen).

,Wen die Sammler-Leidenschaft einmal

ergriffen hat, der ist verloren und

i zum Weitermachen verur-
; teilt,  wei  Oplatka,
obwohl seine Seil- und

Schwebebahn-Kol-

lektion mit derzeit
139 Marken tber-
schaubar ist, ganz anders
als die Sammlungen von Phi-

latelisten, die ,alles mit Briicken
und Briickenbauern® sammeln.

Dazu zihlen Méanner wie Michel Wagner,
Kunstprofessor im franzosischen Orléans,
der auf seiner Website www.timbresponts.fr
die wohl umfangreichste Kollektion von
Marken mit Querungsbauwerken und -fahr-
zeugen prasentiert, unter besonderer
Beriicksichtigung des Typs ,pont transbor-
deur®. Speziell wiirdigt der Franzose die
Werke seines bertthmten Landsmanns Ferdi-
nand Arnodin, mit dessen
Namen der Bau jeder zwei-
ten der einst rund 20
Schwebefihren verbunden
ist.

Ob Wagner auf seiner
Super-Website ,Des Ponts
et desTimbres“ irgendwann

auch eine Osten-Marke der
deutschen Post zeigen kann, ist ungewiss.
»Geheimnisse der Postverwaltungen®, hat
der Schweizer Professor Oplatka erfahren,

wsind unerforschlich.“
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i i ' Vom Kirchturm am andern Ufer
hor ich den ndchtlichen Rufer.
Aus der irdischen in die
mondliche Sphdre
trdgt mich traumend
die Schwebefdhre.

Peter Schiitt

Aus dem Gedlicht :

,Die Schwebefdihre von Osten

an der Oste, bei Mondschein vom
anderen Ufer aus betrachtet”
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Der Gendarm mit den gelben Gamaschen

Mgesser, HAMMER, HACKEBEIL — MORDWAFFEN UNTER DER SCHWEBEFAHRE

m Himmel dber der grellgriinen
Schwebefahre glanzt der Vollmond, als
ein Nachbar des Ostener Hotels ,Fahrkrug®
in der Nacht zum 4. Juli 2008 Schauderhat-
tes zu beobachten glaubt: Treibt da nicht ein
Leichnam im glitzernden Wasser der Oste?
Telefonisch verstindigt, riicken gegen
22.30 Uhr die fixen Freiwilligen der Oste-
ner Feuerwehr sowie Beamte der Polizei
Hemmoor an. Der Fall ist schnell geklart:
Die vermeintliche Leiche erweist sich als
ein Wasserfreund, der sich nach einer
feuchtfrohlichen Party ein Bad im Fluss
gonnt.
Was die Fantasie des Augenzeugen derart
befltigelt hat, dass er blinden Alarm schlug,
bleibt unklar. War es woméglich jenes Falt-

i m-" : -
‘s
&
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blatt, das seit ein paar Tagen im Eingang des
Hotels Fahrkrug ausliegt und dessen Schlag-
zeile ;Mord an der Schwebefahre® mit trie-
fendem Blutrot unterlegt ist? Zum ,Jahr der
Oste 2009 hat die Arbeitsgemeinschaft
Osteland einen Kurzkrimi-Wettbewerb aus-
geschrieben, als dessen Thema ein kapitales
Verbrechen ,auf, an, neben oder unter der
Schwebefihre“ vorgegeben war. Erster
Preis: 1000 Euro plus ein Hotelwochenende
in Osten an der Oste.

Schon seit einiger Zeit ist der Schwebe-
fahren-Ort so etwas wie die heimliche

Hauptstadt eines gar nicht einmal allzu

unheimlichen Landes: des ,Krimilandes
Kehdingen-Oste®, das die AG Osteland, die
»Lobby fiir die Oste, zur Forderung des

Kulturtourismus erfunden hat.

Das Logo auf der Startseite von www.kri-
miland.de zeigt eine Zielscheibe zwischen
zwei diisteren Kopfweiden. Gruseln und
Grauen verheilt der Slogan: ,Morde zwi-
schen Moor und Meer.“ Er bezieht sich
allerdings, wie auch die Ankiindigung ,Jeder
Ort ein Tatort®, nur auf fiktive Verbrechen.
Denn im Land rund um die Schwebefahre
bluht nicht etwa die Kriminalitit, sondern
nur die einschlgige Literatur.

Allein an der Ronne — dem Wasserlauf,
der Ostens Ostgrenze bildet — sind mehr

Krimis und Krimidrehbiicher entstanden als

Fiktiver Tatort Ostemarsch
Schaurig-schéne Kulisse
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irgendwo sonst in Deutschland. Neben dem
verstorbenen Volker Vogeler, Vater vieler
Folgen der TV-Serie ,Der Alte“, und dem
Thriller-Schriftsteller ~ Jiirgen  Petschull
(,Herbst der Amateure” — er ist in diesem
Buch tibrigens Autor des Portrits tiber den
Fahrkrug-Wirt Horst Ahlf) hat hier Elke
Loewe die Ideen fiir ihre Regionalkrimis
entwickelt, deren Schauplatz ,Augustenfleth
an der Stinte“ von Ortskundigen rasch als
die schaurig-schéne Moor- und Marschge-
gend um Osten an der Oste dechiffriert
werden kann.

Bereits 2002 war der Landstrich Thema
einer Website mit der Adresse deutsche-kri-
mistrasse.de gewesen. Die Homepage gab
ihren Lesern zu verstehen, bei dieser Route
handele sich nicht um eine ,gewdhnliche
touristische Ferienstrale wie die Deutsche
Weinstralle oder die Romantische Straf3e“,
sondern um ,ein literarisches Projekt®.

Trotz dieser Klarstellung fuhren Funk,
Fernsehen und Presse auf das Thema ab. Rei-
sefithrer und Zeitschriften widmeten der
»Strafle ins Jenseits (,Die Zeit®), einem gut
zwei Kilometer langen Asphaltweg, mehr-
seitige Beitrage. Selbst die Deutsche Zentra-
le fur Tourismus informierte ihr Publikum
in aller Welt tber die ,,German crime novel
route” am Ronndeich.

Die phinomenale Medienresonanz ermu-
tigte die Arbeitsgemeinschaft Osteland im
Frihjahr 2006, das kleine Internet-Projekt
auszuweiten und unter der neuen Marke
»KrimiLand Kehdingen-Oste® weitere Auto-
rinnen und Autoren aus der gesamten Regi-
on vorzustellen. Wirken und Werke der Kri-
mischreiber (Wilfried Eggers, Thomas B.
Morgenstern, Reinhold Friedl, Wolfgang
Rohl, Dietrich Alsdorf, Ulf Konig, Anke
Cibach, Alexandra Kui, Willi Voss, Peter

Zurek, Sebastian Knauer) sollten verstarkt

——

GESCHICHTEN AUS 100 JAHREN

fir die Tourismuswerbung genutzt werden.

Seither ist es der AG Osteland und ihren
Kooperationspartnern aus Touristik, Kultur-
vereinen und Buchhandel gelungen, an der
Oste auch einen Krimitourismus keimen zu
lassen — mit Wanderungen und Radtouren zu
Originalschauplitzen, Busfahrten an Tatorte
historischer Verbrechen und nachtlichen
Lesungen auf dem Osteschiff ,Mocambo*®.

Nattrlich wird in Presse- und Radiore-
portagen tiber das Krimiland immer wieder
die Frage aufgeworfen, warum sich denn
gerade diese Region zu ,Deutschlands
Krimi-Mekka“ (,Nordsee-Zeitung®) entwi-
ckelt hat. Die ,Zeit“ hat dazu eine Auskunft
Elke Loewes iber den Charakter von ,Erl-
konigs Land“ zitiert: ,Eine Naturlandschaft
ist das hier nicht, es gibt kein bisschen Erde,
das nicht schon einmal auf einer Schaufel
gelegen hat. Und die Entwasserungsgriben,
alles gerade bis zum Horizont und aufge-
raumt ... All das Gerade lasst einem viel
Platz fiir die eigenen schiefen und krummen
Gedanken.“

Und damit fiir jede Menge krumme Din-
ger. Da liegt dann beispielsweise in Thomas
Morgensterns Erfolgskrimi ,Der Milchkon-
trolleur” in einem Graben unweit eines
yFahranlegers, den Kenner unschwer der
Schwebefihre von Osten zuordnen, die
,Jhr Hals

bestand nur noch aus blutigem Fleisch.“

ynackte Leiche einer Frau®:

In der Realitit rangiert die Mordrate an
Oste und Elbe weit unterm Schnitt, aller-
dings keineswegs bei Null. Auch an der
Schwebefihre, im idyllischen Osten, gab es
in den letzten Jahrzehnten Tote. Immerhin
schon zweimal entdeckten Fahnder im
zahen Schlick der Oste Mordwerkzeug,

Den ersten Fall hat der legendare Oste-
ner Polizist Heinz Nuschko tiberliefert, der

jahrzehntelang erst auf einem Dienstfahr-

o

KrimiLand
Kehdingen-Oste

Logo des Osteland-Literaturprojekts
Morde zwischen Moor und Meer

Schiess - Halle.

Polizist und Schiitzenkonig Nuschko (l.)
Kriminalfélle aufgezeichnet
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rad, spiter mit einer grunen BMW Isetta
durchs Dorf kurvte und fiir Sicherheit und
Ordnung sorgte. ,Hein“ Nuschko horte alte
Leute von einem seiner Vorginger erzahlen,
dem Gendarmen Hamann, der immer gelbe
Gamaschen trug und den einzigen Mord
wahrend seiner 16-jihrigen Amtszeit auf-
klarte.

An einem Sonntagmorgen im Spatsom-
mer 1925 will der Ostener Biirger Rudolf
Brenning in der Flusskneipe ,Im sichern
Hafen®, unweit der Kirche, einen Friih-
schoppen trinken. Als er das Lokal betritt,
liegt Gastwirt Hinrich Mahler mit einer
klaffenden Kopfwunde leblos hinter der

88
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Theke. Landjiger-
meister Hamann,
der Mann mit den
gelben Gama-
schen, leitet
sogleich eine Fahn-
dung ein, die dank
einer genauen
Zeugenaussage

Zum Erfolg fihrt:

Ein Tischlergeselle
und ein Schiler,
die zum Aalepéd-
dern auf die Oste
hinausgerudert
sind, haben beob-
achtet, wie ein
Fremder einen
Gegenstand in den

Fluten verschwin-

: den lasst.
. ; Weil die Befra-
A gung der Fihrleute
e r ergibt, dass sie kei-

nen Mann befor-
dert haben, auf den

die Beschreibung
zutrifft, und weil es rechts der Oste keine
offentlichen Verkehrsmittel gibt, kann der
Landjager die Fahndung auf den Ort kon-
zentrieren. Noch am selben Tag wird der
Téter, ein Landstreicher, in Osten aufge-
spurt.

Zunichst wird der Verhaftete ins Gefang-
nis unterm Dach des Ostener Amtsgerichts-
gebdudes eingeliefert, spater dann auf der
Oste nach Neuhaus geschippert, wahrend
aufgebrachte Biirger von den Deichen herab
,Morder, Morder” rufen. Verurteilt wird
der Téter zu einer lebenslangen Zuchthaus-
strafe. Als Beweismittel dient dem Gericht

unter anderem die Tatwaffe, ein Hackebeil,

o

Realer Tatort ,,Im sichern Hafen” in Osten
Wirt lag tot hinter der Theke

geborgen aus dem Osteschlick.

Unweit der Fundstelle untersucht die
Polizei knapp acht Jahrzehnte spater, im hei-
Ben Juni 2002, abermals den Grund der
Oste. Denn im Dorf ist in der Nacht zuvor
erneut ein Mord verubt worden — und zwar
wieder, Duplizitit der Ereignisse, nur einen
Steinwurf entfernt von der Kirche am Fluss.

In einem roten Backsteinhaus an der Ecke
Lange StraBle/Deichstralle ermordet ein
Haschischhandler, der 32-jéhrige arbeitslose
Ostener Oliver Z., im Kokainrausch seinen
Lieferanten, einen 29-jahrigen Kurden, der
sich Murat nennt, mit 19 Stichen in die
Brust und vier Schligen auf den Schidel.
Der Dealer hatte ihn unter Todesdrohungen
aufgefordert, Schulden zu begleichen.
Durch eine offene Tur beobachten ein
Untermieter und dessen Schlafgast den
Mord an Murat. Als der Tater die beiden
auffordert, ihm bei der Beseitigung der Lei-
che zu helfen, weigern sie sich. Einer wirft
zwar die Tatwerkzeuge in die Oste, vertraut
sich dann aber der Polizei an. Als Fahnder
wenig spater die Wohnung durchsuchen, fin-
den sie im Bettkasten des Schlafsofas Murats
blutiiberstromte Leiche, eingerollt in eine
Zeltplane.

Auf dem Grund der Oste, an der Schwe-
befahre, finden Polizeitaucher aus Olden-
burg die entsorgten Tatwerkzeuge: ein Mes-
ser, einen Schraubendreher und einen Ham-
mer, alles eingewickelt in ein Handtuch.
Der gestandige Oliver Z. wird ein halbes
Jahr spater wegen Mordes zu einer Frei-
heitsstrafe von neun Jahren verurteilt.

Die ganz gewohnliche GroBstadtkrimina-
litat - mit dem Mordfall Murat hat sie end-
giiltig auch das beschauliche Schwebefih-
rendorf hinterm Deich erreicht, in dem fri-
her normalerweise nur ab und zu mal eine

Schnapsleiche angefa]]en ist.

. & .
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Blick von der Schwebefahre (um 1970): Auf dem Grund des Flusses liegen Mordwerkzeuge
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Weh tut nur der letzte Meter

TODESSTURZE VON DER FAHRE: WIE RETTER SICH FUR DEN ,FALL X“ WAPPNEN

D er Nebel liegt noch tiber der Oste, da
erklimmen ein halbes Dutzend Man-
ner, bekleidet mit knallroten Helmen und
Overalls, per Wartungsleiter das griine
Gerust hoch tber dem Fluss. Der ,,Hohen-
rettungstrupp® der Berufsfeuerwehr Cuxha-
ven iibt an diesem Morgen des 26. Septem-
ber 2008, wie im ,Fall X“ ein Unfall- oder
Infarktopfer mit Hilfe einer ,Bergewanne®
sicher aus 30 Metern Hohe abgeseilt werden
kann.

Vieles ist dabei zu bedenken — etwa dass
zuvor die Stromzufuhr abgestellt wird.
Andernfalls ,tut es erst weh, und dann wird
es ganz hell®, sagt Hohenretter Bernd
Johanns, ein Mann mit einem leichten Hang
zum schwarzen Humor. Anders als Opfern
eines Stromschlags, sagt er, ergehe es Abstiir-
zenden: ,Weh tut nur der letzte Meter.“

Fur etliche Arbeiter kommen solche Ret-
tungsiibungen wie auch die heutzutage vor-
geschriebenen Arbeitsschutzvorkehrungen
um viele Jahrzehnte zu spit. In den ersten
Kapiteln der Schwebefihren-Geschichte

. e
1 .

b %

Ubung des Héhenrettungstrupps (2008)
Leichter Hang zum schwarzen Humor
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haufen sich Todesstiirze aus dem Geriist,
meistens verursacht durch bodenlosen
Leichtsinn der Opfer oder durch menschen-
verachtende Laxheit ihrer Auftraggeber.

In der gefahrlichen Bauphase selber geht
oben im Gertst alles glimpflich ab. ,Die
Gustavsburger Arbeiter waren unerschro-
ckene, oft sehr waghalsige Leute, die ihre
Hocharbeit mit groBter Seelenruhe voll-
brachten, genau so, als wenn sie auf dem
Erdboden arbeiteten. So ging der Obermon-
teur Breimeyer ohne Balancierstange von
einem Portal zum anderen auf dem Ober-
gurt spazieren, notierte der Ingenieur Carl
Hahn, der bis 1922 die von seinem Vater
gegriindete Ostener Baufirma A. D. Hahn
fihrte. Allerdings: ,Sehr oft fiel den Schlos-
sern das Werkzeug hinab. So liegen auf dem
Grunde der Oste an die 30 Vorschlaghim-
mer.

Der einzige Unfall wihrend der Bauzeit
ereignet sich am 18. Mai 1909 — nicht im
Gertist, sondern auf dem Wasser. Bauleiter
Max Pinette will ein Boot mit Gustavsburger
Arbeitern und zwei aus Basbeck eingetroffe-
nen Reisenden mal eben schnell iiber den
Fluss rudern, versaumt es aber, zunachst ein
Stiick weit gegen den Strom zu steuern. Das
Boot gerit unter die Kette des entgegen-
kommenden Fahrprahms.

Uber den dramatischen Vorfall schreibt
Ingenieur Hahn: ,Die meisten Kahninsassen
sprangen iiber das Prahmgelinder in den
Prahm, wiahrend die beiden Fahrgiste, die
Frau des Ostener Apothekers Krugmann und
ein Geschaftsreisender, von der Prahmkette
tiber Bord in die Oste gerissen wurden. Der
23-jahrige Schlosser Strohhecker sprang so,
wie er war, mit langen Stiefeln angetan, iiber
das Prahmgelander in die Oste dem mit den
Wellen kimpfenden Reisenden nach; dieser

war schon wiederholt untergetaucht. Der

o

Retter hitte ihn sicher, da er ein ausgezeich-
neter Schwimmer war, auch erfasst, doch
versank er kurz vor seinem Ziele in den Flu-
ten der Oste. Ein Herzschlag hatte seinem
Leben ein Ende gesetzt, und auch der
Geschaftsreisende ertrank.“

Ebenso wie das Schicksal des verhinderten
Retters Strohhecker, dem die Gemeinde
einen Granitstein widmet, beschreibt die
Ostener Chronik minutios vier Todesfille,
die sich in spateren Jahren bei Anstricharbei-
ten ereignen. Einen Herzschlag erleidet der
Ostener Biirger Barthold Freudenthal, der
auf einem Hangegerist die Gondeleisen
bearbeitet: ,,12 Uhr mittags, als sich die
Fahre mitten auf der Oste befand, wollte er
sich turnend in die Gondel schwingen. Dabei
stiirzte er in die Oste.“ Uber drei weitere
Todesfalle heilt es in der Ortschronik:

LEin taubstummer Maler arbeitete oben
auf der Briickenkonstruktion. Da die Hoch-
spannungsleitung mit 4000 Volt tber die
Briicke geleitet war, hatte man ihn darauf
aufmerksam gemacht, indem man ihm dies
auf eine Tafel geschrieben hatte, wobei er
kopfnickend andeutete, dass er die Vorsichts-
mafregel verstanden hatte. Da es regnete,
war er mit seinem nassen Hut an die Leitung
gekommen, und der Starkstrom hatte ihn
denn auch am Kopf verbrannt. Er hing dann
bewusstlos im angeseilten Gurt. Man wollte
ihn anseilend herunterlassen, doch rutschte
er nach einigen Metern durch die um seinen
Leib gebundene Schlinge und fiel auf das
Gondeldach und von da auf den Boden der
Gondel. Nach einigen Atemziigen, wobei
ihm das Blut aus Nase und Mund stromte,
war es mit ihm aus!“

»Ein weiterer Fall ereignete sich wie-
derum beim Anstreichen des Untergurtes.
Ein junger Hamburger Maler wurde beim
Abfahren der Gondel, das auf sein Zeichen
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hin geschah, von einem der vier Rider, an
denen die schwere Gondel hingt, angefah-
ren. Da eine Beinschlagader getroffen war,
stromte das Blut des jungen Mannes nur so in
die Oste. Man schaffte ihn von oben herun-
ter und fuhr ihn in einer fahrbaren Tragbahre
zum Bahnhof Basbeck-Osten, doch starb er
kurz vor dem Bahnhof. Seinen Tod ver-
schwieg man den Bahnbeamten ... So kam er
als Toter nach Hamburg zu seinen Eltern.“

»Ein anderer junger Maler wollte an
einem Montag beim Anstrich der Schwebe-
fahre anfangen zu streichen. Er betrank sich
in Gesellschaft junger Méanner am Sonntag
zuvor in einer Ostener Wirtschaft und ging
mit seinen Zechgenossen eine Wette ein, er
wolle gegen einen Einsatz am Untergurt der
Briickenkonstruktion einen Aufzug machen.
Zu dem Zweck stieg er die lange Leiter zur
Briickenkonstruktion hinauf, erfasste den 40
Zentimeter im Quadrat messenden Unter-
gurt und hing so in der Luft zwischen Him-
mel und Erde. Der Versuch, den Aufzug zu
machen, misslang. Er schrie um Hilfe, seine
Krifte verlieBen ihn jedoch, bevor ihn seine
Freunde aus seiner Lage befreien konnten.
Er lieB3 los und fiel wie ein Stein ins Wasser,
wo man nichts mehr von ihm sah. Am ande-
ren Tage wurde seine Leiche ans Ufer
geschafft.®

Unglaublicher Leichtsinn fithrt auch zu
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einem Unfall, dem allerdings keine Men-
schen, aber zwei Pferde zum Opfer fallen.
Ein betrunkener Hofbesitzerssohn fithrt, um
jungen Damen zu imponieren, seine beiden
wertvollen Tiere in eine zu ebener Erde
befindliche Gaststube in Basbeck und gibt
den Géulen Alkohol zu saufen. Als er spéter
mit der Kutsche die Schwebefahre ansteuert,
gehen ihm die Pferde durch. Die Fahrgiste
konnen sich gerade noch rechtzeitig durch

einen Sprung vom Wagen retten, doch die

Bergung eines Gespanns (1957)
Der Fahrer rettete sich in letzter Sekunde

o

Arbeiter auf der Schwebefahre (um 1930)
Dramen zwischen Himmel und Erde

Pferde landen in der Oste, wo sie sich nicht
von ihrem Geschirr befreien konnen und
ertrinken.

Am 23. Mirz 1957 diimpelt mitten in der
Oste, unter der Schwebefihre, eine griine
Wrackboje. Das Warnsignal markiert die
Stelle, an der sich am selbenTag gegen 15.15
Uhr der wohl kurioseste Unfall in der Fahr-
geschichte zugetragen hat: Ein 24-Jahriger
tuberfahrt mit seinem Trecker samt zwei
Anhéngern die Begrenzungsklappe der Gon-
del, springt im letzten Augenblick ab und
kann sich noch ans Gestinge klammern,
wiahrend unter ihm sein Gespann im Fluss
verschwindet, der an dieser Stelle bei Nor-
malwasserstand sechs Meter tief ist.

Der Hamburger Berufstaucher Flint muss
anriicken, als Trecker und Hénger vier Tage
spater geborgen werden sollen. Wihrend die
Polizei alle Hande voll zu tun hat, um die
Zuschauermassen zuriickzudrangen, befes-
tigt der Mann mit dem Taucherhelm unter
Wasser das Seil an dem Lastzug, der darauf-
hin von einer Rammschute der Firma Hahn
mit einem 15 Meter hohen Winschmast aus
dem Fluten gehievt wird.

Vier Tage spater finden sich abermals
Zuschauer am Unglicksort ein. Zum 1.
April hat die Heimatzeitung geflunkert, an
diesem Tag sollten auch noch die in der Oste
verbliecbenen ,,Géange“ desTreckers geborgen
werden.

Nachdem die Schwebefahre 1974 ihre
letzte regulare Fahrt angetreten hat, berich-
ten tiberregionale Zeitungen wie die ,, Welt“
unter Berufung auf Informationen aus
Osten, die Gondel habe wahrend ihrer 65
Dienstjahre eine Strecke zuriickgelegt, ,die
dem dreifachen Erdumfang entspricht® —
yund zwar unfallfrei®.

Unfallfrei — das nun ist, wie so vieles, eine

Definitionsfrage .
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D1 DOHLEN GEHOREN ZU OSTEN WIE DIE AFFEN ZU (GIBRALTAR

Was der alte Ostener am Biertisch
zum Besten gibt, erinnert ein wenig
an Alfred Hitchcocks Gruselfilm Die
Vogel“. Ein Schuljunge sei er gewesen,
erzihlt er, da habe er mal im Apfelhof mit
seinem neuen Luftgewehr auf eine Dohle
geschossen. Der Knall war kaum verhallt,
die Beute inspiziert, da habe sich mit wiiten-
dem Schnarren ein ganzer Schwarm der
schwarzen Végel auf ihn gestiirzt.

Der Schreck scheint dem Mann, wenn er
seine Story erzahlt, noch nach einem halben
Jahrhundert in den Knochen zu stecken.
Nicht ein einziges Mal, lasst er wissen, habe
er die griine Eisenleiter erklommen, die ganz
nach oben fiihrt ins wirre Gestinge der
Schwebefihre, wo seit Menschengedenken
die Dohlenkolonie nistet, die zum Dorf
gehért wie die Schwine zur Hamburger Als-

ter, die Raben zum Londoner Tower und

die Affen zum Felsen von Gibral-

tar.
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Schwer zu sagen, ob der H6henscheu des
Mannes, wie er selber beteuert, nur eine all-
gemeine Schwindelneigung zugrunde liegt
oder ob sie nicht doch einen spaten Reflex
auf die Dohlendngste von einst darstellt.
Sicher ist allerdings: Er hat gut daran getan,
die Nistregion zu meiden. Denn wenn Doh-
len erst einmal einen Feind identifiziert
haben, prigt dessen Bild sich ihnen lebens-
lang ein. Und mehr noch: Sie kénnen diese
Erfahrung per Schnarrgeriusch sogar nach-
folgenden Generationen vermitteln.

Niemand hat das besser beschrieben als
der Nobelpreistrager Konrad Lorenz, der
das Leben der Dohlen ergriindet hat wie
kaum ein anderer. Immer wieder hat der Ver-
haltensforscher beobachtet, dass die
schwarz glanzenden Végel ein ,wiistes
Schnarrkonzert®  anstimmen,
serschreckend und sata-

nisch“ anzu-

horen, sobald jemand nach einer Dohle
greift — und dass die Tiere sich ,sehr lange
merken, welches Wesen ihre Schnarr-Reak-
tion ausgelost® hat.

Um seine Forschungen nicht abbrechen
zu mussen, wollte Lorenz natiirlich verhin-
dern, dass der Dohleninstinkt diese ,unaus-
16schliche Gedankenverbindung® auch in
Bezug auf seine Person kniipft. Daher stieg
der Wissenschaftler zum Beringen von Jung-
vogeln nur in Verkleidung aufs Dach: In
einem gruseligen Teufelskostim mit Hor-
nern, Schweif und Klauen kletterte der Herr
Professor von Schornstein zu Schornstein,
zur Verwunderung der Passanten, die so ent-

geistert gafften, dass Lorenz fiirchtete,
»ins Narrenhaus eingeliefert zu

werden®.

Nicht bloB ein gutes
Gedachtnis haben Ostens
Fahrdohlen — sie sind, wie andere

Rabenvogelarten auch, geradezu
Intelligenzbestien. Mit einer Walnuss,
die sie im Gras eines Gartens erspahen,
fliegen sie in eine Kastanie am Fahrplatz.
Aus deren Geast lassen sie die harte Nuss
fallen, gezielt aufs Kopfsteinpflaster, das im
Herbst mit Schalen Ubersat ist.

Noch raffinierter gehen Dohlen in Stidten
vor, wo sie Niisse auf Zebrasteifen ablegen,
um sie von Autos liberfahren zu lassen. Um
ihren Snack zu deponieren und das freige-
legte Innere wieder abzuholen,
stolzieren die Dohlen zur Ver-
bliffung der Vogelforscher
immer nur dann auf die Fahr-
bahn, wenn die FuBgingeram-
pel auf Griin steht.

Wer

beobachtet, wie

in Osten

Dohlen auch schon

mal ein Stockchen
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als Werkzeug verwenden oder wie sie harte
Brotreste vor dem Verzehr in Osteschlamm
einweichen, der neigt dazu, das Urteil des
Zoologen Thomas Bugnyar zu teilen, der
2008 in der Zeitschrift ,Bild der Wissen-
schaft“ schrieb: ,Menschenaffen miissen sich
ihre Spitzenposition in Sachen tierischer
Intelligenz mit den Raben teilen.*

Dass der Mensch die Dohle ,sehr leicht
zahm machen und ohne Miihe sprechen leh-
ren” kann, ist schon einer Quelle aus dem
Jahre 1781 zu entnehmen. Andere Fihigkei-
ten sind dort, naturgemal3, nicht verzeichnet
worden: Die Dohle von heute lasst sich auch
schon mal auf dem Seitenspiegel eines Autos
chauffieren, und sie kann, wie Experten im
Forum von www.rabenvoegel.de beteuern,
nicht nur, wie ihre Vorfahren auch, die Stim-
men anderer Vogelarten imitieren, sondern
auch Klingelténe von Handys.

Thre Anpassungsfahigkeit beweisen die
Allesfresser auch bei der Quartiersuche. Ins
Gestinge des technischen Baudenkmals
gefliichtet hat sich eine Vogelart, deren eins-
tige Brutstatten kaum noch zuganglich sind,
zum Beispiel Nischen in Ruinen und Schlupf-
locher in Kirchtiirmen — weshalb die Dohlen
fruher ,des Pastors schwarze Tauben®
genannt wurden.

Weil auch hohle Baumstimme und alte
Schwarzspechthohlen von der Forstverwal-
tung lange Zeit wegsaniert worden sind, hat
der Brutvogelbestand beispielsweise in
Baden-Wiirttemberg sich binnen eines Drit-
teljahrhunderts um 80 Prozent verringert.
Im ganzen Stadtstaat Berlin, wo gerade noch
150 Dohlenpaare briiten, gibt es keine ein-
zige Dohlenkolonie mehr. Osten beherbergt
also eine Raritat.

Ihre legenddre Flexibilitit bewiesen die
Fahrdohlen, als das Bauwerk zwecks Restau-

rierung Vorﬁbergehend mit Plastikplanen
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Dohlennest auf der Fahre
Végel mit Handy-Klingeltonen

verkleidet war. Da umkreisten
die schwarzen Kunstflieger ver-
starkt den Turm von St. Petri,
wo sie zwecks Nestbaus in den
Stundenglocken-Erker so viele
Zweige trugen, dass das Gebim-
mel bald verstummte. Andere
Dohlen bauten Nester in Ostener Schorn-
steinen, sofern die noch nicht mit Dohlen-
schutzgittern versehen waren.

Als Schornsteinnister legen die Héhlen-
briiter verbluffende intellektuelle und akro-
batische Fahigkeiten an den Tag. Schon Kon-
rad Lorenz beobachtete, dass die kiinftigen
Elterntiere zundchst geraubte Brétchen in
den Kaminzug werfen, um zu testen, ob er
fiir den Nestbau taugt: Sie héren, so Lorenz,
,=am Fallgerdusch der Brotchen, ob diese,
durch Unebenheiten im Kamin, anschlagen
(Kamin ist dann geeignet) oder glatt durch-
sausen (Kamin ist nicht geeignet fiir die Auf-
nahme von Stéckchen)®.

Tief im Kamin vollzieht sich Wunderba-
res: Die Jungen, rein gekommen als Ei, ver-
lassen das Nest im Schornstein gleichsam als
Phoenix aus der Asche: Sozusagen auf allen
Vieren, mit Krallen und Fliigelspitzen, ver-
stehen sie es, im Kaminzug auf und ab zu kra-
xeln.

Die Angewohnheit, in Schornsteinen zu
briiten, hat allerdings tiber die Jahrhunderte
den Ruf der Dohle verstarkt, sie sei, wie
anderes schwarzes Gefliigel auch, ein
Ungliicksbote, ja ein Totenvogel. Denn
natiirlich kam es vor, dass Funkenflug das mit
Zunder und Moos, Heu und Papierfetzen
gepolsterte Nest in Brand setzte und damit
das ganze Strohdachhaus zerstorte.

Uberlagert worden ist der distere Volks-
glaube von einst mittlerweile weitgehend
durch Bewunderung fiir die verwegenen

Flugkﬁnste und fir das einzigartige Sozial-

o

verhalten der geselligen Dohle, die sich

schon im ersten Herbst einen Partner fiirs
Leben sucht, bis zum Tod eine Dauerehe
fithrt und fahig scheint zu Mitleid und Empa-
thie. Rangeleien verhindert eine feste Rang-
ordnung, die sich nur durch Paarung andert:
Ein subalternes Weibchen steigt dadurch
sofort auf in den Rang sogar des stirksten
Mannchens — ,Frau Doktor lasst grii3en.
Wie unverbriichlich der Treuebund ist,
wussten schon die Menschen des 18. Jahr-
hunderts, als ein tief beeindruckter Zeitge-
nosse schrieb: ;Wenn ein Mannchen und ein
Weibchen sich einmal gepaart haben, so blei-
ben sie sich lange Zeit getreu und miteinan-
Man

sicht, wie sie sich auf mannigfaltige Weise

der durch Zuneigung verbunden ...

liebkosen, ihre Schnabel zusammenstecken,
als sie sich kiissen wollten, alle Arten der Ver-
bindung versuchen, bevor sie sich der letzten
Vereinigung tiberlassen.“

Wie unerschiitterlich die Liebe unter den
Fahrdohlen ist, erfuhren auch Anwohner der
FihrstraBe, die ein Loch in ihrem Schuppen
zumauerten, ohne zu wissen, dass darin ein
Weibchen briitete. DrauBlen, erinnert sich
Nachbarin Meike Brinkmann, ,klagte unsag-
bar klaglich das todtraurige Mannchen®.

Von all dem wird der Junge mit dem Luft-
gewehr nichts gewusst haben, den einst die
Reaktion der Rabenvégel so nachhaltig ver-
schreckte. Nach der Dohlenattacke fasste er
eine Entscheidung fiirs Leben: ,Ich werde
nie Jager, ich werde Angler.“ Und er wurde

einer der besten weit und breit.
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Der Waxdick aus der Hexenbucht

NATURSCHUTZER KAMPFEN FUR DIE RUCKKEHR VON OSTE-STOR UND OSsTE-LACHS

In Osten ist der Sommer 1909 ein Sommer
der Hoffnung. Schwere Hammerschlige
hallen von der Baustelle der Schwebefahre
weit tiber das Kirchdorf und starken bei den
Ostenern die Erwartung, dass ihrem Han-
delsort ein neuer Aufschwung bliht. Doch
tief drunten, in den braunlich-tritben Was-
sermassen des Flusses, hat sich ein Drama
vollzogen, das einen der wichtigsten Wirt-
schaftszweige des Dorfes kollabieren lasst:
Fang und Verarbeitung des profitabelsten
aller Flossenwesen in der Oste, des bizarren,
urtimlichen Kaviarfischs Stor.

'“

»De Stér springt, ji moo6t los!“ Mit diesem
Ruf hat in Osten seit Menschengedenken
jeden Friihsommer die Jagd auf den Riesen-
fisch begonnen, der bis zu drei Meter lang
und sechs Zentner schwer werden kann.
Wann immer die Flut auflauft, werfen die
Manner in ihren holzernen Kahnen dann die
riesigen Netze aus, um die 300 Quadratme-

ter groB3, die sie im Winter gekntipft haben.

Storfischer auf der Oste (um 1905):, Doar is een”
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Wenn plétzlich die Holzbojen, die ,Pum-
per®, am Netzrand zucken und wegtauchen,
brillt einer: ,Doar is een“ — und den Storfi-
schern winkt satter Gewinn: Ein groBeres
Exemplar bringt bis zu 700 Mark, mehr als
ein Stallochse, fast soviel wie ein Pferd.

Uberall an der Elbe, an der Oste und auch
an jenem Fluss, der nicht grundlos Stor
heif}t, ist der Fisch allein schon wegen seines
Fleischs beliebt; auf dem Ostener Schiitzen-
fest wird er an Ort und Stelle geschlachtet
und pfundweise als Delikatesse verhokert.
Vor allem aber ist der Stér wegen seines
Rogens begehrt: Aus einem einzigen weibli-
chen Tier lassen sich bis zu 30 Kilo der
schwarzen Eier gewinnen, die sich, gesiebt
und gesalzen, als ,Hamburger Kaviar* teuer
vermarkten lassen.

So gewaltige Schwarme zichen von Mai
bis Juli aus der Nordsee in die Laichgebiete
in der Elbe und ihren Zufliissen, dass allein

das Hamburger Fischgeschéft Hagenbeck

=

Ostener Fischer mit Riesenstor
Friedliche Wale

Mitte des 19. Jahrhunderts allsommerlich
um die 5000 Store verarbeitet. Aus der Oste
werden beispielsweise zwischen Rénndeich
und Achthofen, unmittelbar ober- und
unterhalb von Osten, jedes Jahr 80 bis 100
der im Volksmund sogenannten ,friedlichen
Wale“ gezogen — bis der Bestand bald nach
der Jahrhundertwende véllig zusammen-
bricht, ein klassischer Fall von Uberfi-
schung,

Zunehmender Schiffsverkehr und Um-
weltverschmutzung, Wasserverbauung und
Zerstorung von Laichplitzen — das alles tragt
bei zum Niedergang der Bestinde. Doch den
TodesstoB3 versetzt dem Elbstor ausgerech-
net die Unvernunft der Fischer, die von ihm
leben: Als ihnen immer weniger und immer
kleinere Exemplare ins Netz gehen, drangen
sie wiederholt, jedesmal mit Erfolg, auf kiir-
zere Schonzeiten. Damit aber beschleunigen

sie noch das Ausrottungstempo.
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Wie die Heimatforscherin (und Mit-
Autorin in diesem Buch) Gisela Tiedemann
herausfindet, Verfasserin der bislang umfas-
sendsten Dokumentation des Phinomens,
geben von 1904 an immer mechr Fischer
ihren Beruf auf. Im Jahre 1911, so Tiede-
mann, ist die ,erwerbsméfBige Berufsfische-
rei so gut wie am Ende“ und der GroBfisch
einer ,erbarmungslosen Jagd“ zum Opfer
gefallen.

Verschwunden ist mit dem Oste-Stor
nicht nur ein Wirtschaftsfaktor, sondern
auch ein Wunder der Evolution. Denn der
Fisch, dessen Haut eine eigentiimliche Riis-
tung aus Knochenplatten schiitzt, ist ein
lebendes Fossil; er entstammt einer Gruppe
primitiver Fische, die 300 Millionen Jahre alt
ist — alter als die Dinosaurier.

Etwa um die Zeit, als die Schwebefahre
ihr Fiinfzigjahriges feiert, ereilt das Schicksal
des Stérs auch das zweite wichtige und wert-
volle Flossenwesen, das die Menschen an
Elbe und Oste jahrtausendelang ernéhrt hat:
den silbrig glanzenden Lachs, den Kénig der
Fische.

Wie der Stor ist der Lachs ein Wander-
fisch, der auf intakte Hberwinterungszonen
im Salzwasser der Meere ebenso angewiesen
ist wie auf unverbaute Aufstiegswege und
ungestorte Laichgriinde in sauberem SiB-
wasser. Doch diese Bedingungen sind in den
1960er-Jahren des vorigen Jahrhunderts
nicht mehr gegeben — Folge eines, so der Ver-
band Deutscher Sportfischer (VDSF)

unfassbaren Wahnsinns im Umgang mit der

, Jheute
Umwelt®. Damals enthielten, wie der Angler-
bund schreibt, ,viele unserer Flisse mehr
Chemie- und Kloaken-Cocktail als Wasser®.
Aus immer mehr Flussregionen wird in
den Sechzigern und Siebzigern die Ausrot-
tung des edelsten aller Edelfische gemeldet.

Im Jahre 1980 verdffentlichen prominente

——
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Tierfreunde um den TV-Naturschiitzer
Horst Stern ein Requiem fiir den Lachs:
,Fir Abwasserkanile ist er nicht geschaffen.“
Der Nachruf endet mit der Frage: ,Wird er
je wiederkommen kénnen?*

Er kann. Um die Jahrtausendwende hat
sich in dem Fluss mit der Schwebefahre voll-
zogen, was als ,das Wunder an der Oste®
(Der Spiegel) in die Okologiegeschichte ein-
geht: Der Lachs (Salmo salar) kehrt zuriick
in die Oste, die nun laut Fachpresse
,Deutschlands Lachsfluss Nummer eins® ist
und, so der VDSF, bundesweit als ,,Paradege-
wasser fir die Wiedereinbiirgerung von
GroBsalmoniden® gilt.

Dass es dazu kommen konnte, liegt nicht
nur am verstarkten Kliranlagenbau, an der
Industrieferne des Ostelandes und am weit-
hin noch naturnahen Flusslauf. Denn das
alles sind zwar notwendige, aber keine hin-
reichenden Bedingungen fiir eine dauerhafte
Wiederansiedlung des Lachses. Wer einen
neuen Bestand aufbauen will, der sich selber
verjiingt, muss den faszinierenden Lebens-
zyklus des eigenwilligen Lachses kennen:
Der ,Langdistanzwanderfisch schlipft zu-
meist in Seitenbachen des Oberlaufs, wachst
langsam heran, wagt sich in immer tiefere
Gewasser und wandert im Alter von etwa
drei Jahren ins Meer bei Island und Gron-
land ab. Zwei Jahre spater kommen die
geschlechtsreifen Lachse zum Laichen zu-
riick ins SiiBwasser — und zwar wunderba-
rerweise an jene Stelle, auf zehn Meter
genau, an der sie selber einst geschliipft
sind.

Die logische Konsequenz beschreibt der
Ostener Wolfgang Schiitz, Vorsitzender der
»Ostepachtgemeinschaft“ (OPG) von iiber
zwanzig Angelvereinen am Unterlauf, mit
dem Lehrsatz: st der Lachs erst einmal in

einem Fluss ausgestorben, so bildet sich nie-

o

Lachs-Besatzaktion (in Lamstedt)
Sportfischer helfen der Natur nach

Schliipfender Lachs
Pionierarbeit in drei Brutanlagen

Umwelt-Opfer Lachs
Der Ko6nig der Fische kehrt zuriick
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mals alleine eine neue Population, auch
wenn die Wassergiite noch so gut ist.*

Dass folglich Naturfreunde der Natur
nachhelfen miissen, indem sie geeignete
Lachsbrut an die einstigen Lachsfliisse schaf-
fen — diese Einsicht erschlieBt sich zuerst ein
paar sturmfesten Niedersachsen, darunter
zwei Handwerker von der Oste, der Zevener
Elektroniker Ernst Peters und der Lamsted-
ter Betonbaumeister Egon Boschen. Sie sind
bereits in den achtziger Jahren besessen von
der fixen Idee, dass es moglich sein miisse,
den verschollenen Fischkonig zurtickzuholen
in sein altes Reich zwischen Tostedt und
Neuhaus.

Sie beginnen mit einer Reihe von Idealis-
ten aus den Angelvereinen an der Oste, die
Zufliisse mit Import-Lachsbrut zu impfen.
Sorgsam tiberwachen sie ihre Brutanlagen in
Zeven, Sittensen und Lamstedt, sortieren
Schimmeleier aus, markieren Jungtiere und
massieren Méannchen den schuppigen Leib,

bis die sogenannten Milchner ihr Sperma
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ejakulieren. Prompt werden die Artenschutz-
pioniere von Ignoranten verhohnt: Sie seien
sbragenkléterigh, heiBit es auf Plattdeutsch
(was soviel wie ,bescheuert” bedeutet).

Beharrlich experimentieren die Sportfi-
scher auch mit norwegischer und irischer
Lachsbrut. Mit Gleichgesinnten, die bald
ihrerseits andere Bache etwa im Einzugsbe-
reich von Rhein und Elbe mit Lachsbrut
oder Lachsbabys besetzen, tauschen sie sich
aus Uber Laichhabitate und Brutkasten,
Fischseuchen und Fischwanderzeiten = und
schlieBlich iiber erste Erfolge.

Nach zwei Jahrzehnten Mihe ist es
soweit: Auf einer Tagung im schleswig-hol-
steinischen Warder jubeln Experten, in der
Oste sei nunmehr eine ,sich selbst reprodu-
zierende Population des Lachses® ansassig ™
Deutschland hat wieder einen richtigen
Lachsfluss.

Zunehmend suchen fortan Riuckkehrer
aus dem Atlantik, gesteuert durch ihren

Heimkehrdrang, instinktsicher den Schwe-

o

—_—

Naturbelassenes Osteufer
Hoffen auf ein zweites Wunder

befahren-Fluss auf, um sich in dessen Zufliis-
sen zu paaren. Alljihrlich sind in der Oste
schatzungsweise 600 heimkehrende Lachse
auf Achse. Die sogenannten ,Laichvater® nut-
zen deren Eier statt der Importware, um
weitere Jungfische zu erbriiten. Im Frithjahr
2005 meldet OPG-Vorsitzender Schitz:
»Die Zahl der durch Elektrofischen gefange-
nen Lachse steigt stetig an und damit natiir-
lich auch die Zahl der erbriiteten Eier. So
kénnen jetzt jahrlich bis zu 70.000 Lachs-
Briitlinge aus eigener Zucht in die Oste
gesetzt werden.“ Der unterbrochene Kreis-
lauf des Lebens ist wieder in Gang gekom-
men.

Im ,Jahr der Oste 2009 triumen die
Artenschiitzer davon, an ihrem Fluss noch
ein zweites Wunder bewirken zu konnen:
den Kehrwieder des knorpeligen Kaviar-

fischs. Zwar hilt sich in den Kneipen am
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Fluss hartnickig das Geriicht, der streng
geschiitzte Stor sei nie vollig ausgerottet
worden; es habe in der Oste stets einen
Restbestand gegeben, iiber den ortskundige
Petrijiinger jedoch wohlweislich geschwie-
gen hitten. Pures Anglerlatein?

Wenn Sportfischer tatsichlich mal — wie
2001 in Hemmoor oder 2007 in Brobergen
— ein Exemplar einer Stor-Art am Haken
haben, stellt sich in der Regel heraus, dass es
sich, so die Arbeitsgemeinschaft (Arge) Elbe,
um nicht heimische ,Fremdarten“ handelt.
Es sei davon auszugehen, dass diese Tiere aus
Storzuchtanlagen entwichen oder von Hob-
byisten ausgesetzt worden seien — nichts
deute auf einen unbekannt gebliebenen hei-
mischen Storbestand, der sich in der Oste
selbst verjiingt wie einst vor tiber hundert
Jahren.

Fiir den Beweis des Gegenteils taugt auch
ein Fang nicht, den namentlich unbekannt
gebliebene Angler Ende der 1990er-Jahre
Hexenbucht bei Ahrensflucht

(Gemeinde Oberndorf) machen. Sie tber-

in der

lassen den Fischkopf dem Ostener Hotelier
Horst Ahlf, dem sie dazu eine Geschichte
erzihlen: Sie seien beim Aalangeln nach ein
paar Flaschen Bier eingenickt. Als sie auf-
wachten, sei ,der Kniippel krumm® gewesen
und in der Angelschnur hatte sich, so die
Darstellung, ein 30 bis 40 Pfund schwerer,
etwa 1,20 Meter langer Fisch verwickelt.
Ahlf bewahrt den Fischkopf — méglicher
Beweis fiir eine heimliche Fortexistenz der
Oste-Store — jahrelang in seinem Kiihlraum
auf, um ihn schlieBlich dem Deutschen Mee-
resmuseum in Stralsund zu {iberlassen. Dort
identifizierten Experten den Fang als einen
sogenannten Waxdick. Die Art, die auch als
Russischer Stor bezeichnet wird, besiedelt
das Schwarze Meer und das Kaspische Meer

sowie deren Zufliisse.

——

GESCHICHTEN AUS 100 JAHREN

Fahrwirt Ahlf mit Storkopf
Jahrelang im Kiihlraum aufbewahrt

Wie der ,,Russe” in die Hexenbucht kam —
dariiber darf geritselt werden. Fest steht,
dass der Waxdick in Deutschland als belieb-
ter Hobbyfisch gilt. Mit Zier-Storen wird
auch im Internet gehandelt. ,Wegen seiner
auBergewdohnlichen Erscheinung und seines
wenig ausgepragten Fluchtreflexes wird der
Stor heute zunehmend mehr in Teichanlagen
eingesetzt®, heilit es auf der Website eines
Handlers.

Irgendwann ist ein Waxdick — er wird bis
zu 2,40 Meter lang — allerdings zu grof fir
den Gartenteich. Dann wird unter anderem
im Internet, wo der Handel mit Second-
hand-Storen floriert, nach Abnehmern
gesucht. Nicht auszuschlieBen ist, dass ein
sogenannter Russenstér (Acipenser guel-
denstaedti), auch mal in einem Gewiassersys-
tem landet, in dem er eines Tages als Zufalls-
fund Aufschen erregt.

Um hingegen den traditionellen Oste-
fisch, den Europiischen Stor (Acipenser stu-
rio), im Elbe-Weser-Dreieck wieder hei-
misch zu machen, ist mehr vonnoéten, als
einen Fisch ins Wasser zu werfen. Es ware

eine ahnliche Besatzaktionen wie beim Lachs

o

erforderlich. Laich der heute sehr bedrohten
Art Acipenser sturio kann jedoch nur ein
letzter noch existierender kleiner Bestand in
der franzosischen Gironde liefern. Weil diese
Store aber erst mit acht bis zehn Jahren
geschlechtsreif sind, gestaltet sich die Nach-
zucht extrem langwierig,

Neben geeigneten Briitlingen wiirde eine
dauerhafte Wiederansiedlung des hochst sen-
siblen Stors aber auch eine umfassende
Renaturierung der Oste und ihrer Nebenbi-
che voraussetzen, von der Schaffung kom-
fortabler Laichgriinde tiber die Anlage von
Gewasserschutzstreifen bis hin zur Beseiti-
gung von Wehren und anderen Querverbau-
ungen iiberall im Einzugsgebiet der Oste, das
mit 1800 Quadratkilometern so groB ist wie
Hamburg und Berlin zusammen.

Die Sportfischer rund um die Schwebe-
fahre zeigen sich im Ostejahr 2009 so opti-
mistisch wie einst auch in Sachen Lachs.
Nachdem mit Unterstiitzung auch der Oste-
pachtgemeinschaft im Jahr zuvor bereits
Jungstére in die Oder und die Oberelbe ent-
lassen worden waren, wurde im April 2009
erstmals auch die Oste versuchsweise mit
rund 50 Exemplaren des Kaviarfischs
besetzt.

Hundert Jahre nach der Ausrottung des
Stors driickten darauthin die Sportfischer von
der Oste auf ihrer Website www.sfv.oste.de
die Hoffnung aus, dass ,unsere Kinder Store
nicht nur als ausgestopfte Exemplare aus den
Museen kennen, sondern sie in einigen Jah-
ren wieder in unseren Fliissen und Meeren
beobachten kénnen®.

Sicher ist allerdings: Auch wenn die
Ansiedlung zu ersten Erfolgen fiihrt, bis es
auf dem Ostener Schiitzenfesten wieder hei-
misches Stérfleisch gibt, wird noch unend-

lich viel Wasser unter Deutschlands altester

Schwebefahre hindurchflieBen.
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Sie war das Wunderwerk
in unseren Kindheitstagen.
Schwebend hat sie uns
heriibergetragen aus dieser
Welt

in die Welt unserer Trdume.
Fiir einen Groschen
schwebten wir zwischen
Himmel und Erde

von Basbeck hertiber nach
Osten.

Peter Schiitt
Aus dem Gedicht

»Erinnerungen an die
Schwebefihre”
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Ein Baudenkmal ist wieder in Betrieb

EIN ABRISS ZUR TECHNIKHISTORISCHEN BEDEUTUNG DER SCHWEBEFAHRE

VORBEMERKUNG ZU
SCHWEBEFAHREN

Schwebefa'hren gehdren vom Grundsatz
her zur Baugattung der beweglichen
Briicken wie beispielsweise die Dreh-,
Klapp- oder Hubbriicken. Die Schwebefih-
ren stellen hierbei jedoch einen besonderen
Typus dar, da sie weltweit bisher nur in 20
Exemplaren gebaut wurden und bis heute
nur noch acht dieser Bauten existieren. Inso-
fern wird im Folgenden eine duBerst unge-
wohnliche Baugattung zu beschreiben sein.
Die ersten Schwebefahren entstanden im
ausgehenden 19. Jahrhundert vor dem Hin-
tergrund der Losung des Problems, schiff-
bare Fliisse und Gewiésser zu iiberqueren,
ohne eine Behinderung fiir den Schifffahrts-
verkehr, aber auch fiir den Landverkehr zu
sein. Die jahrhundertealte Einrichtung von

normalen Fahren stand in der Regel vor dem

Schwebebahn in Wuppertal

100

Von Birgit Greiner und Wolfgang Nefs

Problem, von Gezeiten abhingig oder einer
Geféhrdung durch Hochwasser bzw. Eisgang
im Winter ausgesetzt zu sein. Normale Brii-
ckenbauten erforderten fiir die Durchlassig-
keit des Schiffsverkehrs zum Teil groBe
Héhen, die nur mit langen Anfahrtsrampen
zu bewiltigen waren. Dies war zum Teil in
dicht besiedelten Gebieten nicht durchfiihr-
bar und verursachte zudem enorm hohe
Kosten. Die dritte Mdglichkeit, mit bisher
bekannten beweglichen Briicken (s. o.) das
Problem zu lésen, scheiterte bei groBen
Gewasserbreiten einerseits auch an den
hohen Kosten, andererseits an der Effektivi-
tit der Bewiltigung des Landverkehrs durch
hiufiges SchlieBen der Briickenquerung bei
durchfahrenden Schiffen. Dies war insbeson-
dere auf viel befahrenen Schifffahrtswegen
eines der Hauptprobleme, bewegliche Brii-
cken zu installieren.

Erste Anregungen zur Lésung des Pro-

blems erhielten die Ingenieure durch das
Prinzip der Seilbahn mit Transportkorb
(basketferry), die zum Teil noch heute in
abgelegenen Gegenden der Welt genutzt

werden (zum Beispiel Honduras oder

Freitragende Kontruktion in Osten

Kanada). Ebenso ideengebend war die heute
noch existierende Schwebebahn in Wupper-
tal, deren Vorlaufer erstmals auf der Welt-
ausstellung 1900 in Paris vorgestellt wurde.
Dass sich der Bau von Schwebefahren etwa
auf die Zeit zwischen 1893 (erstes Bauwerk
in Bilbao) und 1916 (Warrington) be-
schrankte, liegt vermutlich an der Tatsache,
dass ab den 1920er-Jahren der Landverkehr
in einem Male anwuchs, der von den Gon-
deln der Schwebefahre nicht mehr zu bewal-
tigen war. Offensichtlich entschied man sich
seit dieser Zeit iiberwiegend fiir starre und
permanent zu querende Briickenbauten, die
aufgrund ihrer Hohe dem Schiffsverkehr
Durchlass erméoglichten.

Die erbauten Schwebefihren unterschei-
den sich grundsitzlich in zwei Konstrukti-
onstypen: die freitragende Konstruktion
und die abgehingte Konstruktion. Der frei-
tragende Typus entspricht dabei statisch
einem Trager auf zwei Stiitzen, wihrend der
abgehingte Typus dem Prinzip der Héange-
briicke folgt.
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Konstruktionsplan der Schwebefahre, 1909

BESCHREIBUNG DER ANLAGE

Die Schwebefahre besteht aus einem
Traggeriist in genieteter Stahlfach-
werkkonstruktion, bei dem der tber dem
Fluss liegende Haupttrager, an dem auch die
Fahrgondel hangt, auf jeweils zwei Stiitzen je
Ufer gelagert ist. In einem zeitgendssischen
Aufsatz in der ,Deutschen Bauzeitung® (Nr.
97, 1909) ist folgende detaillierte Beschrei-
bung veréffentlicht:

»2Symmetrisch gegen die gegebene Fih-
renachse sind vier die Oste beiderseitig
begrenzenden Betonfundamente herge-
stellt, welche quer zum Fluss eine Entfer-
nung von Pfeilermitte zu Pfeilermitte von
80 Meter, parallel zum Fluss von 25 Meter
haben und deren Auflagerflichen in einer
waagerechten Ebene etwa ein Meter unter
Deichhohe liegen.

Mit Riicksicht auf den Untergrund —
oben Klei, darunter feiner Sand — mussten
diese Fundamentkoérper noch auf Pfahlrost
gesetzt werden. Auf jedem Stiitzenfunda-
mentpaar eines Ufers erhebt sich ein eiser-
nes, aus raumlichem Fachwerk gebildetes
Portal von 25 Meter Spreizweite und einer
solchen Lichthohe, dass die Konstrukti-
ons-Unterkante der beiden, die Oste in 80
Meter Stitzweite Uberbrickenden, acht
Meter hohen, mit priméarem und sekunda-
rem Netzwerk erfiillten Paralleltrager,
welche einen gegenseitigen Abstand von
zehn Meter besitzen, die programmma-
Bige (21 Meter iiber H.H.) Hohenlage hat
und das tber Triger-Untergurt und unter
den Querversteifungen noch so viel lichter
Raum vorhanden ist, dass das Radgestell
der Fihre seine waagerechte Bahn unge-
hindert verfolgen kann. Die dreigurtigen
Portalschenkel laufen nach unten in eine

Spitze zusammen, welche in Verbindung
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mit den stihlernen Auflagern des Uberbaus
stechen. Der ganze Uberbau besitzt vier
Auflager dieser Art, zwei feste auf der Bas-
becker und zwei Rollenauflager auf der
Ostener Seite, deren Grundplatten in fes-
ter Verbindung mit den betonierten Pfei-
lerk6rpern stehen ... ¢

Die Tragkonstruktion der eigentlichen
(beweglichen) Fihre besteht ebenfalls aus
Stahlfachwerk, das am Untergurt des
Haupttrigers aufgehdngt ist. Am unteren
Ende der Tragkonstruktion befindet sich
der Fahrponton. Der Antrieb erfolgt mittels
Elektromotor iiber vier Rader, die auf der
Schienenkonstruktion des Haupttrigers
laufen.

Auf Basbecker Seite endet die Gondel-
fahrt unmittelbar am Ende des Haupttra-
gers, wihrend sie auf Ostener Seite noch
tiber den Haupttriger hinaus an einem
Kragarm weitergefihrt wird, um den End-
punkt zu erreichen. Fiir den Antrieb waren
urspriinglich zwei Elektromotoren zustin-
dig, von denen bis zur Stilllegung nur noch

ein Motor in Betrieb war.

o

ANLASS DER SANIERUNG

m den Umfang notwendiger Bauun-
terhaltungsarbeiten an der Schwebe-
fahre Osten zu ermitteln, fihrte der Land-
im Herbst 2001

gemeinsame Begehung mit einem Statiker

kreis Cuxhaven eine
durch. Dabei wurden Schaden unbekannter
Herkunft am Schienentriger festgestellt, die
eine umgehende Stilllegung der Fahre nach
sich zogen.

Es war festgestellt worden, dass sich die
geschraubten Verbindungen der Fahrbahn-
trager teilweise gelockert hatten, sodass die
darauf liegende Schiene tiber den Tragersté-
Ben gerissen war. Nach diversen Priifungen
und Berechnungen unterschiedlichster Art,
die keine Losung des Problems brachten,
wurde schlieBlich ein renommiertes Inge-
nieurbiiro aus Hannover eingeschaltet, das
auf die Planung und Sanierung von bewegli-
chen Stahlbriicken und Krananlagen speziali-
siert ist und in der Lage war, sowohl die Sta-
tik als auch Werkstoffe, Maschinentechnik
und Elektroinstallation zu tiberpriifen. Die-
sem Biiro gelang es letztendlich auch, die

Schadensursache zu ermitteln und in ihrem
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Abgetrennte Welle

Korrosion an der Konstruktion
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vom Landkreis Cuxhaven 2003 in Auftrag
gegebenen Gutachten mit Auswertung der
Briickenhauptpriifung nach DIN 1076 Auf-
schluss tiber Ursache und Ausmal3 der Scha-
den zu geben.

Da die Fahre auch bei extrem verlangsam-
ter Fahrt sehr unruhig lief und starke
Erschiitterungen im Bereich der Gondel auf-
traten, war schr schnell klar, dass die Scha-
densursache nicht im Tragwerk sondern
innerhalb der Betriebstechnik zu suchen war.

Die Gondel wurde urspriinglich iber
eine Gleichlaufwelle von den beiden vor-
handenen Motoren iiber vier Antriebsrader
in Bewegung gesetzt. Durch Ausfall eines
Motors wurde vor Jahren der Einfachheit
halber eine Welle zu den hinteren beiden
Ridern (Richtung Oste) abgetrennt, sodass
die Gondel nur noch tiber die beiden vorde-
ren Rader (Richtung Hemmoor) gezogen
bzw. beim Zuriickfahren geschoben wurde.
Vermutlich aufgrund des geanderten An-
triebes mit fehlendem Gleichlauf und
dadurch sich ungleichmiBig abnutzenden

Wellen und Zahnkranzen lief der obere

o

Fahrwagen aus der Spur und wurde regel-
mifig gewaltsam nur durch Motorkraft in
seine urspriingliche Lage zuriickbefordert.
Das abrupte Zuriickfallen der schweren
Gondel in die urspriingliche Position verur-
sachte die schweren Erschiitterungen, die
letztendlich zu den festgestellten Schiden an
den Tridgerverbindungen und der Schiene
gefiihrt haben.

Weiterhin wurden Defekte an Antriebs-
komponenten (zum Beispiel Bremsenteile,
Handbetrieb, Dampfungspuffer) und Motor
entdeckt, die ebenfalls fir die Schiden ver-
antwortlich waren. Das Biiro empfahl in sei-
nem Gutachten, den gesamten Antrieb zu
andern und auch wieder nach originalem
Vorbild einen Handbetrieb fiir Notfalle ein-
zurichten. Ferner ergab die Untersuchung
einen Bedarf an elektrotechnischen Arbei-
ten. Zu erneuern waren die Versorgungs-
und Steuerverbindungen, die Schaltanlage
im Bedienstand der Fahre sowie Kabeliber-
gangs- und Steuerverteilerkdsten. SchlieB3-
lich wurde noch eingehend die Tragfahigkeit
des Stahlgeriistes und der ortsfesten Ein-
richtungen untersucht. Obgleich die Stand-
sicherheit des Tragwerks nicht in Frage
gestellt war, musste der Korrosionsschutz
insgesamt verbessert werden. GréBere Kor-
rosionsschaden erforderten einen Austausch
von Stahlbauteilen. AuBerdem sollten Kipp-
aussteifungen und Bindebleche an den Schie-
nentragern erneuert werden. Andere Stahl-
elemente waren ,nur” zu entrosten und neu
zu lackieren.

Die Arbeiten sollten in zwei Bauabschnit-
ten durchgefiihrt werden: Im ersten Bauab-
schnitt war die Wiederherstellung der Fahr-
bereitschaft, im zweiten Bauabschnitt die
Beseitigung von Konstruktionsschiden und
die Erneuerung des Korrosionsschutzes vor-

gesehen .
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DER ERSTE BAUABSCHNITT
(JuNI 2004—AUGUST 200%)

Da der Landkreis Cuxhaven sich finan-
ziell nicht in der Lage sah, die vom
Ingenieurbiiro geschitzten Kosten fir die
Sanierung zu tragen, wurden ab Herbst 2003
Forderantrage bei diversen Behorden und
Stiftungen gestellt. Nach einigen Absagen
konnte schlieBlich eine Finanzierung iiber
das damalige Amt fiir Agrarstruktur (heuti-
ges Amt fiir Landentwicklung), tiber den
Bund, das Land, die Metropolregion Ham-
burg, die EWE-Stiftung und die Niedersach-
sische Lottostiftung sowie aus Mitteln der
Gemeinde Osten, der Samtgemeinde Hem-
moor und des Landkreises Cuxhaven erméog-
licht werden. Eine Antragstellung beim Bund
wurde moglich, nachdem ein Gutachten des
Niedersachsischen Landesamtes fiir Denk-
malpflege (NLD) dem Denkmal Schwebe-
fahre eine besondere nationale kulturelle
Bedeutung und Wertigkeit bescheinigte.

Die Schwebefihre ist damit das einzige
Baudenkmal im Landkreis Cuxhaven mit
dem Pradikat nationale Bedeutung, Die letz-
ten Bewilligungen fiir den mit 350.000 Euro
veranschlagten ersten Bauabschnitt trafen im
Juni 2004 ein. Das oben genannte Biiro
wurde darauthin mit der Ausschreibung und
Hberwachung der Arbeiten beauftragt, die in
enger Zusammenarbeit von der Unteren
Denkmalschutzbehorde mit dem NLD fach-
lich begleitet wurden.

Anfang August 2004 konnten die Arbeiten
vor Ort beginnen. Von Hemmoorer Seite
wurde die Schwebefahre bis zur Gondel ein-
geriistet und die Stahlbau- und Korrosions-
schutzarbeiten in Angriff genommen.

Bei der Begehung der Fahre zur Erstellung
des Gutachtens waren die Mitarbeiter des

Biiros zwar auf die 30 Meter hohe Konstruk-

——
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tion geklettert, um moglichst alle Schiaden zu
ermitteln, eine korrekte Beurteilung aller
Verbindungsteile zwischen Schienentriger
und Konstruktion konnte aber erst nach Ein-
ristung der Fihre gestartet werden. Die
gesamte Lange der Schwebefihre von immer-
hin fast 80 Metern wurde Zentimeter fiir
Zentimeter entlang des Schienentrigers
genau untersucht und gemeinsam mit Statiker
und Mitarbeitern einer Stahlbaufirma auf
Erhaltungszustand und Erfordernis der Sanie-
rung gepriift. Gemeinsam mit allen Beteilig-
ten wurden Moglichkeiten zur Sanierung
erortert und nach kostengiinstigen und denk-
malvertraglichen Losungen gesucht. Einige
der Knotenpunkte der Hauptstiitzen wiesen

groBe Locher in den Innenseiten der Bleche

o

August 2004: Bis zur Gondel eingertistet

Schwebefahre: Baudenkmal von nationaler
Bedeutung
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Sanierung der Rader war nicht moglich

Einbau der neuen Laufrader

104
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auf. Eine Instandsetzung war hier schwierig,
weil man diese wichtigen tragenden Verbin-
dungspunkte hitte auseinanderschrauben
missen, um alle angegriffenen Bleche auszu-
wechseln. Die Kosten fiir diese Instandset-
zungsmethode hitten jedoch den Kostenrah-
men um ein Vielfaches iiberschritten, sodass
diese Art der Instandsetzung bei einigen Kno-
tenpunkten auf den zweiten Bauabschnitt ver-
schoben wurde. Andere Knotenpunkte konn-
ten durch Entrostung und Aufschrauben
neuer Bleche gesichert werden.

Eine genauere Untersuchung der noch
eingebauten Laufrider ergab, dass (unter Vor-
behalt) eine Sanierung der Réder mdoglich
erschien. Infolgedessen wurde auch zuguns-
ten der Erhaltung méglichst vieler Original-
bauteile des Denkmales eine Instandsetzung
der Laufrider ausgeschrieben und die
Erneuerung nur fiir den Fall im Leistungsver-
zeichnis alternativ vorgesehen, dass doch
eines der Rader nach dem Ausbau sich als
nicht reparabel herausstellen sollte (Kosten-
unterschied der Aufarbeitung zum Neubau
pro Rad brutto circa 14.500 Euro). Der Aus-
bau aller vier Laufrader erwies sich dann als
wesentlich schwieriger als zundchst ange-
nommen war. Die fiir die Hydraulikpressen
vorgeschenen Ansatzpunkte eigneten sich

nicht tberall zum Anheben beziehungsweise

o

zum Abstiitzen der Gondel. Die Konstruktion
bog durch, daher wurden vorsichtshalber
zunachst nur zwei Rader ausgebaut und alter-
native Ansatzpunkte gesucht. Durch Montage
einer komplizierten seitlichen Sicherung der
Gondel konnten schlieBlich auch die restli-
chen beiden Laufrider ausgebaut und eben-
falls in der Werkstatt untersucht werden. Das
dort durchgefiihrte Aufmal} der Rader ergab
grof3e Abweichungen im Umfang der Laufra-
der. So malB3 das groBte Laufrad einen Umfang
von 3,76 Metern, das kleinste einen Umfang
von 3,70 Metern. Um vélligen Gleichlauf zu
erhalten, war eine Reduzierung auf das
kleinste Mal3 nétig, da ein Anschweien von
Material technisch nicht umzusetzen war. Die
notwendige Reduzierung hitte einen Abtrag
von immerhin fast einem Zentimeter in der
Tiefe beim groBten Rad nach sich gezogen.
Die Berechnungen des Statikers ergaben, dass
damit dem Rad zuviel Masse entzogen wird.
Er empfahl daher, die Rader doch insgesamt zu
erneuern. Die noch véllig intakten Zahnrader
sollten hingegen aufgearbeitet und an die
neuen Laufradelemente angeschraubt werden.

Am 5. August 2005 konnte dann die
Schwebefihre Oste zum ersten Mal seit vier
Jahren wieder in Betrieb genommen werden.
Das frither schon ,,zum gutenTon“ gehérende
schwere Himmern und Stampfen war nun
einem leisen Surren gewichen, mit dem sich
die Gondel ruhig und elegant in Bewegung
setzte.

Neben den zeitlichen Verzégerungen
konnte leider auch der geschitzte Kostenrah-
men von 350.000 Euro nicht eingehalten
werden. Zusatzlich mussten allein fiir den
ersten Bauabschnitt insgesamt noch etwa
90.000 Euro vom Landkreis Cuxhaven
erbracht werden, sodass die Gesamtkosten
fiir den ersten Bauabschnitt sich schlieBlich
auf etwa 440.000 Euro bezifferten.
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DER ZWEITE BAUABSCHNITT
(AB JuNI 200%)

Auf Basis einer fiir den folgenden Bauab-
schnitt neu durchgefiihrten Kosten-
schatzung wurden erneut Finanzierungsan-
trige gestellt. Eine gemeinsame Finanzie-
rung wurde ermdglicht durch die bisherigen
Tréger. Ferner beteiligte sich die Deutsche
Stiftung Denkmalschutz und der Férderver-
ein zur Erhaltung der Schwebefihre Oste an
den auf insgesamt etwa 1,1 Millionen Euro
geschitzten Sanierungskosten.

Ab Mitte Juli konnte dann erneut mit der
Einriistung der Konstruktion der Schwebe-
fahre begonnen werden, um die erforderli-
chen Stahlbau- und Korrosionsschutzarbei-
ten an der Konstruktion durchzufiihren.
Zunachst wurden die beiden Pylone auf
Hemmoorer Seite eingeriistet, dann der
Fachwerkiiberbau in drei Einzelabschnitten
und zuletzt die beiden Pylone auf Ostener

Seite sowie der Bereich tiber der Gondel. Im
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Gegensatz zum ersten Bauabschnitt, in dem
jeweils nur die beiden Schienentriger einge-
rustet waren, musste nun der Fachwerkuber-
bau iiber seine gesamte Linge von etwa 80
Meter und alle vier tber 30 Meter hohen
Pfeiler komplett eingeristet werden. Fir die
komplizierte Einriistung des tber zehn
Meter hohen Fachwerkiiberbaus musste
eigens eine Statik erstellt werden. Um keine
Schleif- und Lackreste in die Oste gelangen
zu lassen, wurden die Geriste sorgfaltig mit
Folien verkleidet, erst im Anschluss daran
konnten die ersten Stahlbauarbeiter mit
ihren Arbeiten in den beiden Pylonen auf
Hemmoorer Seite und im ersten Drittel
Fachwerkiiberbau beginnen.

Immer vor Beginn jedes einzelnen Bauab-
schnittes wurde eine gemeinsame Begehung
mit den Ingenieuren des Biiros sowie den
Vertretern der Firmen durchgefiihrt, bei
dem im Detail bestimmt wurde, welche Bau-
teile erneuert und/oder korrosionsschutz-

méBig zu behandeln waren. In Zusammenar-

o

2005: ,Eingepackte” Fahre im Juli ...

... und im Oktober 2005
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Wie neu: Die restaurierte Fahrgondel

beit mit der Unteren Denkmalschutzbe-
horde des Landkreises Cuxhaven wurde
dabei kritisch jedes Bauteil auf seine Sanie-
rungsfihigkeit oder den erforderlichen Aus-
tausch untersucht. Kleinere Rostlocher, die
keinen Einfluss auf die Statik hatten, wurden
teilweise belassen und nur ausgeschliffen und
lackiert. Bei gréBeren Schiden mussten
jedoch auch diverse Stahlteile wie zum Bei-
spiel Bindebleche oder Fachwerkstreben
komplett erncuert werden. Taglich wurden
die erneuerten bzw. entrosteten Flachen von
einem Mitarbeiter des Landkreises Cuxha-
ven kontrolliert und tiberwacht, bevor die
Schlussabnahme durch das Ingenieurbiiro
erfolgte und dann die einzelnen Korrosions-
schutzanstriche aufgebracht werden konn-
ten. Wochentlich fanden zudem Baustellen-
besprechungen mit allen Beteiligten statt,
bei denen das weitere Vorgehen abgestimmt
wurde.

Leider zeichnete sich bereits nach der
genauen Bauaufnahme des ersten Fachwerk-

drittels ab, dass die zuvor geschitzten und
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finanziell abgesicherten Gesamtkosten nicht

ausreichend bemessen waren, da die Bau-
schiden doch erheblich gréBer waren als
urspriinglich angenommen. Bei der Unter-
suchung der duBerlich teilweise intakt ausse-
henden Stahlflachen stellte sich heraus, dass
unterhalb des Altanstriches ein Vielfaches an
zu beseitigenden Roststellen vorhanden war,
Insbesondere in den oberen Tragwerksrah-
men mussten nahezu alle Stabe konservato-
risch behandelt werden.

Vorsorglich wurde noch die Bauaufnahme
des zweiten Fachwerkdrittels abgewartet,
die jedoch den bisherigen schlechten Ein-
druck vom Schadensbild festigte und auf-
grund der fehlenden Mittel eine sofortige
Entscheidung iiber die Fortsetzung bezie-
hungsweise tiber die augenblickliche Einstel-
lung der Arbeiten erforderlich machte.

Doch nachdem Bund und Land eine
Zusage fiir einen weiteren Anteil der sich
nun auf etwa 1,265 Millionen Euro belaufen-
den Kosten abgaben und die Kreisgremien
nochmals einer Erhéhung der Eigenbeteili-
gung zustimmten, konnten die Arbeiten

fortgesetzt werden.

o

Eine gliickliche Hand bewies der Land-
kreis Cuxhaven hingegen mit dem Wetter.
Da aus technischen Griinden nur bis zu einer
Aufentemperatur von maximal 5° C und
einer Luftfeuchtigkeit unter 80 Prozent
lackiert werden konnte, benotigten die
Arbeiter fiir das erweiterte Arbeitspensum
langerfristig als geplant gute Witterungsbe-
dingungen, um nicht im Winter die Baustelle
raumen zu missen und erst im Friihjahr die
Arbeiten fortsetzen zu konnen.

Das schone Herbstwetter brachte jedoch
die notigen Voraussetzungen mit und machte
beispielsweise eine Baustellenbeheizung erst
ab Ende November erforderlich. AuBerdem
wurde die Anzahl der Arbeitskrafte nochmals
aufgestockt, um die Arbeiten noch im Jahr
2005 beenden zu konnen. Teilweise waren
bis zu 16 Mitarbeiter, nicht eingerechnet die
Gertistbauer, bis in die frithen Abendstunden
auf allen Konstruktionsebenen der Fahre
titig, um den engen Zeitrahmen iiberhaupt
einhalten zu konnen.

Die Stahlbauarbeiten
20.12.2005 abgeschlossen, die Geriste
konnten bis Anfang des Jahres 2006 vollstan-

wurden am

dig demontiert werden.

Als letzte MaBnahmen erfolgten im Feb-
ruar/Marz 2006 die Erneuerung der Gon-
deliberdachung und des Fahrstandes, ferner
ist die Neubeschichtung der Gondelplatt-
form geplant.

Mit der Fertigstellung des Gesamtprojek-
tes konnte Ostern 2006 das Wahrzeichen der
Region seine Dienste wieder aufnehmen und
technikbegeisterte Besucher tiber die Oste
schippern.

(DerText wurde erstmals im Heft 1/2006 der ,Berichte zur
Denkmalpflege in Niedersachsen veroffentlicht. Wir dru-
cken ihn mit freundlicher Genehmigung der Autoren und
des CW Niemeyer Buchverlages, Hameln, ab.)
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Technische Daten und Fakten

Beginn und Bauausfiihrungen

Auftragserteilung: . ... ... ... August 1905

Baubeginn: . ... ... .. .. ... Ende 1908 mit den Pfeilern, im Frithjahr
1909 mit der Schwebefahre

Fertigstellung: ...... .. .. .. . August 1909

Indienststellung: ...... .. ... 1. Oktober 1909

Gesamtbaukosten: . ......... 180 000 M

Ausfithrung: . ... ... .. ... Vereinigte Maschinenfabrik Augsburg und
Maschinengesellschaft Niirnberg AG (MAN),
Werk Gustavsburg

Bauleiter: ................. Dipl.-Ing. Max Pinette, Berlin

Elektrische Anlagen: ........ AEG Berlin

Herstellung der vier

Pfeiler fiir das Fahrgeriist: . ... FirmaA.D. Hahn, Osten

Bau des Maschinenhauses: . . . . Firma Thumann und Diercks, Osten

Briickentyp: .......... .. ... Schwebebahn

Bautechnik: ........... . ... Stahlfachwerk, genietet

Unterbau

Verbindung zum Unterbau:
vier stihlerne Auflager, zwei feste auf Basbecker
Seite, und zwei Rollenauflager auf Ostener Seite,
deren Grundplatten in fester Verbindung mit den
betonierten Pfeilerkorpern stehen.

Unterbau:
Vier Betonpfeiler fiir die FiiBe der Portale und aus
zwei Widerlagern fiir die Rampen, die zugleich die
Anlandevorrichtung fiir die Fahreinfahrt aufneh-
men.

Pfeiler:
Umschlossen von einer Spundwand, deren Ober-
kante auf -0,50 m steht

Rammtiefe der Spundwand
-4 m bzw. -5m

Rammtiefe der Pfihle:

-8 m, grofBten Teils schrig gerammt, um auf die

Pfeiler wirkenden Horizontalschiibe maglichst

MaBe und Gewichte

direkt aufzunehmen

Material der Wand und Zargen: Verbaute Stahlmenge: . .. ... ... .. 252t
Kiefernholz Langedy. . ... M. B e 90 m
Fundament und Pfeiler: Stiitzweite des Uberbaues: . . . . . .. 80 m
Mischung von einem Teil Zement, dreiTeilen Sand Konstruktions-Unterkante: . . .. .. 30 m tiber NN
und sechs Teilen Hartbrandziegelbrocken Hohe des Fach-Geriistes: .. .. .. .. Sm
Ansichtsflichen: Gesamthéhe: ... ... ... . ... ... 38 m
Mischung von einem Teil Zement und einem Teil Portal-Weite: . ................ 25 m
scharfen Sand, sauber abgeputzt Tragwand-Abstand: ............ 10 m
Schweberahmen: .............. 8x8,75m

Durchfahrtshéhe beim
hochsten Wasserstand: . ... .. .. .. 21 m
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Antrieb

Antrieb: .......... .. Zwei Elektro-Motoren a 18 kW Gleich-
strom mit Pufferbatterie bis 1920, danach
Umstellung auf Drehstrom.

Neuer Motor: ........ ab 2001 mit 13 kW.
Motorenhersteller: . . . .AEG
Geschwindigkeit: .. ..0,5m/Sek.

Dauer der Uberfahrt: 3 Minuten, heute 8 Minuten

Notbetrieb bei

Stromausfall: ........ Handbetrieb mit zwei Kettenziigen vom
Fiihrerstand aus, unter Vermittlung eines
Stirnrad-, eines Kegelrad-Vorgeleges des
Schneckenantriebes der Hauptantriebswellen

T L H'-i'ld‘- "u_l

Y

Gondel-Konstruktion: .....

Plattform: ................
Erhohter Personenstand: ...

Eigengewicht der Gondel: ..

Getriebe

Getriebe: ..................... Schneckenrad aus Phosphorbronze und Schnecke aus
geschnittenem Stahl, Kugel gelagert in einem staub-
sicheren mit Ol gefiilltem Gehéuse aus Gusseisen

Laufrader: ................... vier Walzengelagerte, mit Phosphorbronze-Buchsen
Laufrad-Durchmesser...140 cm

Laufrad-Material.......... Thomasflusseisen

Spurweite des

Wagengleises ............... 9,20 m

Bremsen...................... zwei Bremsscheiben mit beiderseitigen holzernen

Klemmbacken, welche vom Fiihrerstand aus durch
Elektromagneten bzw. durch Kettenziige bedient
werden

Gondel

. . Vollstandiges steifes Fachwerksystem, das am Unter-

gurt des Haupttragers aufgehdngt ist.

..14x3,5m (ab 1966: 16 x 4,30 m)
..3x1,5m/4x1,5m

Eichenholz, heute Betonbeschichtung

12 t, 1939 Erhéhung der Traglast auf 14 t, durch Ver-
starkungsarbeiten am Stahlfachwerktrager. 1966 erneute
Erhohung derTraglast auf 18 t, durch eine gréBere Gondel.

L34t

-
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,Ich kann auch mal die Klappe halten”

Witk FAHRWIRT HORST AHLF DAS BAUDENKMAL RETTET UND DEN TOURISMUS ANKURBELT

I_I err, der Sommer war schr groB3,"
spricht der Dichter Rilke gegen Ende
der Saison. Und der Herr des Fahrkrugs zu
Osten an der Oste sieht das an diesem Sonn-
tag im November ganz genauso.
Winterkalter Regen nieselt vom tiefgeleg-

ten Himmel auf das Kopfsteinpflaster des
Fihrplatzes, und die Glocke von St. Petri

Von Jiirgen Petschull

»Da unten auf dem Fahrplatz standen manch-
mal vier, fiinf Reisebusse gleichzeitig.“ An
gutenTagen hitten sich die Leute auf der Ter-
rasse des Fahrkrugs gedrangt, und die
Schwebefahre musste zahllose Sonderfahrten
einlegen. Motorradclubs und Oldtimer-Ver-
eine haben mit ihren blitzenden Maschinen
die Schwebefihre angesteuert. Rund 35.000

Leben an der Fahre: Wirtsehepaar Gisela und Horst Ahlf

verhallt noch, wihrend die Orgel schon zum
Gottesdienst aufbraust. Horst Ahlf steht auf
den jahrhundertealten, knorrigen Dielen sei-
ner Gaststube oben auf dem Deich, poliert
liebevoll den Messinghahn der Bierzapfan-
lage und blickt durch die Sprossenfenster
zufrieden auf den neunundneunzigsten Som-
mer nach Einweihung der Schwebefihre
zuriick. Prima sei die Saison gelaufen, ganz
prima. Seine Augen blitzen hinter der Gold-

randbrille. Seine Stimme fillt den Raum.

110

Fahrgaste hat Horst Ahlf, im Nebenberuf der
Fahrmaster von Osten, im Jahr 2008 regis-
triert. Finftausend mehr als im Jahr zuvor.
Ein neuer Rekord. Und zum 100. Fahrjubi-
laum werde diese Marke ganz locker tiber-
boten werden.

Und wem haben wir das zu verdanken?
Auf Anfrage erklirt Ahlf gern, warum die
Schwebefahre, dieses uniibersehbare Wahr-
zeichen des Ortes, des Landkreises, ja der

ganzen Unterelberegion, ohne sein Wirken

o

langst nur noch ein abgewrackter Haufen
Schrott ware.

30. Mai 1974: Die neue Strallenbriicke
tiber die Oste wird eingeweiht und der regu-
lare Verkehrsbetrieb der Schwebefahre
gleichzeitig eingestellt. Menschen, Tiere und
Maschinen nehmen fortan den schnellen und
gebiihrenfreien Weg von West nach Ost iiber
die B 495. Die Schwebefihre rostet. Und
kostet. Der Erhalt des scheinbar unnttz
gewordenen Bauwerkes werde Unmengen
von Steuergeldern verschlingen, meinen
Lokalpolitiker und Lokalpublizisten. Manche
Astheten finden, das einem umgekippten
Hochspannungsmast nicht unahnliche Eisen-
geriist verschandele sowieso nur den Post-
kartenblick auf die Ostener Kirchturm-
Idylle. Der Abriss scheint unvermeidbar.

Der Ostener Biirger Horst Ahlf fiirchtet
um ein Stiick seiner Heimat. Und der gleich-
namige Fahrkrug-Wirt um einen nicht
unwichtigen Anzichungspunkt fiir Gaste sei-
nes Wirtschaftsbetriebes. Denn die Schwe-
befahre, dieses eigenwillige und einzigartige
Stiick deutscher Ingenieurskunst, lockt nach
der Stilllegung Fachleute und Touristen aus
nah und fern in immer gréBerer Zahl an. Die
lassen sich seit dem Sommer 1976 in der
quietschenden Gondel zum Vergniigen tiber
den Fluss hin und her beférdern, und nach-
her beférdern sie das Geschift des Fahrkrugs
nicht unerheblich. Der Umsatz von Speisen
und Getranken und die Zimmervermietung
sichern den Lebensstandard der Familie Ahlf
und die Arbeitsplitze von einem Dutzend
Mitarbeitern. Um den drohenden Abriss der
Schwebefahre zu verhindern, ordnet Horst
Ahlf Belege, Zeichnungen, Artikel, Fotos,
Gutachten. So ausgeriistet mit Dokumenten
und Argumenten, fahrt er in die Hauptstadt
des damaligen Regierungsbezirkes Liine-
burg. Ahlf beredet und bekniet den zustandi-
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Blick auf den Fahrkrug von
der Oste aus, 1960

gen Landeskonservator. Mehrfach. Solange,
bis er den Entscheidungstriger iiberzeugt
hat. Der Landeskonservator postuliert, die
Ostener Schwebefahre sei ein , Technisches
Baudenkmal® und miisse vor Abriss und Ver-
derbnis geschiitzt werden. Es handele sich
niamlich, wie spater formuliert wird, ,um
ein Kulturdenkmal von besonderer, nationa-
ler Bedeutung aus baugeschichtlichen, tech-
nikgeschichtlichen und wissenschaftlichen
Griinden“. Immer noch widerwillig muss
der damalige Landkreis Hadeln den Bestand
des Denkmals garantieren und fiir den Erhalt
sorgen.

Der Retter Horst Ahlf griindet die ,For-
dergesellschaft zur Erhaltung der Schwebe-
fahre Osten e.V.“. Der Verein zahlt zu Beginn
47 und gegenwartig 220 Mitglieder, darun-
ter einflussreiche Leute, Politiker und Jour-
nalisten, Beamte und Honoratioren aus
Osten, Hemmoor und Umgebung sowie
zugezogene Sympathisanten aus Hamburg,
Berlin, Hannover und Bremen. Vorsitzender
und Antreiber dieser ehrenwerten Gesell-
schaft ist der kimpferische Fahrkrug-Wirt.
Damals wie heute sagt er: ,Die Schwebe-
fahre ist einfach ein Teil meines Lebens.”

Dieses Leben hat am 10. April 1941
begonnen. Horst Ahlf wird im Krankenhaus
Freiburg an der Unterelbe geboren. Er
wachst im Ostener Fahrkrug auf, den seine
Eltern nach ihrer Riickkehr von einem Aus-
wanderungsversuch nach Amerika {ber-
nommen hatten. Der Vater fallt noch in den
letzten Kriegstagen bei der Vaterlandsvertei-
digung in der Nihe von Emden. Horst ist der
Kleinste von vier Bridern. Wie Tom Sawyer
und Huckleberry Finn am Missisippi, so
etwa erleben ,der kleine Hossi“ und seine
Freunde die ersten Nachkriegsjahre am Ufer
der Oste. Boot fahren, Fische fangen, Apfel

klauen, Streiche spielen, Lehrer drgern.

——
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Zusammen mit 76 anderen Kindern besucht
Horst Ahlf eine Klasse der Volksschule von

Osten, in der sich die Lehrer mit Lineal- und

Stockschlagen Respekt verschaffen.

Eigene Erlebnissen und die Erzahlungen
alterer Ostener vermischen sich in den Erin-
nerungen von Horst Ahlf zu einem Stiick
deutscher Heimatgeschichte.

Im ersten Nachkriegswinter friert die
Oste zu. Gegen die schneidende Kailte
warmt sich Horst Ahlf mit einem Mantel,
der aus der Uniform seines gefallenen Vaters
geschneidert worden ist. ,Der kleine Hossi“
beobachtet, wie fliicchtende deutsche Trup-
pen — ,200.000 Mann sind das gewesen,
mindestens“— in wenigenTagen die Oste von
West nach Ost iiberquerten. Von der ande-
ren Elbseite bewegt sich ein endloser Fliicht-
lingsstrom nach Westen. In kurzer Zeit ver-
doppelt sich die Einwohnerzahl der Schwe-
befahren-Gemeinde von 640 auf 1350
Menschen. Die Kinder des Ortes bekommen
neue Spielkameraden. An einige hiibsche
blonde Médchen aus den ehemaligen deut-
schen Ostgebieten erinnert sich Horst Ahlf
noch gern, an Gesche und Sophie zum Bei-
spiel. Auch ausgebombte Hamburger finden
eine neue Heimat an der Oste.

In den Fiinfzigerjahren erreicht das Wirt-

o

schaftswunder die norddeutsche Tiefebene.
In Osten gibt es wieder vier Schlachtereien,
elf Kneipen und ein Amtsgericht. Und alle
haben gut zu tun. In der fritheren Adolf-Hit-
ler-Halle (der heutigen Ostener Festhalle)
wird geturnt und Tischtennis gespielt. Pfer-
defuhrwerke werden von dreiradrigen
Kleinlieferwagen aus den Harburger Tempo-
Werken tiberholt. Sonntags parken Ausfliig-
ler mit ihrem VW-Kifer, im Lloyd-Alexan-
der und der BMW-Isetta auf dem Kopfstein-
pflaster ~ des dem
Wahlplakate um Stimmen fiir Konrad Ade-
nauer (CDU) und Erich Ollenhauer (SPD)

werben.

Fihrplatzes, auf

An alten Volksempfangern und vor neuen
Schwarz-Weil3-Fernsehern erleben Horst
Ahlf und seine Freunde 1954 das ,Wunder
von Bern®. Deutschland wird Ful3ball-Welt-
meister. ,Hossi mit den Storchenbeinen®
fummelt und bolzt mit seinen Freunden vom
»FC Fahre® erfolgreich gegen weitaus krafti-
gere Gegner. ,Ich war mit meiner vorlauten
Klappe schon immer tberall der Wortfiih-
rer®, sagt Ahlf. ,,Und wenn mir deswegen mal
einer was wollte, dann hat mein Freund
Klaus Urban dem was aus Maul gehauen.
Der war fast zwei Képfe gréBer als ich und

wog eineinhalb Zentner.“
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1956 sind Spiel und Spall vorbei. Was
willst du werden, Horst? Der Junge vom
Fahrkrug muss sich nach Ende der Schulzeit
entscheiden. Koch oder Kellner? Dann lieber
Kellner. Horst Ahlf wird Lehrling im damals
bekannten Ausflugslokal Pape bei Verden an
der Weser, in dem Familien Kaffee kochen
konnen und bis zu 1200 Leute drinnen und
drauBen Platz finden. Vier Mark bekommt er
im ersten Lehrjahr pro Monat, zwo6lf im drit-
ten. Aber das Trinkgeld bringt’s. Lehrling
Ahlf sammelt in einem schonen Sommermo-
nat unglaubliche 400 Mark ein. Lehr- und
Wanderjahre fithren den tiichtigen Jungen
nach Ganderkesee bei Oldenburg und in den
Sachsenwald bei Hamburg-Bergedorf, wo
die Familie des Fiirsten Bismarck ein feines
Lokal betreibt. Horst Ahlf bedient hier
sowohl ,Seine Durchlaucht® selbst wie auch
den Ministerprasidenten von Schleswig-Hol-
stein, Kai Uwe von Hassel.

Mit 18 lernt er einen noch viel wichtige-
ren Menschen kennen — die hiibsche Gisela
Lindner. Die ist 17 und kennt als Lebensmit-
telkauffrau die Qualitatsunterschiede der
Buttermarken ,Hammonia“ und ,Eiche“. Ob
sie sich noch an ihre erste Begegnung erin-

nern konne? Na klar! In Delmenhorst sei das
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gewesen. ,Es hat sofort Pliiing gemacht.“

Horst und Gisela heiraten Anfang 1963.
Die junge Frau ist bald schwanger. Sie arbei-
tet unermudlich weiter, nachdem die Ehe-
leute am 3. Midrz 1963 den Fihrkrug in
Osten tibernommen haben. Die Rollenver-
teilung ist von Anfang an klar und bis heute so
geblieben: Gisela Ahlf herrscht in ihrem
Kiichenreich. Horst Ahlf kitmmert sich um
Kneipe, Restaurant und Management. ,,Wir
haben alles zusammen aufgebaut®, sagt sie,
wer vorne und ich hinten.“ Die Chefkochin
arbeitet bis zu 18 Stunden in ihrem blitzblan-
ken Werkraum, kommandiert rau, aber herz-
lich ihre Helferinnen und produziert in Spit-
zenzeiten hundert Mahlzeiten in wenigen
Stunden. Und trotzdem wird Qualitat auf die
Tische gebracht. Im Ostener Fahrkrug, so hat
sich herumgesprochen, gibt es die besten
Schollen und Stinte stidlich der Nordsee.

Kranksein? Kennt Gisela Ahlf nicht.
,Arbeit ist die beste Medizin.“ Und meistens
habe es ja auch Spal3 gemacht, ,weil man sich
ja liebt“. Nach 45 Ehejahren sicht man die
Ahlfs gelegentlich noch Handchen haltend
unter der Schwebefihre stehen, die hier alles
tiberragt, den Ort, den Fluss und auch ihr
Leben.

o

Horst Ahlf (am Rednerpult) ganz kampferisch

Ehemann Horst betreut in den Sechziger-
und Siebzigerjahren die Fihrleute, die mit
der Gondel Schichtdienst fahren. Fritz und
Heinrich und Onkel Meyer heillen die. Vor,
wahrend und nach der Arbeit steigern sie
den Umsatz hérterer Spirituosen im Fihr-
krug ganz erheblich. ,Einmal hat einer zehn
Rum bestellt — pro Mann.“ Einer der Fihr-
leute wird eines Tages vermisst gemeldet.
GroBe Aufregung. Man fiirchtet, er sei in der
kalten Oste ertrunken — bis seine Gummi-
stiefel unter der Schlafpritsche in dem ver-
bretterten Fihrerhaus entdeckt werden. Der
Fahrmann steckt noch drin. Lebend! Ein
Arzt diagnostiziert zuviel Schnaps im Blut.

Fahrmaster Ahlf iibernimmt ein Dutzend
Nebenjobs, engagiert sich in Fachverbinden
und Ortsvereinen. Er ist auch die Ein-Mann-
Nachrichtenbérse von Osten und Umge-
bung. Wer Hauser kaufen oder verkaufen
will, wer mit wem kann und wer nicht,
wozu welche Kommunalpolitiker welche
Meinung haben, welche Geschifte gehen
und welche nicht? Wer ihn fragt, bekommt
Antwort. ,Ich bin hier der Hoppeditz®, sagt
der umtriebige Wirt. Er sicht alles, hort
alles, sagt fast alles — und das nicht selten
zum Arger mancher LokalgroBen, die in
Rathdusern und Verwaltungen ihr Wesen
treiben. Wenn er so richtig geladen ist, dann
entfahrt ihm schon mal ein Satz wie dieser:
»Was ich hier an manchen Tagen erledige,
dafiir brauchen die im Landkreis 22 Beamte,
und dann wiirde das noch nicht mal funktio-
nieren.“ Horst Ahlf kann man Einiges nach-
sagen — mangelndes Selbstbewusstsein ge-
hort nicht dazu.

Welche Politiker er schatzt? Helmut
Schmidt, den Staatsmann und Macher, der
einst respektvoll Schmidt-Schnauze genannt
wurde. Und Nelson Mandela, den Freiheits-

kimpfer und Verséhnungspolitiker aus Sud-
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Die Fahre und der Fahrkrug
im sommerlichen Hochbetrieb

afrika. Und nach dem moralischen und
wirtschaftlichen Verfall der USA setzt auch
er seine Hoffnung auf Barack Obama. Den
niedersichsische Ministerprasidenten und
spateren Bundeskanzler Schréder hat Horst
Ahlf schon personlich kennengelernt.
Legendire Blattmacher und Publizisten wie
Rudolf Augstein und Henri Nannen haben
im Fahrkrug gegessen, getrunken und ge-
wohnt. UnterhaltungsgroBen wie Heidi
Brihl oder der aus Funk und Fernsehen
bekannte SpaBBmacher ,Héanschen® Rosen-
thal sind zu Gast gewesen. Das war etwa zu
der Zeit, als 1965 das erste Farbfernsehgerat
nach Osten geliefert wurde. Ein Stammgast,
so erzihlt Ahlf immer wieder gern, habe
damals im Brustton der Hberzeugung ver-
kindet: Der Malermeister Oellerich sei nun
ja ein gemachter Mann. Der habe niamlich
die Lizenz, um die Spezialfarben zu liefern,
die im regelméiBigen Abstinden in die neu-
artigen Gerate nachgefiillt werden miissten,
damit man auch wirklich ein buntes Bild
sehen konne ...

1978 erweitern die Eheleute Ahlf ihren
Betrieb. An den historischen Fahrkrug wird
ein Hotel angebaut, mit acht Géastezimmern
und Balkonen mit Osteblick, mit Frih-
stiicksraum und Kegelbahn. Nicht nur die
Kugel — der ganze Laden lauft.

Doch dann kommt die Krise. Sechs diirre
Jahre miissen die Ahlfs tiberstehen, denn von
2000 bis 2006 ist die Schwebefihre wegen
griindlicher Instandsetzungsarbeiten auBer
Betrieb. Die Touristen kommen nicht mehr.
Die Gaste aus dem Dorf und aus der niheren
Umgebung reichen nicht, um die laufenden
Betriebskosten zu decken. Acht Leute miis-
sen entlassen werden. Mit Geld aus seiner
Lebensversicherung rettet Horst Ahlf sein
Lebenswerk vor der Insolvenz. Dann geht es

endlich wieder steil aufwarts.

——
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Seit 2006 schwebt die Fahre wieder iiber

die Oste. Und es kommen mehr Touristen

und Gaste als je zuvor. Das Geschaft brummt
wahrend der Saison. Und alles ware gut, hat-
ten die Ahlfs schon die Nachfolge mit dem
eigenen Nachwuchs regeln konnen, doch
ihre ansonsten wohlgeratenen, inzwischen
erwachsenen Kinder wollen den stressigen
Job der Eltern nicht tbernehmen. Wenn
Horst Ahlf von chinesischen Restaurants im
Niederelberaum hort, in denen drei Genera-
tionen arbeiten, dann entringt sich ein tiefer
Seufzer seiner Brust. ,Als Chinese hatt’ ich
.“ Doch endlich scheint das

Nachfolge-Problem, wie es im Behorden-

keine Sorgen ..

deutsch heif}t, einer Losung zugefiihrt wer-
den konnen. Ein Bremerhavener Unterneh-
men sucht ein tatkraftiges, junges Gastro-
nomen-Ehepaar, das den gut gehenden
Fihrkrug tbernimmt und weiterfiihrt.
»Wenn ich jiinger ware, wiirde ich das Hotel
modernisieren und vergréfern und einen
Wellnessbereich anbauen®, sagt der Macher
Ahlf schon ein wenig wehmiitig,

Das Jubildaumsjahr der Schwebeféhre wer-
den Gisela und Horst noch mit voller Kraft
mitmachen, aber danach soll es im Leben der
Eheleute endlich ruhiger werden. Nach
einem Verkauf, nach beinahe einem halben

Jahrhundert wollen sie aus dem Fahrkrug

o

ausziehen Ein Hauschen im Dorf haben sie
sich schon als Alterssitz ausgesucht.

Endlich werde er dann mehr Zeit zum
Angeln haben, endlich werde er seine Ruhe
haben und die Stille des Landes an der
Unterelbe genieBen. ,Ich habe nimlich zwei
Charaktere®, sagt der beredte Fihrmaster
von Osten. ,Ich kann namlich auch mal fir
einige Zeit die Klappe halten.“ Horst Ahlf
wird also am Ufer der Oste, an einem Kanal
oder einem Teich sitzen und schweigen. Und
den Schwimmer seiner Angel beobachten.
Und tiber das Wasser schauen. Und Ebbe und
Flut kommen und gehen sehen. Und er wird
auf einen groflen Fisch warten, auf den er
schon lange hofft, denn seinen personlichen
Rekord mochte er schon noch tberbieten:
immerhin hat er schon mal einen 15 Pfund

schweren Hecht an Land gezogen.

Nachwort :

Er mochte, so hat Horst Ahlf iibrigens
gesagt, eines hoffentlich fernen Tages zusam-
men mit seiner Frau auf dem Friedhof am
Ortsrand von Osten begraben werden. In
einem unauffilligen Urnengrab. Doch wenn
es in der Heimatgeschichte mit rechten Din-
gen zugeht, dann wird man dem Fahrmaster
cines Tages am Fahrplatz ein Denkmal setzen,
mit Blick auf die Schwebefahre nattirlich.
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Wie sollten wir sonst zum Bahnhof kommen ...

EINE ZEITZEUGIN BERICHTET UBER IHRE JAHRE MIT DER SCHWEBEFAHRE

m Jubildumsjahr der Fahre wird sie 83

Jahre alt. Fast ihr ganzes Leben lang hat die
Fihre sie begleitet. Irmgard Riedel wohnt
seit ihrem achten Lebensjahr in dem kleinen
Fahrdorf. Thren Vater hatte es als Justizwacht-
meister von Schlesien in den beschaulichen
fritheren Amtsgerichtssitz Osten verschla-
gen, und Tochter Irmgard hat ihn nie wieder

verlassen, hier ihre Familie gegriindet und

Von Peter von Allworden

nicht. Es war nicht gut. Ich erinnere mich — wir
lebten vielleicht anderthalb Jahre in Osten — an
folgende Situation: Ich kam aus der Schule und
meine Mutter sagte: ,Papa will noch mit Euch
reden.” Ich dachte, was ich wohl schon wieder
angestellt haben soll. Denn meine Briider waren
sehr sittsam. Da sagte mein Vater: ,Ich hab mich
weggemeldet. Nach Isernhagen.“ Ich habe

gemault. Schon wieder irgendwo anders hin. Es

Erinnerung an die Jahre mit der Fahre: Irmgard Riedel.

drei Kinder aufgezogen. Die alte Dame erin-
nert sich an das Osten ihrer Kindheit, an die
Bedeutung der Fihre und an die Veranderun-

gen, die die neue Briicke mit sich brachte.
Ich habe als Kind schon Eingewohnungs-
schwierigkeiten gehabt. Es wurde nur Platt-

deutsch gesprochen. Das kann ich bis heute

114

gibt fur ein Kind nichts Schlimmeres, als die
Schule zu wechseln — zum Gliick blieben wir in

Osten.

Die Fahre war fiir Irmgard Riedel ein ganz
cigentiimliches Gebilde — fast genauso
gewohnungsbediirftig wie das Leben in dem
kleinen Dorf Osten.

o

Wir sind hier mittags angekommen und da
sah ich dieses Gebilde. Ich hatte fast ein bisschen
Angst, da hinaufzugehen. Unheimlich! Die
Fahre war als Verkehrsverbindung fiir uns ganz
wichtig.Wie sollten wir sonst zum Bahnhof kom-
men. Schlimm war es aber, wenn Hochwasser war.
Es gab ja frither in meiner Kinderzeit auch kaum
Autos. Die Fahre fuhr, wenn der Bedarf da war,
aber Tag und Nacht war die Fihre mit einem
Fdhrmann besetzt. Im Sommer sind wir gerne in
Basbeck schwimmen gegangen, da durften wir
schon mal umsonst mit der Fihre mitfahren.
Wir hatten ja auch kaum Geld.

Als meine Kinder spdter in Stade arbeiteten,
mussten sie bei Hochwasser immer in Himmel-
pforten aussteigen und mit dem Bus nach Hull

fahren. Da haben wir sie dann abgeholt. Die
Fahre fuhr ja nicht. Insofern war sie bei Hoch-
wasser auch ein Hindernis. Manchmal fuhr
dann bei Hochwasser der Kahn, aber das war ja
schon ganz schon gefdahrlich, weil es oft auch
stirmte.

Wie Kinder und Jugendliche so sind, waren
sie nicht immer ptinktlich. Das mussten sie aber
sein, damit sie den Zug bekamen. Da gab es
dann schon mal den einen oder anderen Fahr-
mann, der auf unsere Kinder gewartet hat, weil
sie sonst den Anschluss an den Zug nicht bekom-

men hdtten.

Der Fahrbetrieb brachte durchaus Ein-
schrainkungen und Behinderungen fir die
Ostener mit sich. Da wurde der Bau der
neuen Briicke Mitte der 1970er-Jahre von
vielen wie ein Befreiungsschlag empfunden.

Aber Osten veranderte sich dadurch auch.

Natiirlich haben wir die Briicke als Befreiung
empfunden. Wenn man beispielsweise verreisen
wollte und man hatte viel Gepdck, konnte man
sich jetzt das Taxi vor die Haustiir bestellen. Aber

die Kehrseite der neuen Briicke gibt es auch:
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Wir sind beinahe ein ,totes Dorf*. Wir haben
hier kaum noch Gescbiz'ﬁe. Sicher, man bekommt
noch alles fiir den tdglichen Bedarf, aber friiher

standen die Autos, die auf die Fahre warten

mussten, im ganzen Dorf Schlange. Es gingen ja
immer nur sechs Autos rauf. DieWartenden kauf-
ten hier ein oder tranken einen Kaffee im Fihr-

krug.

Die Fahre hat zwar langst ihre Funktion
verloren, ist aber eine beliebte Touristenat-
traktion und wird von vielen Menschen als
technisches Baudenkmal bewundert. Das
brachte auch wieder Leben nach Osten. In
den 1950er- und 1960er-]Jahren hatte kein
Mensch daran gedacht, dass der stihlerne
Koloss einmal Busse voller Ausfliigler an die

Oste locken wiirde.

In dieser Zeit hat sicherlich tiberhaupt kein
Mensch daran gedacht, dass die Fihre eine Tou-
ristenattraktion werden wiirde. Friiher gab es ja
noch eine Fahrbude. Die war Treffpunkt fir uns

Jugendliche. Da war eigentlich immer einer. Ich

——
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war den Tranen nahe, als die Fahrbude abgeris-
sen wurde. Vorne war die Fahrbude so eine Art
Wartehduschen und im zweiten Teil hatte der
Fahrmann seinen Aqfentba]tsraum mit Bett,
Tisch und Stuhl.Ware ja eigentlich schon, wenn
man diese Fahrbude heute wieder aufbauen
wiirde. Da konnte man ja ein kleines Museum
draus machen fir die Touristen von heute. Das
wdre wunderschon.

Die Fahre kommt ja unheimlich gut bei Tou-
risten an. Ich war mal zur Kur, gehe abends in
den Aufenthaltsraum und im Fernsehen wurde
die Schwebefdhre in Osten gezeigt. Da habe ich
den anderen ganz stolz gesagt: ,Da komme ich
her. Das ist ja unsere Fihre.”

Aber auch wir Einheimischen hdngen an
unserer Fahre und finden es toll, dass sie wieder

fahrt. Auch das hundertjahrige Jubildum ist ja
ganz toll. Ich habe die Feier zum 50-jdhrigen
Bestehen 1959 mitgemacht. Da wurde grof in
der Festhalle gefeiert und jeder Ostener bekam
von der Gemeinde einen Gutschein tiber drei
Mark. Den hundertsten Geburtstag feiere ich

natiirlich auch gebiihrend mit.

o

Die Fahre wird zur Touristenattraktion:
,Da komme ich her”
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Mit sanftem Ruck
machten wir uns los

vom Basbecker Ufer,

die Himmelsfahrt begann,
der Himmelsfahrtwind pfiff
um unsere Segelohren,

mit sanfterem Ruck
dockten wir

auf der Ostener Seite an.

Peter Schiitt

Aus dem Gedlicht:
»Erinnerungen an die
Schwebefdhre”
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Kaisers Geburtstag

EIN STIMMUNGSBILD AUS OSTEN AN DER OSTE IM WINTER 1909
Von Frank Auf dem Felde

Wilhelm August Lobse war an diesem Montagmorgen vor der Zeit aufgestanden. Er stand im dunklen
Kontorraum und starrte aus dem Fenster. In die Dunkelbeit, hinter der sich dieser vermaledeite Fluss ver-
barg.

Er fubr sich mich dem Finger in den steifen Hemdkragen. Lohse war Kaufmann. Trotz seiner fast 70 Jahre
war er gerade geblieben, hatte sich nicht gebeugt. Als Geschiifismann hatte er gelernt Druck zu ertragen,
auch wenn der nur vom Hemdkragen kam.

Er liebte es, morgens aus dem Fenster zu sehen und iiber den Fluss zu blicken. Nicht nur im Sommer, wenn
der Fluss und die umgebende Landschaft einem Gemdilde gleich dalagen. Und in der Tat, hatte der Kunst-
maler Rusch, der auf der anderen Seite der Kirche
an der Oste wohnte, sie in wunderbarer Weise auf
die Leinwand gebracht.

Dieses Rauschen. Es hatte ihn bereits in der Nacht
geweckt. Dieses verdammte, seidige Rauschen. Es
erinnerte ihn an das Rauschen der Taftkleider, die
die Damen auf den feinen Biillen im ,, Ostener
Hof* oder ,, Hohenzollern-Hof ™ vorfiibrten. Dieser
Fluss mit den immerwiéhrenden Launen der
Natur, mit denen man zu leben gezwungen war.
Dieses sachte Rauschen bedeutete Eis. Erst diinne
Eisplatten, die mit der Tide hin und her gingen.
Dann Eisschollen. Das Rauschen wiirde lauter
und lauter werden, sich zum Krachen steigern.
SchliefSlich wiirde schlagartig Stille eintreten.
Diese Stille bedeutete, dass sich eine geschlossene

Eisdecke gebildet haben wiirde. Erst nach Tagen wiire sie tragfiihig genug, um sie zu iiberqueren.

Das gegeniiberliegende Ufer mit dem Bahnhof , Basbeck-Osten “ der Unterelbeschen Eisenbahn wiirde wiih-
rend dieser Zeit ein unerreichbar fernes Land sein. Der Fibhrprahm wiirde festliegen, wie ein gestrandeter
Walfisch.

Wilhelm August Lobse seufzte. Warum jetzt, warum ausgerechnet jetzt? In zwei Tagen am 27. Januar 1909
wiirde Feiertag sein, ein besonderer zumal. Seine Majestiit Wil-

helm von Gottes Gnaden Kaiser des Deutschen Reiches, Konig von '.?"

PreufSen wiirde seinen so. Geburtstag begehen.

Im Saal des ersten Hauses am Platze, dem ,, Ostener Hof™ wiirde
wie diberall im ganzen Reich eine Jubelfeier mit Festbankett abge-
halten werden.

Und er, der Kaufmann Wilhelm August Lohse war seit 1899 der
»Hoflieferant“ des Herrn Hotelbesitzer Sundermeier. Fiir die Lie-
ferung der Delikatessen wie etwa Ginseleberpastete zeichnete das
Kaufhaus Lobse verantwortlich.

Er seufzte noch einmal und versuchte die Dunkelheit zu durch-
dringen.

Friiher war alles einfacher, oder nicht?
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Im denkwiirdigen Jahr 1848 hatte die Loslosung
Ostens aus der Gemeinde Altendorf begonnen. Die
Biirger hatten die Jahrhunderte wiihrende Bevor-
mundung durch die Grundbesitzer der fetten Oste-
marsch abschiitteln kinnen. Die Kaufleute und
Handwerker, die Hoteliers und Gastwirte verwalte-
ten sich nunmebr selbst. Und er war stolz, seit dem
Jahr 1891 Vorsteher der Gemeinde Osten zu sein.
Im Jahr 1852 war Osten dann Sitz eines Koniglich

Hannoverschen Amtes geworden. Das war gut fiir

die Kaufleute. Und was gut fiir die Kaufleute war, war auch gut fiir Osten.

Wer aufs Amt oder aufs Gericht musste, um seine Geschiifte zu besorgen, kaufte ein in Osten. Zusiitzlich
kehrten die Leute ein und verzehrten etwas in den zahlreichen Gaststitten und Restaurationsbetrieben des
Dorfes. Eine Stiirkung fiir den Heimweg, der oft beschwerlich war.

Mit dem Bau der Chaussee von Lamstedt nach Wischhafen im Jahre 1862 besserte sich die Lage ein wenig.
Aber abseits der befestigten StrafSe lagen oft grundlose Wege und Pfade.

Reisen unternahm nur derjenige, der wirklich musste. Ansonsten erledigte man seine Wege am besten im
Sommer und versah sich dazu mit gutem Schubwerk. Denn iiber Pferd und Kutsche verfiigten nur die gro-
[fSen Bauern und die wenigen, betuchten Biirger.

Als er im Jahr 1839 das Licht der Welt erblickte, war die Eisenbahn ein Wunderwerk, das die Menschen
bestenfalls aus der Zeitung kannten.

Er selbst hatte die Eisenbahn das erste Mal mit Staunen im damals déinischen Altona erlebt.

Auch ein Dampfschiff war schon die Oste hinaufgefahren. Aber ansonsten ging es im Konigreich Hannover
eher beschaulich zu. Seine Majestiit Ernst-August von Hannover hatte verlautbaren lassen, er halte nichts
von der Eisenbahn. Er wolle sie nicht. Seine Untertanen sollten nicht genauso schnell reisen kinnen wie er.
Auch unter Ernst-Augusts Nachfolger, dem blinden Konig Georg (V), hatte sich kaum etwas gebessert.
Natiirlich, so erinnerte er sich, waren alle Lohses gute hannoversche Patrioten und Anhiinger des Welfen-
hauses gewesen. Das kannte er nicht anders.

Aber nachdem die Schlacht von Langensalza im deutschen Kriege fiir Hannover verloren war, wurde man
auch in Osten schnell ,,preufSisch . Erst recht nach dem Sieg iiber Frankreich 70/71 und der ersehnten
Reichseinigung. Wirtschaftlich ging es mit den PreufSen bergauf. Der Handel gedieh, selbst wenn die
1880er-Jahre schwierig waren. Aber seit Mitte der 1890er-Jahre ging es rapide bergauf.

Wilhelm August Lobse wurde aus seinen Gedanken gerissen. Ein Schatten huschte iiber den Hof. Anna, das
Hausmdidchen, war mit den Torfkirben unterwegs. Demnach musste es eben halb s Ubr sein. Anna war
zuverlissig und klug. Im Gegensatz zu seiner Gattin fand er es einfacher, mit klugen Dienstboten umzuge-
hen. Man musste nicht alles zweimal sagen und auch weniger Aufsicht fiibren. Und in seinem Hause
wurde nicht gepriigelt, wie sonst durchaus iiblich.

Anna zog sich das Tuch fester um ihre Schultern und hob die zwei groffen Korbe wieder auf. Der Mond
stand noch am Himmel. Den Weg zum Torfschuppen fand Anna aber wie im Schlaf. Sie war wie jeden
Morgen um kurz nach 4 Ubr aufgestanden. Das Bett war klamm. Auf dem Bezug war ihr Atem zu Reif
gefroren. Sie hatte ein eigenes Bett. Sicher, das war fiir sie ein unerhorter Luxus gewesen. Eine eigene Kam-

mer mit einem eigenen Bett. Als sie vor zwei Jahren hier beim Kaufmann und Gemeindevorsteher Lobse in
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Stellung gekommen war, hatte sie gestaunt iiber die grofse Welt, in die sie jetzt geraten war.

Im Winter jedoch, wenn es so bitterkalt war in dem kleinen Holzverschlag unter dem Dach des groffen
Hauses, sehnte sie sich nach ihren wirmenden Geschwistern. Zuhause im Bruch hatten sie immer zu dritt
in einer Bettstelle geschlafen. Ihre Geschwister waren nicht immer eine Freude, aber in den eisigen Niichten
war es schon nicht zu frieren. Auf dem hartgefrorenen Boden klapperten ihre Holzpantinen und sie musste
sich vorsehen, um nicht auszurutschen.

Eigentlich aber hatte sie keinen Grund zu klagen. Der Herr war streng, aber gerecht und er stellte ihr nicht
nach. Sie war jetzt 16 Jahre alt und gesund. Sie wiirde nicht an der Schwindsucht sterben wie Martha, ihre
dltere Schwester. Der Herr hatte gesagt, die
Volksgesundheit im Deutschen Reich sei in
vorbildlicher Weise verbessert worden. Hygiene
sei das A und O. Inzwischen wusste sie, dass
das Reinlichkeit bedeutete. Sie hatte die Korbe
mit Torfsoden bepackt, liefS sie aber noch ste-
hen, um das Abort aufzusuchen. Sie hatte sich,

als sie hierher kam, erst daran gewohnen miis-
sen, dass das Holzhiuschen direkt an der Oste
stand. Das ,,Paddemang“ war recht hinfillig
gewesen und sie hatte Angst gehabt beim gro-
[fen Geschiift mit in den Fluss zu stiirzen.
Alles war damals so neu gewesen. In Osten
waren die Straflen gepflastert. Vornehme Vil-
len und grofle Geschiiftshiiuser standen dicht
an dicht. Am Tage herrschte Geschiiftigkeit.

Handlungsreisende sprachen beim Herrn vor, auch wenn der Commis und der Hausdiener viele Pflichten

iibernahmen, weil der Herr in Amtsgeschiiften tiitig war. Die werte Kundschaft kam, um ihre Einkiufe
abzuwickeln.

Gefiirchtet waren die Frau Gerichtsrat oder Frau Superintendent. Die Gniidige Frau behauptete immer,
die Frau Superintendent nehme als Friihtrunk start Kaffee Branntweinessig, so sauer wie sie immer drein-
schaue. Dariiber durfte aber nicht gelacht werden, jedenfalls nicht von den Dienstboten.

Wer nach Osten zum Gericht oder zum Notarius gehen musste kehrte anschliefSend in einer der zablreichen
Restaurationsbetriebe ein. In den besseren Hiiusern trafen sich wohbl auch die Herren Hofbesitzer der
Umgegend, die zu Pferde oder im fortgeschrittenen Alter auch mit der Kutsche vorfubren.

Hohepunkt waren immer die Miirkte, an denen ganz Osten aus den Niihten zu platzen schien. Diese Gele-
genheit nutzten auch viele Menschen der Umgebung, die nur ein oder zwei Mal im Jahr zum Einkauf hier-
her kamen. Denn es gab nichts, was es in Osten nicht gab. Was man in Hamburg bekommen konne, gibe
es auch in Osten. So sagten es jedenfalls die Ostener.

Anna selbst war das mittlerweile gleich. Als sie neu in Stellung gekommen war, hatte sie die Auslagen der
Geschiifte mit offenem Mund betrachtet. Mit der Zeit wurde ihr aber klar, dass sie als Hausmdidchen kaum
iiber bares Geld verfiigte. Sie bezog Kost und Logis und erlernte die Hauswirtschaft. Zur Weihnacht gab es
von der Herrschaft ein neues Kattunkleid und ein paar Lederschube, die ersten ihres Lebens. Beides war

kiirzlich bei Schneiderin und Schubmacher in Auftrag gegeben, aber noch nicht fertig.
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Manchmal triumte sie von der Zukunft, der Hoffnung einen
netten jungen Handwerksgesellen zu ehelichen. Oder viel-
leicht einen Arbeiter von Portland. Portland, das war die
riesige Fabrik in Warstade. Ihr éiltester Bruder arbeitete dort
seit drei Jabhren zusammen mit 2000 anderen Miinnern, die
Kreide aus der Erde gruben und daraus Zement brannten.

Die rauchenden Schlote konnte man von Osten aus sehen,

und manchmal trug der Wind das Tuten der Werkssirene '.(

heriiber. IThr Bruder erziblte ihr davon, wie viel Geld man -

dort verdienen konne, wenn er einmal nach Osten kam. Ihre

Eltern und die iibrigen Geschwister hatte sie schon lange Segelfrachter auf der Oste, 1933

nicht mehr gesehen. Der Weg war fiir einen Besuch einfach

zu weit, und sie als Hausmdidchen hatte kaum freie Zeit.

Am liebsten wiirde Anna aber in Osten bleiben, diesem kleinen Nabel der Welt an der Oste. Jetzt in der
dunklen Jahreszeit brannte in Osten die Gasbeleuchtung. Anna hatte wegen ihrer Arbeit selten Zeit das zu
geniefSen, aber sie liebte das Gaslicht, das die Nacht zum Tag machte. Wenn die Laternen entziindet wur-
den und auch in den grofSen Geschiiftshiusern und Villen die Leuchter angedreht waren, schien ihre Welt
beschiitzt zu sein.

Wilhelm August Lobse sah auf das Hausmdiidchen herunter, das mit dem Brenntorf zuriick ins Haus kam.
Sie wiirde jetzt den groflen Kiichenherd und den Kachelofen im Kontorraum nachheizen und alles fiir den
Tag vorbereiten.

Fiir ihn wiirde es ein Tag mit Magendriicken sein. So wie alles stand, wiirde der Fihrprahm wegen Eis-
gangs still liegen. Die Partie Giinseleberpastete und weitere Artikel wiirden in Basbeck auf der Giiterexpe-
dition liegen bleiben, unerreichbar fiir ibn.

Gleich am Morgen wiirde er zum Telegrafenamt marschieren und einen befreundeten Kaufmann in Ham-
burg um Ersatzlieferung bitten, per Express. An die
Zuschliige auf die Fracht mochte er nicht denken.
Bei Bestiitigung der Bestellung wiirde er den Haus-
diener auf den Weg nach Himmelpforten schicken.
Wenn dann der licbe Gott, das Wetter und die
preufSische Staatseisenbahn mitspielten, wiirde die
Partie noch rechtzeitig am Mittwochmorgen in
Osten sein. Ein Zuschussgeschiift ohnegleichen,
aber ein Kaufimann, der nicht liefern konnte? Das
gliche einem geschiiftlichen Selbstmord.

Wilhelm August Lobse seufzte. Ein Jahr weiter und
das alles wiire kein Problem mehr. Im Friihjahr

wiirden die Bauarbeiten an der Fibrstelle weiter-

Ehemaliges Kaufhaus Lohse

gehen. Nach mehr als zehnjibriger Vorbereitungs-
zeit wird endlich das technische Wunderwerk
Schwebefiibre aufgerichtet werden. Zum Rubme des Fortschritts, zum Rubme Ostens. Wilhelm August
Lobhse blickte aus dem Fenster und ballte die Faust in der Tasche. Eis, vermaledeites Fis.
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Den Fluss iiberwinden

ZUR (GESCHICHTE DER SCHWEBEFAHRE OSTEN — HEMMOOR

Von Gisela Tiedemann-Wingst unter Mitwirkung von Heino Grantz

Die OSTE uUND
IHRE SCHIFFFAHRT

Der Name des Flusses Oste — gespro-

chen mit einem langen o — ist relativ
alt, hat nichts mit der Himmelsrichtung
Osten mit dem kurzen o-Laut zu tun und
bedeutet vermutlich einfach ,Wasserlauf*
oder ,Fluss“. Die etwa 160 Kilometer lange
Oste mit ihrem Zuflussgebiet von etwa 1800
Quadratkilometern entsteht am Rande der
Liineburger Heide bei Tostedt aus vielen
kleinen Quellbachen, die sich dann zur
cigentlichen Oste vereinigen. Sie flieBt
zunichst weitgehend naturbelassen und
mdandernd in westlicher Richtung, um hin-
ter Zeven nordlich nach Bremervorde abzu-
biegen. Auf diesem Wege haben sie und ihre
kleinen Zufliisse manche Wassermiihle ange-
triecben. Am Miuhlenwehr in Bremervorde
angekommen, wechselt die Oste ihren Cha-
rakter und ist von hier ab bis hin zu ihrer
Miindung in die Elbe ein tideabhingiger
Fluss, der an beiden Ufern von Deichen
begleitet wird. Am Wehr betragt der Tiden-
hub 1,30 Meter, 70 Kilometer weiter an der
Flussmiindung sind es 2,70 Meter.

Bei Bremervorde ermdglichte eine Furt
den Verkehr zwischen Bremen und Ham-
burg. Dieser Hbergang besal} eine aulleror-
dentliche Bedeutung und wurde schon frith
durch eine Burg geschiitzt, die ihren Namen
Vorde von der Furt erhielt. Erst Jahrhun-
derte spater kam es zum heutigen Namen
Bremervérde. Die Burg war von Anfang des
13. Jahrhunderts bis nach dem DreiBigjéhri-
gen Krieg landesherrliche Residenz des Erz-
bischofs von Bremen. Um 1700 gab es in
Bremervorde schon drei Ostebriicken, von
denen zwei 1945 gesprengt wurden. Heute
flieBt der Verkehr tiber die ausgebaute Miih-

lenbriicke.

Schifffahrt bei Osten um 1900

Unterhalb des Bremervorder Wehrs ist
die Oste fiir groBere Schiffe befahrbar. Viele
an das Tidegewasser angepasste Ewer mit
ihrem platten Boden transportierten fast
alles an Waren, was die Bevélkerung zum
Lebensunterhalt benétigte. Handeltreibende
Schiffer segelten die Elbe hinauf bis nach
Hamburg und entlang der Kiisten von Nord-
und Ostsee. Handelsgiiter waren vor allem
Torf, der als Hausbrennstoff benétigt wurde,
aber in der Hauptsache fiir die vielen Ziege-
leien in der Marsch unentbehrlich war, und
eben diese Ziegel. Aber auch Stackbusch,
Sand, Getreide, Stroh und andere landwirt-
schaftliche Erzeugnisse sowie weitere Mas-
sengiiter wurden auf dem Wasserweg
bequem in groBeren Mengen transportiert,
vor der Pflasterung der LandstraBen ein
unschatzbarer Vorteil.

Reisende zogen haufig eine angenchme

Reise zu Wasser einer beschwerlichen

o

Kutschfahrt auf Stralen mit ausgefahrenen
Fahrspuren oder auf vom Regen aufge-
weichten grundlosen Wegen vor. In vielen
kleinen Hafen an der Oste war Ein- und
Aussteigen sowie Be- und Entladen mog-
lich. Im September 1839 fuhr zum ersten
Mal ein Dampfschiff nach Osten. Nach
einer Verkehrszihlung aus dem Jahre 1846
befuhren in diesem Zeitraum insgesamt
5680 Fahrzeuge den Fluss. Diese Zahl nahm
im Laufe der Zeit vor allem durch die Port-
land Zementfabrik erheblich zu und
umfasste 1896 schon 13.000 Schiffsbewe-
gungen. Fur kurze Zeit war in Osten sogar
ein Walfangschiff beheimatet. Die Oste
selbst war ein fischreiches Gewasser mit
. Man

ist jetzt bemiiht, die beiden letzteren wie-

Hechten, Brassen, Lachsen, Storen ..
der in der Oste anzusiedeln. Manchem
Fischer am Fluss war ein Auskommen durch

gut gefﬁllte Netze gesichert.
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FAHREN AN DER OSTE

D ie Oste war als Schifffahrtsstralle von
erheblicher Bedeutung, brachte aber
dem Landverkehr viele Schwierigkeiten.
Zwar durfte jeder Anwohner einen Kahn
fir den eigenen Gebrauch benutzen, aber
das Ubersetzen gegen Bezahlung gehérte zu
den Hoheitsrechten des Staates und war
Unbefugten streng verboten. Der Landes-
herr vergab dieses Recht an verdiente
Gefolgsleute zu Lehen. Daraus geht schon
hervor, dass die frithen groBen Fahren iiber
die Oste vom Adel betrieben wurden. Lan-
desherr war in der Ostemarsch der jewei-
lige Erzbischof von Bremen. Eine feste
Hberquerung gab es, wie schon erwihnt,
nur in Bremervorde. Weiter flussabwarts
tibernahmen jahrhundertelang die groflen
und kleinen Fihren das Ubersetzen von
Personen, Tieren, Wagen und Giitern. Die
erste groBle Fahre, die auch Wagen trans-
portieren konnte, war die um 1650 gegriin-
dete Hechthauser Fahre der Familie von
Marschalck im Zuge der heutigen Bundes-
straBe 73 zwischen Stade und Cuxhaven.

Sie wurde auch Postfihre genannt, weil sie
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unter anderem dem dama]igen Postverkehr

diente. Der Verkehr stockte hier noch im
20. Jahrhundert so stark, dass viele Rei-
sende die Eisenbahn dem Automobil vorzo-
gen. Spater wurde die Fihre vom Staat
betrieben. 1935 wurde sie durch eine feste
Brucke ersetzt.

Auf der Strecke Wischhafen — Ebersdorf
bildete die Ostener Fahre ebenfalls einen
unangenchmen Engpass fiir den Durchgangs-
verkehr. Diese Fihre war wesentlich alter
und wurde dem damaligen Inhaber schon
1519 als freie Fahre“ vom Erzbischof besta-
tigt.

Die Oberndorfer Kirch- oder Totenfahre
verband die beiden Ortsteile Bentwisch und
Oberndorf miteinander. Daneben diente sie
auch dem Verkehr nach Kehdingen hinein.
Die Einwohner von Bentwisch auf der rech-
ten Seite der Oste mussten den Fluss tiber-
queren, um Kirche und Kirchhof aufsuchen
zu kénnen. Obwohl sich eigentlich Handel
und Wandel in Oberndorf links der Oste
abspielten, befand sich das Fahrgrundstiick
mit der Fihrgerechtigkeit auf der ruhigeren
Bentwischer Seite. Die Anfinge der Fahre
diirften auf die Zeit um 1500 zuriickgehen.

o

Die Geversdorfer Fahre — eine der wichtigsten
und altesten Fahrverbindung an der Oste

Die Wagenfihre befand sich weiter nérdlich
der jetzigen Fahrlicke. Begriinder dieser
Fihre soll Jirgen Bremer gewesen sein, der
verschiedene obrigkeitliche Amter in Ham-
burg und Bremervorde innchatte und
dadurch vermutlich recht vermégend
geworden war. Diese Fahre wurde von der
Tide getrieben bezichungsweise von Hand
mit dem Ziehholz durch den Fahrmann an
einem von Ufer zu Ufer gespannten Seil
tiber die Oste gezogen.

SchlieBlich gab es noch die groBe Gevers-
dorfer Fihre, begriindet kurz vor 1423. In
diesem Jahre verbiindeten sich hier die Bil-
kauer und Kehdinger zu einem Schutzbiind-
nis, ohne sich um den Landesherrn zu kiim-
mern, und verpflichteten sich, einander in
einem Angriffskrieg beizustehen. Die Fahre
galt als ein neutraler Platz. Sie war ein Lehen
der Familie von Edenbiittel und kam spater
an die Familie von der Decken, die die Fahre
von einem Pachter betreiben liel3. 1840
wechselte sie in biirgerliche Hinde und
wurde im 20. Jahrhundert vom Staat tber-
nommen. 1890 erhielt sie statt des holzer-
nen einen eisernen Fihrprahm. Um dem
steigenden Verkehrsaufkommen geniigen zu
konnen, wurde 1928 auf Motorkraft umge-
stellt. Die hier schon recht breite Oste
erhielt an dieser Stelle 1988 die jiingste Bri-
cke.

Neben diesen Hauptfihren, die auch, wie
in Geversdorf, gréBere Wagen transportie-
ren konnten, existierten viele kleine Neben-
fahren fir Vieh und Heu, Prahm- und Kahn-
fahren, und nicht zuletzt ,Schwarz“-Fahren
von Osteanwohnern, die sich schnell und
heimlich einen Groschen hinzuverdienen
wollten. Das beschiftigte dann reichlich die
Amtsstuben, weil die rechtmaBigen Fahrin-
haber, die Pacht bezahlen mussten, sich

nattrlich heftig dagegen wehrten.
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Alte Prahmfahre in Grapel (um 1900) Fahre in Hechthausen (um 1930)

Die Fahre zwischen Sethlerhemm und GroRenwdérden (um 1940) Prahmféhre in Osten (um 1900)

Holzprahm Oberndorf (um 1900) Die alte Fahre in Geversdorf (um 1930)
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D1t FAHRE IN OSTEN

D ie Besitzer der  freien Fahre® in Osten,
die die Verbindung nach Basbeck her-
stellte, hatten besonders haufig mit den klei-
nen unrechtmafBligen Fahren zu kdmpfen.
Die Ostener Fahre bestand seit ,,unvordenk-
licher Zeit“ und wird vom Erzbischof von
Bremen eingerichtet worden sein. Einer
Nachricht aus dem Jahre 1688 zufolge hat
der Gerichtsstube Osten ein vom Erzbischof
Johann Friedrich (Landesherr von 1596 bis
1634) mit Unterschrift und Siegel beglaubig-
ter Heuerkontrakt aus dem Jahre 1619 vor-
gelegen, in dem bestatigt wurde, dass die
Fahre vor undenklichen Zeiten als ,ruhig
possessierte freie Fihre“ der Familie Kron-
cke zugehort habe. Die Inhaber der Fihrge-
rechtigkeit besaBen das ausschlieBliche ding-
liche Recht
Sachen gewerbsmiBig fiir Geld vom Fahr-

, ydritte Personen und deren
grundstiick iiber die Oste und zuriick zu
beférdern®. Die Verbindung zum Erzbistum
lasst sich auch daran erkennen, dass auf der
zur Fahrgerechtigkeit gehérenden Hofstelle
mit dem Fihrhaus ein ,Domherrenzehnt®
ruhte, der noch in einem Kaufvertrag aus
dem Jahre 1695 auftauchte. Im DreiBigjahri-
gen Krieg soll eine auf dem Kirchturm
installierte Kanone lange Zeit den Ubersetz-
verkehr gesichert haben.

Um 1815 gab es an Fihrfahrzeugen einen
groBen Wagenprahm, einen Pferdeprahm
und einen Kahn fiir die FuBBganger. Spater
waren es nur noch ein groBes und ein kleines
Fahrschiff. 1815 legte Hinrich Waller die
Fahrliicken an. Bis dahin gelangten die Fahr-
nutzer iiber Rampen zur Fihre. Das soge-
nannte ,Fahrstiick®, der von der Fahre zur
Basbecker Chaussee fithrende Weg, war frii-
her Privateigentum des Fahrbesitzers und

musste von ihm bis 1856 unterhalten wer-
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den. Im Fahrhaus befand sich von jeher eine
Gastwirtschaft. Dort konnten die wartenden
Passanten sich bis zum Ubersetzen aufhalten.

Erster namentlich bekannter Besitzer
der Fihrgerechtsame, die nach beiden Sei-
ten auf der Oste bis zur nachsten freien
Fihre galt, war Hinrich Schildt. Dieser ver-
kaufte im Jahre 1566 die Fihre mit allen
ihren Gerechtigkeiten ,als eine frygge
Fahre“ fur 2915 Mark Libisch an Clawes
Kroncke, in dessen Familie sie fur mehrere
Generationen verblieb. Am 23.3.1695
erwarb die Witwe Anna, geb. Marf3 (1566-
1721) des Hermann oder Harmen Kron-
cke, die Fahre fur 1880 Mark und musste
dazu noch einen Teil des alten Domherren-
zehnts {ibernehmen. Die Tochter Anna des
obigen Ehepaares vermihlte sich im

November 1701 mit Clement von Issen-
dorf (um 1675-1711), und brachte durch

diese Heirat die Fahre in die Familie von
Issendorf. Nach dem frithen Tode ihres
Ehemannes ging sie 1713 eine zweite Ehe
mit Johann Cordes (um 1691-1727) ein,
Fihrmann beim Dorfe genannt, der aus
Bramstedt gebiirtig war und die Fahre als
Interimswirt innehatte.

Der Sohn Harm von Issendorf (1708-
1780) war ab 1747 der nichste Fahrbesitzer
in Osten, gefolgt 1786 vom Sohn Hein
Christian (1744-1810). Als dessen Tochter
Margarethe sich 1803 mit Hinrich Waller
vermahlte, kam eine neue Besitzerfamilie
auf die Fiahre. Waller kaufte 1807 die Fahre
von seinem Schwiegervater und verduBerte
sie 1837 einschlieBlich Inventar fiir 10.500
Mark an seinen Sohn Claus. Dieser geriet
1849 in Konkurs und musste die doch recht
eintrigliche Fahre verkaufen. Es erschien

folgendes Verkaufsangebot:

10. Dezember 1849

In Concurssachen der Creditoren des Fdhrinhabers Claus Waller zu

Osten sollen nachstehende, zur Hlfte der 'Wallerschen Konkursmasse
und zur anderen Hilfte dev cridarischen (iiberschuldeten) Ehefrau
Anna Henriette, geb. Oellrich, gehorenden Immobilien bestehend

1. in einem massiven Wohnhause, versichert zu 2000 Rth,

2. in einer Scheune und einem damit verbundenen Stall, versichert

zu 800 Rth,

3. in einem massiven mit Stroh gedeckten Zieglerhause,

4. in der zu Osten belegenen Fdhrstelle nebst Fihrgerechtigkeit, mit

allem Zubehor, wobei bemerkt wird, dass im verflossenen Jahr an

Féhrgeld 726 Rth eingenommen worden,

5. Lindereien ca. 43 Calenberger Movrgen,

6. in einem Nebenstuhl sub Nv. 5 in hiesiger Kirche zum 4. Teil,

7. n einer Begrdbnisbreite auf dem Oestinger ‘Friedhofe.

o



Chronik-4

27.03.2009 10:10 Uhr Seite 127

Die Familie des letzten
Ostener Fahrbesitzers

Claus Drewes (sitzend
in der Mitte)

In drei Terminen — 18.1., 15.2. und
15.3.1850 —sollte die Versteigerung durch-
gefiihrt werden. Die beiden ersten Termine
wurden vom Konkurskurator Dr. jur. Hurt-
zig im Ostener Fahrhaus abgehalten, wih-
rend der letzte in der Ostener Gerichtsstube
stattfand.

Hinrich Gitcke ersteigerte damals die
Fihre samt Fihrgerechtigkeit ohne Inventar
fir 17.270 Mark und gab dazu noch 5.000
Mark aus, um Gebiude und Aullendeich zu
verbessern. Damit war die Ostener Fihre die
teuerste aller Ostefahren. Leider nahm der
Verkehr nicht weiter zu, denn nur die Post
benutzte den Gbergang haufiger. Der Unter-
halt der Fihre aber war teurer geworden,
weil die Passage schwierig und vor allem
durch die lange gerade Strecke des Flusses
sturmanfilliger als andere Fahren war. Hin-
rich Gitcke lieBl deswegen die Situation der
Fahrstelle im Vergleich zu den anderen wich-
tigen Fahren untersuchen. Die Gutachter H.
Haesloop (Wachtschiffer) und H. Jungclaus
(Schiffer) stellen in ihrer Expertise aus dem
Jahr 1860 unter anderem fest:

—p—
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Dabhingegen ist die Fiihre bei Osten sebr viel

gefahrvoller und miibsamer als die vorigen,
da bei NW-Stiirmen der Deich daselbst,
weil ohne Kriimmungen und die Oste ohne
Buchten in weiterer Entfernung keinen
Schutz gewiibrt, auch an der Siidwestseite
keine Hiiuser stehen, iiberdem der NW-
Wind hier die Oste gerade entlang webt,
wonach denn auch bekanntlich ein stéirke-
rer Wellenschlag vorhanden sein muss. Bei
den hiesigen heftigen Herbst- und Winter-
stiirmen sowie bei Eisgang in der Oste fal-
len diese Tatsachen mit verdoppelter
Schwere ins Gewicht und wird alsdann nur
mit verdoppelter Arbeitskraft die Passage
dort méglich erhalten werden kinnen. Die
Tiefe des Fahrwassers betriigt bei niedriger
Tide 13 FufS (ca. 3,80 m) und die Breite von

dem einen bis zum anderen Ufer 272 Fuf§

(knapp 79 m).

Hinrich Gatcke war 1861 verstorben und
hinterlieB die Fahre seinen Erben. 1880
erwarb der Hofbesitzer Johann Wilhelm

Gatcke von diesen das Anwesen mit der

o

Fihrgerechtigkeit. Zu den Verkaufsgegen-
standen gehorten damals ein Wohnhaus, ein
Waschhaus, die Fihrgerechtigkeit, der
Grund und Boden, auf dem die Gebiude
standen, nebst Fahrliicke und Specken an
den beiderseitigen Osteufern sowie der
Fihrplatz, ein AuBendeich, eine massive
Scheune, ein Obstgarten, ein Zieglerhaus,
und insgesamt etwa 16 Hektar Land in Alten-
dorf. Die Fahrgerechtigkeit trug damals etwa
8.000 Mark jahrlich ein.

1887 verkaufte Johann Wilhelm Gatcke
das Anwesen an den damaligen Basbecker
Miihlenbesitzer und letzten Fahrinhaber
Claus Drewes. Dieser musste fur die oben
genannten Verkaufsobjekte, zu denen noch
eine stillgelegte Ziegelei mit Ziegelhiitte und
Brennschauer kam, insgesamt 119.400 Mark
bezahlen. Der Preis fur die Immobilien
betrug 112.00 Mark, zu denen noch 7.400
Mark fir das Fahrinventar kamen. 29.400
Mark wurden sofort ausbezahlt, der Rest in
Hohe von 90.000 Mark mit Gatckes Schul-
den verrechnet. 1890 verkaufte Drewes

seine Mibhle.
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ERSTE BRUCKENPLANE

Osten war ab Mitte des 19. Jahrhun-

derts Sitz des Amtes Osten und
zugleich Sitz des Amtsgerichts fir diesen
Bezirk. 1867 wurde Osten sogar Kreisstadt.
Als allerdings 1885 eine neue Kreisordnung
in Kraft trat, verlor Osten diese Funktion
wieder. Schuld daran war die Lage des Ortes
auf der rechten Seite des Flusses und die
dadurch bedingte mangelhafte Verbindung
zu Neuhaus, das nun neue Kreisstadt fir
beide Distrikte wurde. Die Stade-Ritzebiitt-
ler Chaussee und auch die Eisenbahn waren
oft kaum zu erreichen. Unter welch schwie-
rigen Verhiltnissen der Fahrverkehr zu lei-
den hatte, geht etwa aus den Eisberichten
hervor. Dort heillt es mit Datum vom
30.12.1908: ,Das Eis ist oberhalb der hiesi-
gen Fihre zum Stehen gekommen und hat
eine solche Stirke erreicht, dass es den Ful3-
gangerverkehr bei Basbeck gestattet. Bei
Osten — gegeniiber den beiden Fahrliicken —
ist durchgeeist worden, sodass Personen mit-
tels Kahn iibergesetzt werden konnen. Der
Wagenverkehr ist schon linger eingestellt
worden.“
In den Jahren um 1900 gab es jihrlich
etwa 34 Tage Eisgang, in denen
der Verkehr fiir Fulginger mit
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1881 eroffnet, und die Fahre musste sich
seitdem beim Ubersetzen nach dem Fahr-
plan der Eisenbahn richten. Wenn Eis die
Uberfahrt erschwerte oder gar unmoglich
machte, ergaben sich unangenehme Schwie-
rigkeiten fiir die Passanten, die piinktlich den
Bahnhof'in Basbeck erreichten mussten. Eine
wackelige Kahnfahrt bei Eisgang war auch
nicht gerade ein Vergntigen. Da das Fassungs-
vermégen der Fihre recht begrenzt war,
ergaben sich fiir Gespanne lange Wartezei-
ten, besonders an Sonn- und Feiertagen.
Dazu gestaltete der Tidenhub von 2,20
Metern die Ein- und Ausfahrt fiir Wagen oft
recht schwierig, weil die nahe Ortslage eine
lange Rampe mit flacher Auffahrt auf den
Fahrprahm nicht gestattete. Auf der Basbe-

cker Seite sah es nicht viel besser aus.

Im November und Dezember 1900 und
Januar 1901 wurden Verkehrszihlungen
durchgefithrt. Es benutzten im November
1900 den Fahrprahm: 5627 Personen, 186
einspannige Wagen, 517 zweispannige
Wagen. Transportiert wurden: 2585 dz
(Doppelzentner) Lasten, davon 970 dz Kies,
Sand und Lehm, 67 dz Schweine, 310 dz

Getreide, Mehl und Brot, 150 dz Stiickgut,

145 dz Zement und Loschkalk, 105 dz Mau-
ersteine und Klinker, 65 dz Stroh und Reth,
45 dz Bauholz, 10 dz Steckrtiben, 10 dz Fel-
sen. Hinzu kamen: 363 Fahrrider, 33 Pferde,
Kiihe, Fillen, Ochsen, 12 Schweine, Kalber,
Schafe, Ziegen sowie 33 Karren, Kisten und
gefiillte Sacke.

Damit hatte die Fahre insgesamt 501,17
Mark eingenommen. Im Dezember 1900
betrug die Einnahme 567,85 Mark. Der
Preis fiir das Ubersetzen von Personen hatte
sich inzwischen allerdings verdoppelt. Im
Januar 1901 brachte die Fahre nur 408,20
Mark ein. Wetterbedingungen wie Sturm
oder Eisgang konnten die Ursache fiir den
geringeren Ertrag in diesem Monat gewesen
sein. Uber das ganze Jahr gesehen wird der
Verkehr vermutlich stetig gewachsen sein.
Der Prahm aber konnte bei einer Uberfahrt
nur zwei zweispannige groBe Wagen gleich-
zeitig beférdern. Wollten nur Personen mit
oder ohne Fahrrad tibergesetzt werden, so
hatten sie eine oft abenteuerliche Kahnfahrt
zu bestehen.

Die Fertigstellung der StraBenverbindung
Neuland/Kehdingen nach Ebersdorf bei
Bremervorde fiihrte, wie schon erwahnt, zu
einem wachsenden Verkehrsaufkommen an

der Ostener Prahmfihre. Zugleich
gewann die Fahre Glickstadt —

Eisbriicken notdiirftig aufrechter- 1 Person 5 2fg Wischhafen fiur diese Strecke an
, Pferde: 1 Pferd 15 Pfg, mehrere 10 Pfg . .
halten werden konnte. Die Oste ) ) - Bedeutung. Die Eroffnung der
_ Rindvieh 1 Stiick 15 Pfg, mehrere 10 Pfg
war aber nur an wenigen Tagen so I . ) , , Bahnstrecke Hamburg — Cuxhaven
Kleinvieh 1 Stiick 10 Pfg, mehrere 5 Pfg

fest zugefroren, dass das Eis brachte der Fihre viele Radfahrer

Beladene Wagen einsp. 40 Pfg, zweisp. 50 Pfg

Wagen trug. viersp. 50 Pfg, einschl. Pers. als Passanten. Diese hohe Verkehrs-

Sturm und nattrlich die Tide Handwagen 5Pfy belastung ergab lange Wartezeiten,
tibten neben dem Eisgang auch Brautpaar 1.50 Mark viele Klagen wurden laut und das
starken negativen Einfluss auf den Frwachsene Leiche 3,00 Mark Bedtrfnis nach einem festen Uber-
Fahrverkehr aus. Weiterer Druck Kind bis 14 Jahre 1,50 Mark gang wurde immer dringender.

erwuchs der Fahre aus dem Bau 1890 befasste man sich in Osten

(Bei Fisgang und bei Nacht war das Doppelte

der Eisenbahnstrecke Hamburg— flon)
zu zahlen).

erstmals mit einem derartigen Pro-

Cuxhaven. Diese Strecke wurde jekt, aber der starke Schiffsverkehr
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machte eine feste Flussquerung, in welcher
Form auch immer, aussichtslos. Da aber der
wachsende Verkehr ein solches Vorhaben
immer notwendiger erscheinen lie$3, tauchte
der Plan einer Drehbriicke bei Osten auf.
Seit etwa 1860 beschaftigte man sich mit
einem Briickenbau iiber die untere Oste,
denn von Bremervérde bis zur Miindung
gab es keine feste, bestindige Méglichkeit,
die Oste zu iiberqueren. Sie war hauptsach-
lich bis Schwarzenhtitten eine Schifffahrts-
strale mit regem Verkehr. Schwarzenhiitten
wurde wegen des Portland-Zements sogar
von auslandischen Schiffen aufgesucht. Auf
diesem Abschnitt gab es mehrere Orte mit
einigermallen wichtigen StraBlenverbindun-
gen. Das war einmal bei Geversdorf die Pro-
vinzial-Chaussee Stade-Freiburg-Neuhaus,
die Kehdingen mit Neuhaus, dem Land
Hier

endete damals auch die Kehdinger Kreis-

Hadeln und Cuxhaven verbindet.

bahn, iiber deren Fortfiihrung nach Neuhaus
und Bederkesa zeitweise verhandelt wurde.
Das hatte aber bisher zu keinem konkreten
Ziel gefithrt. Die in Geversdorf befindliche
spater staatliche Fihre geniigte nach einer
Verbesserung wieder den Anspriichen, wenn
sie auch den Nachteil hatte, dass der Verkehr
bei Eisgang zeitweise unterbrochen wurde.
Im weiteren Verlauf zog Kehdingen sich
ganzlich aus der Briickenplanung zuriick. Da
in Geversdorf die Oste schon recht breit ist,
wire ein Briickenbau mit geschitzten Kosten
in Hohe von mehr als 650.000 Mark auch
auBerordentlich teuer gekommen.

1890 wurde der Plan eines Briickenbaus
bei Oberndorf vom Kreis Neuhaus ange-
regt, der daran interessiert war, dass der
zweigeteilte Kreis eine engere Verbindung
bekam. Im Verlauf der weiteren Planung
stellte sich jedoch heraus, dass eine Briicke

mit durchweg festem Uberbau nicht in Frage
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Der Ostehafen Schwarzenhitten um 1904

kam, weil einerseits die Uferbeschaffenheit
den Bau einer Briicke mit hoher Bogenspan-
nung nicht zulief3. Andererseits besaBen die
Seefahrzeuge, die tber Oberndorf hinaus
fuhren, in der Regel keine umlegbaren Mas-
ten oder zu hohe Schornsteine. Eine feste
Briicke hatte sie vom weiteren Verkehr oste-
aufwirts abgeschnitten. Das hitte gro3e Ver-
luste fiir die Torf- und Ziegelindustrie sowie
fir die groBe Portland Zementfabrik in
Hemmoor bedeutet. Auch der Bau einer
Briicke mit Drehvorrichtung hatte die
Schifffahrt gehemmt. Das Offnen und
SchlieBen einer solchen Bricke wiirde viel
Zeit benotigen und die Schiffe authalten.
Oberndorf war also wenig geeignet fiir einen
Briickenbau, zumal auch wenig lokales Inte-
resse vorhanden war.

Hechthausen war fiir die in Frage kom-
menden Marschgebiete kaum erreichbar und
kam fiir sie nicht in Betracht. Ein Briicken-
bau bei Osten dagegen wiirde viele der bei
einem Bau in Geversdorf oder Oberndorf
auftretenden Schwierigkeiten vermeiden.
Der grofBte Teil der Schiffe hatte nur Schwar-
zenhiitten zum Ziel. Allerdings war die
Schifffahrt bei Osten immer noch bedeu-
tend, so dass eine Moglichkeit der Passage

o

fir Wasserfahrzeuge geschaffen werden
musste. Auch war die Oste hier nicht mehr
so breit, ein Bau wiirde damit nicht so teuer
kommen wie in den beiden zuerst genannten
Orten. Die zur Samtgemeinde Osten gehé-
renden Nachbargemeinden und auch der
Kreis Kehdingen Iehnten eine Beteiligung an
den Baukosten schlichtweg ab. Das wesentli-
che Interesse lag bei der Gemeinde Osten
mit ihren vielen Gewerbebetrieben und bei
der Verwaltung des Kreises Neuhaus.

1897 erfolgte eine erste Beratung des Pro-
blems im Ostener Gemeinderat. Es wurde
eine aus funf Personen bestehende Briicken-
kommission gebildet, die sich weiter mit
dem Projekt beschiftigen sollte. Nach einem
Jahr beschloss der Gemeindeausschuss, dass
die Brickenkommission unter Vorsitz von
Amtsrichter von Frese ihre Arbeit fortsetzen
sollte. Zugleich wurde der mégliche Stand-
ort einer Briicke beim Dubben diskutiert,
aber verworfen. Hier hatte sich die allererste
Fihre in Osten befunden. Die Notwendig-
keit einer leistungsfahigeren Hberquerung
war in der Gemeinde also erkannt. Damit
begannen nun die groBen Anstrengungen
einer kleinen Landgemeinde, ein gewaltiges

Briickenbauprojekt in die Tat umzusetzen.
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OSTEN UM 1900:
D1k SrTuAaTION IN DER GEMEINDE

Osten war bis 1885 Sitz eines Amts-
hauptmanns, also Mittelpunkt eines
groBeren Verwaltungsbezirks gewesen. Der
Ort mit etwa 700 Einwohnern besal3 noch
ein Amtsgericht, ein Steueramt, eine Super-
intendantur, ein Pastorat, eine Volks- und eine
Mittelschule sowie einen Arzt und eine Apo-
theke, eine Polizeistation und zwei Sparkas-
sen. Durch die Lage auf der ,falschen® Seite
der Oste hatte der Ort seinen Verwaltungssitz
eingebiilt, sah sich von der Eisenbahn abge-
schnitten und war zu einer kleinen Landge-
meinde herabgesunken, die auf einer Grund-
fliche von rund 16 Hektar angesiedelt war.
Der private Fahrbetrieb geniigte mittler-
weile in keiner Weise mehr den an ihn

gestellten Anforderungen. Im Winter und
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bei stiirmischer Witterung war ein regelma-

Biger Verkehr unmoglich.

Die Einwohnerschaft Ostens bestand zum
groften Teil aus Gewerbetreibenden und
Kaufleuten. In 100 von den 148 Wohnstellen
des Ortes wurden Handel oder Gewerbe
betrieben. Es gab etwa 25 Kaufleute und
Hindler: Drogen-, Fahrrad- und Mobel-
handlung, Barbier, Schlachter und Viehhand-
ler, mehrere Kolonialwarengeschifte, Bier-
verlag, Kornhandel, Weinhandel, Zigarren-
handel, Lederhandel. Produktenhandel fiir
Eisen, Lumpen, Knochen, Papier. Dazu
kamen etwa 50 Handwerksbetriebe wie
Backer, Schlachter, Tischler, Maurer, Maler,
Holzschuhmacher, Drechsler, Zimmerer,
Schlosser, Buchbinder, Lohgerber, Ofenset-
zer, Friseur, Schneider, Uhrmacher, Sattler,
Schmied, Klempner. Es gab ein Gaswerk und

eine Dampfkornbrennerei. Osten Verfﬁgte

o

PreuRische Landesaufnahme von 1897

tber rund 16 Gast- und Schenkwirtschaften.
Auch ein Kunstmaler lebte in Osten.

Nur Hofbesitzer waren in der Gemeinde
nicht ansassig, sie lebten in den umliegenden
Gemeinden Altendorf, Hull und Isensee,
mussten jedoch in vielen Angelegenheiten den
Ort Osten aufsuchen. Fir Rentner besal3
Osten als Wohnort groBe Anzichungskraft,
denn man lebte hier bequem, es gab immer
etwas zu schen und Gelegenheit zu einer
gemiitlichen Runde war stindig vorhanden.

Unter solchen Umstanden war die Finanz-
kraft der Gemeinde recht begrenzt. Die
gesamte Grundsteuer erbrachte lediglich
15,61 Mark, Gebaudesteuer und Einkom-
mensteuer ergaben jeweils 1.416,30 und
3.845,88 Mark. Das waren insgesamt jahr-
lich 5.277,79 Mark.
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DiE PLaANuNG:
DREHBRUCKE, FAHRBRUCKE
ODER SCHWEBEBAHN

m Jahre 1897 fand im Ostener Gemein-

deausschuss eine erste Erorterung statt
tiber das Problem einer besseren Moglich-
keit, die Oste zu iiberqueren und damit die
Eisenbahn zu erreichen. Eine finfképfige
Kommission, bestehend aus Amtsrichter von
Frese, Gemeindevorsteher Wilhelm August
Lohse, Friedrich Grote, Hermann Krome
und Wilhelm Zettel, sollte Mittel und Wege
zu einem Briickenbau oder wenigstens zur
Verbesserung der bestehenden Verkehrssi-
tuation finden. Das hatte damals auch eine
Verstaatlichung der Ostener Privatfihre wie
spater in Geversdorf sein kénnen.

Der Inhaber des Hotels ,,Zur Traube“ Wil-
helm Zettel verlie3 1898 Osten und tber-
nahm das Bahnhofshotel in Harburg. Dort
erfuhr er moglicherweise von Hamburger
Planen, die Elbe mit einer Schwebebahn zu
tiberqueren, und berichtete davon nach
Osten, weil ihm die Ostener Verkehrspro-
bleme ja bekannt waren.

Bei diesen Hamburger Plinen ging es um
Folgendes: 1893 hatte der Kolner Indus-
trielle und Erfinder Eugen Langen ein
Patent fiir ein Schwebebahnsystem mit zwei
Schienen angemeldet und der Stadt Ham-
burg ein entsprechendes Angebot gemacht.
Die Hamburger lehnten allerdings dieses
und auch ahnliche spitere Projekte ab, weil
sie ihnen nach eingehenden Diskussionen
nicht gentigend ausgereift oder zu teuer
erschienen. Zettel wird davon in Osten
erzahlt haben, denn im November 1900
erkundigte sich der Ostener Amtsrichter
von Frese bei ihm tber diese neuen Brii-
ckenbau-Mdglichkeiten. Zettel antwortete
am 21.11.1900:
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HisTorIE

Gemeindevorsteher
Wilhelm August Lohse

»Sehr geehrter Herr Amtsrichter!

Es gereicht mir zum Vergniigen IThnen in
der Briickenbau-Angelegenbheit ein beziig-
liches Schreiben des Herrn Ingenieur
SpiefS — dessen Adr. auf der beigefiigten
Postkarte ersichtlich — iibersenden zu kon-
nen und wollen Sie sich dieses als Antwort
auf Ihr gefiilliges Schreiben vom 14. d. M.
dienen lassen. Ich zweifle nicht daran,
dass Sie genanntem Herrn die nur provi-
sorisch ausgefertigt zu sein brauchenden
Unterlagen baldigst zustellen werden,
worauf die umgehende Ankiindigung sei-

nes Besuchs sicher erfolgen wird.

Text der beigefiigten Postkarte:
»Niirnberg, den 17. Nov. 1900.

Auf Ihre Karte von gestern teilen wir mit,
dass Herr Ingenieur SpiefS mit Aufstellung
der Eisenkonstruktion der elektr. Hoch-
bahn Berlin fiir uns betraut ist, und Ber-
lin SW 46, Tempelhofer Ufer 29/I11
wohnt. Hochachtend Vereinigte Maschi-
nenfabrik Augsburg und Maschinenbauge-
sellschaft Niirnberg A.-G. Werk Niirn-
berg. «

o

Am 20.11.1900 schrieb der Ingenieur
SpieB3 an Herrn Zettel:

»Fiir Ihre freundlichen Zeilen von gestern
verbindlichsten Dank und fiir die Ubersen-
dung des Schreibens des Herrn Amtsrichter
von Frese.

Ich hatte die Ostener Angelegenheit schon
aufgegeben und ist es mir interessant zu
horen, dass die Sache, wenn auch nur um
ein Kleines, fortgeschritten ist. Wir, unsere
Firma, ist gern bereit, entsprechend dem
Stande der Angelegenheit zundichst mit all-
gemeinen Daten zu dienen und wiirde ich
notigen Falles von hier aus zu einer Bespre-
chung nach Osten kommen. Um aber vorher
mir ein Bild zu machen, von dem Bau und
um mir seitens unserer Firma die erforderli-
chen, wenn auch zundichst allgemeinen
Unterlagen fiir die Besprechung zu verschaf-
fen, michte ich um folgende Angaben, die
nicht bindend sein sollen, bitten: 1. Allge-
meiner Situationsplan, d. h. eine Plan-
skizze, aus welcher die Straflenfiihrung etc.
hervorgeht. 2. Voraussichtliche strompolizei-
liche Vorschriften: Hohe der Durchfabrt

vom mittleren Wasserspiegel bis Konstrukt
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Unterkante. Muf§ bewegliche Offirung
Drehbriicke vorgesehen werden? 3. Ungefiih-
res Querprofil der Oste (Querschnitt des
Flussbettes). 4. Etwaige Wiinsche betr.
Breite der FabrstrafSe und der FufSwege. Ist
eine StaatsstrafSe oder Kommunalstrafse zu
iiberfiibren? Diese und vielleicht noch wei-
ter erhiltliche Unterlagen bitte ich mir zu
verschaffen und wird es mir dann maglich
sein, gelegentlich einer Besprechung mit
zundichst allgemein gehaltenen Preisanga-
ben, vielleicht auch mit einer kleinen Ent-

wurfsskizze zu dienen. Ich darf es ja gewif§

als selbstverstindlich annebmen, dass unsere

Wo alles begann: Hotel ,Zur Traube”
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eventuellen Angaben etc. nicht an die Con-
kurrenz ausgehiindigt, oder als Projekt-
Unterlagen fiir diese benutzt werden. Ich
nehme an, dass der bekannte Stammtisch
noch bei Ihnen ist und wiirde mich freuen,
gelegentlich der Ostener Reise wieder einige
Stunden in dem mir liebgewordenen Kreise
zubringen zu konnen.

Mit freundlichen GriifSen Ihnen und allen
Bekannten empfeble ich mich hochachtend
Spiefs. «

Um sich nun einen Uberblick iiber die
finanziellen Mdglichkeiten zu verschaffen,
erfolgte eine Anfrage der Briickenkommis-
sion an das Landesdirektorium der Provinz
Hannover, ob von dort ein Zuschuss gewahrt
werden wiirde. Leider erfolgte von dieser
Seite eine schroffe Ablehnung. Auch in Berlin
war man der Ansicht, dass es nur umz die For-
derung beschrinkter ortlicher Interessen
ginge. Ein Ankauf der Fihre durch den Staat
wurde ebenso strikt abgelehnt. Wenn tiber-
haupt etwas geschehen sollte, misste
zunachst die Gemeinde Osten als Bauherr
Darauthin ~ beschloss  die

Gemeinde-Ausschuss-Versammlung im

auftreten.

yHohenzollernhof* des Johann Osterholz am
1.9.1904 einstimmig:

,» Unter der Voraussetzung, dass der Staat
und die Provinz angemessene Zuschiisse
leisten, und dass das von der Gemeinde zu
iibernehmende Kapital zu hichstens 3 %
angeliehen werden kann, sich bis zur Hihe
von 125.000 Mark am Bau der projektierten
Briickenfiibre zu beteiligen. Gleichzeitig
wurde der Beschluss gefasst: Die Gemeinde
Osten tritt als Bauherr auf und soll die
dazu erforderliche Genebhmigung zustéiindi-
gem Orts nachgesucht werden.

Die Verhandlungen mit dem Kreis Neu-

haus lieBen sich besser an. Hier suchten der

o

Landrat Heidborn und der Wasserbauinspek-
tor Abraham die Ostener Plane nach Kraften
zu fordern. In Osten hatte man zu dieser Zeit
weitsichtig anhand einer Bleistiftskizze mit
grober Finanziibersicht eine erste Fahrbrii-
cke geplant. Baurat Abraham arbeitete die
Skizze genauer aus und iibermittelte sie
1903 dem Gemeindevorsteher Lohse in
Osten mit folgenden Worten:

»In der Anlage iibersende ich Ihnen erge-
benst in Verfolg unserer Besprechung die
Prinzipskizze fiir eine Schwebebahn iiber
die Oste bei Osten.

Am 3. Juni 1903 fand eine Sitzung des
Gemeinderates mit Landrat Heidborn und
Wasserbauinspektor Abraham im jetzt von
Heinrich Zettel, dem Bruder von Wilhelm,
gefithrten Hotel ,Zur Traube“ zum Thema
Bruckenbau statt. Dort wurde eine neue
Kommission zur Forderung des Briicken-
baus gewidhlt, der Gemeindevorsteher
Lohse, Landschaftsmaler Diedrich Rusch,
Rektor Tewes, Bankier Krome und Prozess-
agent Grote angehérten. Dazu stand auf der
Tagesordnung die
»Beschlussfassung der Gemeinde fiir die
[freiwilligen Kapitalzeichnungen ... und
Ubernabme der Zinsgarantie mit 3 %
dafiir den Gliubigern gegeniiber“. Abra-
ham iibersandte kurze Zeit spiiter eine
Abschrift des Schreibens der ,, Vereinigten
Maschinenfabrik Augsburg und Maschi-
nenbaugesellschaft Niirnberg A.-G. “ mit
einem ersten Entwurf fiir eine Briickenkon-
struktion zum Preis von rund 150.000
Mark.

Im August 1904 beschlossen die Mitglie-
der der Briickenbaukommission, eine An-
frage an das Landesdirektorium, an den
Kreistag und an den Landrat zu richten in

Bezug auf die Angabe von Mitteln undWegen
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Blechmodell aus dem Jahr 1904

zum Briickenbau. Auch die Oberpostdirek-
tion in Hamburg wurde zum gleichen Zweck
angeschrieben, lehnte aber sofort eine finan-
zielle Beteiligung an einem Briickenbau ab.
Gleichzeitig wurde die Aufnahme einer
Anleihe der Gemeinde geplant und die Mit-
gliedsgemeinden Altendorf, Isensee und Hiill
der Samtgemeinde Osten angeschrieben, ob
und in welcher Hohe sie sich eventuell finan-
ziell beteiligen wiirden. Auch in Lamstedt,
Basbeck, Warstade und Hemmoor wurde
angefragt. Leider erfuhr man tiberall Absa-
gen. Da aber der Landrat Heidborn sehr an
einem Bau interessiert war, fragte er in
Osten an, ob man dort bereit ware, die Kos-
ten fir ein anschauliches Modell der Fihr-
briicke zu iibernehmen. Herr Abraham
wiirde ein solches herstellen, das bei weite-
ren Verhandlungen recht niitzlich sein
konnte. Die Gemeinde stimmte der Kosten-
tibernahme gern zu. Im Oktober antwortete

das Landesdirektorium, dass eine gesetzliche
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Maglichkeit bestinde, das Ostener Unter-
nehmen finanziell zu unterstiitzen. Nun
stellte der Vorsitzende des Kreis-Ausschus-
ses, der Konigliche Landrat Heidborn in
Neuhaus, folgenden Antrag an den Kreistag:
»Der Kreistag wolle beschliefSen: Fiir den
Bau einer Fihrbriicke iiber die Oste in der
Landgemeinde Osten dieser Gemeinde oder
dem sonstigen Unternehmer ein Darlehen
von 20.000 Mk unter folgenden Bedingun-
gen herzugeben:

1. Die Landgemeinde Osten hat die
Garantie fiir die rechtzeitige Verzinsung
und Riickzahlung nach den untenste-
henden Bedingungen zu iibernehmen.

2. Das Kapital ist auf 25 Jahre unkiindbar.

3. Nach Ablauf von 25 Jahren steht dem
Kreise, der Gemeinde Osten oder dem
sonstigen Unternehmer das Recht der
Kiindigung zum Zweck der Riickzah-
lung des ganzen Kapitals nach Ablauf
eines halbe Jahres seit eingelegter Kiindi-
gung zu.

4. Das Kapital ist jihrlich mit 2 % in

Jjéihrlichen Raten zu verzinsen.

o

Im November 1904 bat der Wasserbauin-
spektor Abraham den Gemeindevorsteher,
das Modell der Schwebebahn zwecks
Besichtigung durch einige Landrite und

Baubeamte bereitzuhalten. Am 18.Januar
1905 sollte im Hotel ,Zur Traube“ in Osten
eine Besprechung des Gemeinderats mit
Landrat Heidborn und Wasserbauinspektor
Abraham im Beisein des Regierungsprisi-
denten v. Reiswitz stattfinden. Baurat Abra-
ham fragte kurz vorher an, ob auch die Oste
— es war ja Winter — passierbar sei. Vermut-
lich antwortete der Gemeindevorsteher,
dass das nur mit dem Kahn, nicht mit dem
Fahrprahm moglich sei. Darauthin erhielt er
am Tage vorher ein Telegramm, dass der
Regierungsprasident nicht nach Osten kom-
men wolle, sondern die Sitzung sollte in
Basbeck stattfinden! Vermutlich verspiirte
der hohe Herr keine groBe Neigung, in
einem kleinen offenen Kahn zwischen den
Eisschollen hindurch iiberzusetzen. An dem
Tage herrschten minus 9° Celsius, das Wet-
ter scheint das Ostener Anliegen eindrucks-

voll unterstiitzt zu haben. Nun mussten die
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Ostener mitsamt ihrem Briickenmodell

tber die Oste setzen, und die Gemeinde,
aufgefordert, fiir den hohen Besuch zu flag-
gen, hatte ihre Fahnen umsonst hervorge-
holt. Auf der Sitzung wurde die Frage, ob
man eine Fahrbriicke oder eine Drehbriicke
wahlen sollte, behandelt. Baurat Abraham
trug das Projekt einer Briickenfihre ein-
schlieBlich Kostenpunkt, Unterhaltung und
der Anwendung beziiglich des umfangrei-
chen Schiffsverkehrs im Gegensatz zu einer
Drehbricke vor. Die anwesenden Baurite
aus Stade sollten Zeichnungen und Kosten-
anschlag sowohl fiir eine Briickenfaihre als
auch fiir eine Drehbriicke anfertigen, um
eine Entscheidungsmoglichkeit zwischen
beiden zu erhalten. Da die Mehrheit der Ver-
sammlung sich ausdriicklich hinsichtlich des
Schiffsverkehrs wie auch der Mehrkosten
einer Drehbriicke fiir eine Briickenfihre
aussprach, wurde die Briickenbaukommis-
sion ermachtigt, die Ausfertigung des Pro-
jekts einer Briickenfihre in die Wege zu lei-
ten.

Am 6. Marz 1905 beehrten wiederum
hohe Herren die Ostener Brickenbaukom-

mission, jetzt bestehend aus Amtsrichter Dr.
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Stande, Amtsanwalt F. Grote, Kaufmann
J. D. Peters, Landschaftsmaler D. Rusch,
Kaufmann H. Krome und Gemeindevorste-
herW. A. Lohse. Es nahmen an einer Sitzung
im Hotel ,Zur Traube® fiir die Regierung
Regierungsrat von Ellert, Regierungsrat
Juzi, Regierungsbaurat Hosch teil. Von der
Provinzialregierung waren anwesend Lan-
desdirektor Lichtenberg, Schatzrat Dr. von
Campe und Landesbaurat Nessenius sowie
Baurat Gravenhorst. Vertreter des Kreises
Neuhaus waren Landrat Heidborn und Was-
serbauinspektor Abraham. Entsprechend der
Bedeutung des hohen Besuches forderte
Biirgermeister Lohse die Ostener Biirger
auf, wiederum ihre Hauser mit Flaggen zu
schmiicken.  Lichtenberg  favorisierte
zunachst absolut eine Drehbriicke, lief3 sich
aber von dem Wasserbauinspektor aus Neu-
haus durch eine Planskizze und eine Kosten-
aufstellung von den Vorteilen einer ,,Schwe-

bebahn“ ﬁberzeugen.

»Landesdirektor Lichtenberg, der wie die
iibrigen Herren von der Provinz, von vorn-
herein gegen das Projekt einer Fihrbriicke

und fiir eine Drehbriicke war, schien jetzt

o

Eisgang auf der Oste

anderer Meinung zu sein, hob aber doch
unberechtigte Bedenken hervor, die aber
mit Leichtigkeit widerlegt werden konnten.
Schliefslich gaben die Herren von der Regie-
rung ihren Widerspruch gegen die Fihrbrii-
cke auf und fassten fiir diese Interesse, wenn
gleich sie — was von uns und den Herren
von der Regierung fiir iiberfliissig gehalten
wurde — darauf bestanden, dass auch eine
Kostenaufstellung fiir die Drehbriicke auf-
gestellt werde. Die Briickenbaukommission
wollte solche unter keinen Umstinden.

Im April 1905 nahm ein Vertreter der
Briickenbaufirma an einer Sitzung der Bri-
ckenbaukommission teil. Als Ende Mai 1905
der regelrechte Entwurf fiir die Schwebe-
bahn in Neuhaus eingegangen war, fragte
Landrat Heidborn in Osten an, ob die
Gemeinde die Kosten fiir eine Mappe und
das Aufkleben der Plane iibernehmen wolle,
Kostenpunkt 15 Mark. Der Entwurf musste
allerdings noch tiberarbeitet werden. Die
Firma erklarte sich bis zum 31.12.1907 an
ihr Angebot gebunden. Am 22.August 1905
beschloss der Gemeinde-Ausschuss in Zet-
tels Hotel einstimmig, »der Vereinigten
Augsburg und Maschinenbaugesellschaft
Niirnberg, A. G. den Bau der projektierten
Schwebebahn iiber die Oste freihindig auf
Grundlage der Einheitspreise des Kostenan-
schlages vom 20. Mai 1905 zu iibertragen fiir
den Fall, dass der Bau bis zum 31. Dezember
1907 gesichert ist "

Voraussetzung fiir die Giiltigkeit dieses
Beschlusses ist, dass die genannte Firma sich
bis zu demselben Zeitpunkt an ihr Angebot
gebunden hiilt und dies schriftlich erklirt.
Der Gemeindevorsteher wurde beaufiragt,
das von der Gemeinde Osten fiir den Brii-
ckenbau aufzubringende Kapital zu mag-
lichst billigem ZinsfufSe zu beschaffen von
der hiesigen Sparkasse.
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DiE FINANZIERUNG

D er Kostenvoranschlag fiir die Fahrbrii-
cke belief sich auf 145.000 Mark.
Hinzu kam der Erwerb der Fahrgerechtsame
sowie die Uferanlagen und Fundamente fiir
die Schwebebriicke, deren Bau der Firma
Carl Hahn iibertragen wurde. Es ging nun an
die konkrete Finanzierung des geplanten
gewaltigen Objekts, eine schwere Aufgabe
fir die kleine Gemeinde. Mutig unternahm
sie weitere Schritte, um die Finanzierung
sicherzustellen. Am 9. September 1905 fand
eine Versammlung des Ausschusses der Samt-
gemeinde Osten statt. Wasserbauinspektor
Abraham nahm ebenfalls teil. Wichtigster
Punkt der Tagesordnung war die ,, Beschluss-
fassung auf Bewilligung einer Kapitalsan-
leihe zum Briickenbau aus der Sparkasse in
Osten gegen Gewiihrung eines mdifSigen Zins-
Juffes. Auf diesen Antrag der Gemeinde
Osten hin wurde mit 15 gegen 13 Stimmen
folgender Beschluss gefasst:

»Die von der Gemeinde Osten aufzubrin-
gende Summe von 125.000 Mark zum Bau
der Schwebebahn abziiglich des vom Kreis
Neuhaus ald Oste bewilligenden Betrages
von 20.000 Mark soll die Restsumme von
105.000 Mark seitens der Sparkasse der
Samtgemeinde Osten unter der Bedingung
unkiindbar hergeliehen werden, dass eine
Zinszahlung von 3 % und 1 % Amortisa-
tion von der Gemeinde Osten garantiert
wird, und, falls die Uberschiisse aus dem
Betriebe der Schwebebahn nach Riicklegung
von jihrlich 1 % als Reservefonds und 1 %
Amortisation es gestatte, den iiblichen Zins-
SfufS der Ostener Sparkasse zu zahlen.

Am 2.Oktober 1905 verpflichtete sich die
Gemeinde Osten, ,,zu den Kosten der pro-
jektierten Schwebebahn bei Osten den
Betrag von 125.000 Mark anzuleihen bzw.
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Erste Berechnungen und Skizzen
aus der Planungsphase

die Garantie fiir die zu zah-
lenden Zinsen zu iiberneh-

men ‘. Bemerkt wird, dass die

dem Fiihrbesitzer Claus Dre- S — —t A
wes zu zahlende Entschiidi- - A :

gung von 80.000 Mark in der Brsrkss’ o TP g S :
Summe von 125.000 Mark R b - i
enthalten ist, sodass die L _— i i
Gemeinde Osten fiir den i i i’

eigentlichen Briickenbau noch i

45.000 Mark einschliefSlich der . S e

vom Kreis Neuhaus ald O.
bewilligten 20.000 Mark zur
Verfiigung stellen kann. Die .
vorstehenden Beschliisse wur-
den einstimmig gefasst.

Inzwischen war das Bri-
ckenbauvorhaben von Osten

durch ein Inserat im ,Hambur-
—

ger Courier* allgemein
bekannt gemacht geworden, sodass von ver-
schiedenen Firmen entsprechende Angebote
fiir einen Briickenbau eingingen.

Die Briickenbaukommission erstellte am
3.August 1905 im Beisein des Landrats und
des Wasserbauinspektors eine Rentabilitats-
berechnung fiir die projektierte Fahrbriicke
tiber die Oste. Man staune: Die schlichte
Aufstellung fand auf einer einzigen Seite
Platz. Am Ende blieb zunachst ein kleines
jahrliches Defizit von 380 Mark tibrig.

Auf der Gemeindeausschuss-Sitzung vom
9. Juli 1907 im Hotel ,Zur Traube® wurde
nach Erlduterungen Abrahams im Beisein des
Landrats einstimmig folgender Beschluss
gefasst:

»Die Gemeinde Osten verpflichtet sich,
aufSer den durch Beschluss vom 2. Oktober
1905 zu dem gleichen Zwecke bewilligten
125.000 M zu dem projektierten Bau einer
Schwebebriicke iiber die Oste weiter bis zu

75.000 M verzinslich nicht iiber 4 % und

o

1 % Amortisation anzuleibhen unter der
Voraussetzung, dass die Provinz Hannover
den in Aussicht gestellten Zuschuss von 25 %
zu den Gesamtkosten wirklich zahlt und der
fiir die Fiibre in Aussicht genommene larif
genehmigt wird, “

Erste Bohrungen zum Briickenbau bis
zum Betrag von 50 Mark bewilligte der
Gemeindeausschuss mit einer Gegenstimme
am 1.August 1907. Am 21. April 1908 unter-
nahm die Gemeinde Osten endgiiltig erste
Schritte zur Durchfiihrung des Baus der
Schwebebahn. Im ,,Ostener Hof* von Hein-
rich Sundermeyer wurde einstimmig be-
schlossen, ,,mit dem von Professor Miiller in
Charlottenburg vorgeschlagenen Dipl. Ing.
Pinette in Unterhandlung zu treten und ihm
mitzuteilen, dass, wenn der Gemeinde die
neu aufzustellenden Kostenanschliige zuge-
hen, deren Gesamtbetrag die bereits bewillig-
ten Gelder nicht iibersteigt, der Briickenbau
vollstindig gesichert sei und dann seine defi-
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nitive Anstellung als Bauleiter erfolgen
kinne. Bis zu diesem Zeitpunkt miisse er sich
zur Verfiigung der Gemeinde halten

Am 18.Juni 1908 entschied der Ostener
Gemeinderat einstimmig, ,,den Bau der pro-
jektierten Briicke der Briickenbananstalt
Gustavsburg bei Mainz und die elektrische
Anlage zum Betriebe der Briicke der ,, Allge-
Elektrizititsgesellschaft  Berlin“

iibergeben zu wollen . Der Ausschuss behalt

meinen

sich jedoch ausdriicklich vor, die Vertrage
mit den beiden bezeichneten Gesellschaften
abzuschlieBen.

Am 12.Oktober antwortete Gustavsburg:

wSchwebebahn Oste.
Von dem Koniglichen Wasserbauinspektor

Herrn Abraham in Neuhaus wurde uns der
/.../ Beschluss des Gemeindeausschusses vom
22. August mitgeteilt. /.../

Bezugnehmend hierauf erlauben wir uns
ergebenst mitzuteilen, dass wir unter dieser
Voraussetzung der endgiiltigen Zuschlagser-
teilung bereit sind, unser Angebot vom 20.
Mai 1905 bis zum 31. Dezember 1907 an
Hand zu lassen. «

Der Kostenvoranschlag aus Gustavsburg
betrug 145.000 Mark. Der Wasserbauinspek-
tor Abraham hatte am 18. Juli 1907 eine end-
giiltige Kostenrechnung gemacht und festge-
stellt, dass sich das urspriinglich angenom-
mene benétigte Baukapital in Héhe von
305.000 Mark durch Einsparungen auf
266.500 Mark verringern lieB. Die Summe
von 66.500 Mark (ein Viertel des Baukapi-
tals) erhoffte er sich als Zuschuss der Provinz
und rechnete mit null Mark Zinsen. Fur die
vom Kreis zugesagten 20.000 Mark betrugen
die Zinsen 400 Mark. Die Zinsen fir die von
der Sparkasse der Samtgemeinde zugesagten
105.000 Mark beliefen sich auf 3150 Mark.
Noch zu beschaffen blieben 75.000 Mark zu
4 % mit 3000 Mark Zinsen. Insgesamt war
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Amortisation:

266.500 M
66.500 M
80.000 M

120.000 M

Angeliehen werden

Abziiglich Beitrag der Provinz
Abziiglich Fihrgerechtigkeit
Bleiben

120.000 M zu amortisieren mit 1,5 % =

ferner noch aufSerdem fiir die Maschinen
nach dem besonderen Kostenanschlag 2

1.800 M

r.og4 M

Amortisation

Betrieb und Unterhaltung:

2.844 M

Fiir Brennmaterial und Ol und Putzmaterialien

nach dem besonderen Anschlag Anlage 2,

Fiir Reparatur an den Maschinen
Fiir Unterhaltung der Briicke
Betrieb und Unterhaltung
Personal:

2 Schaffner, zugleich Maschinenwiirter je 1.000 M

Fiir Rechnungsfiihrung

Personal

Einnabme jihrlich
Ausgabe jihrlich Zinsen
Amortisation

Betrieb und Unterhaltung
Personal

Zusammen

r.242 M

soo M

soo M
2242 M

2.000M
so M
2.050 M

13.700 M

6.s5s0 M

2.844 M
2.242 M
2.050 M
13.686 M

13.700 M

Ergebnis: die Schwebebahn wiirde sich selbst ohne Zuschuss erhalten kinnen,

bei weiterer Verkebrssteigerung aber auch einen Uberschuss erhoffen lassen,

der eine erhihte Amortisation ermiglichen kinnte.

das Baukapital in Hohe von 266.500 Mark
mit 6550 Mark Zinsen zu bedienen.

Die Amortisation sollte sich folgenderma-
Ben gestalten: Zunachst waren die 80.000
Mark fiir den Erwerb der Fahrgerechtigkeit
nicht zu amortisieren, da damit ein Recht
erworben war, das seinen Wert nicht verlie-
ren, sondern im Gegenteil bestindig stei-
gern wiirde.

Alsam 19. Dezember 1907 aus Hannover
die Zusage fiir eine Beihilfe zu den Baukosten
in Hohe von 15 % der wirklich entstandenen
Kosten bis zum Hochstbetrag von 40.000
Mark eintraf, sandte Abraham der Bricken-

baukommission einen Gluckwunsch:

o

wJedenfalls haben die Ostener Ursache,
vergniigt Weihnachten zu feiern. “

Im Marz 1908 kam eine weitere erfreuli-
che Nachricht aus Hannover:

Nachdem
Staatsregierung zum Neubau der Schwebe-
fiihre bei Osten eine Staatsbeibilfe von
13.000 Mark bewilligt ist, wird seitens der

Koniglichen

seitens der

Provinzialverwaltung nunmebr auch der
zur Bauausfiihrung noch fehlende Restbe-
trag von 13.000 Mark zur Verfiigung
gestellt. Die aus den Mitteln des Jahres 1907
bewilligte Summe von im Ganzen s3.500
Mark haben wir fiir das Jahr 1908 zuriick-
gestellt.



Chronik-4

27.03.2009 10:10 Uhr Seite 137

DER ERWERB DER ALTEN
FAHRGERECHTIGKEIT

Als beschlossen war, dass die Schwebe-
bahn nur innerhalb des Ortes Osten
errichtet werden sollte, musste zunachst die
uralte, von unvordenklichen Zeiten herriih-
rende Fahrgerechtigkeit abgelést werden, die
sich ja in Privatbesitz befand. Im Jahre 1880
hatte die Fahre etwa 8000 Mark eingebracht.
Derzeitiger Inhaber der Fihre war das
Gemeindeausschussmitglied Claus Drewes.
Drewes hatte das gesamte Fahranwesen 1887
fir 119.400 Mark gekauft. Damals war die
Fahre sehr heruntergekommen, und Drewes
hatte viel in den Betrieb investieren miissen.
Nun forderte er fiir die Abtretung der Fahr-
gerechtigkeit inklusive der beiderseitigen
Uferbesitzungen die Summe von 125.000
Mark. Im Gemeinderat wurde daraufhin mit
zwolf gegen eine Stimme beschlossen, Dre-
wes 80.000 Mark anzubieten, die in den von
der Gemeinde aufzunehmenden 125.000
Mark enthalten sein sollten.

Die Gemeinde konnte diesen Schritt
wagen, weil dem Fahrbesitzer vom Landrat
mitgeteilt worden war, wenn die Briicke an
einer anderen Stelle errichtet werden sollte,
bekdme er tiberhaupt keine freiwillige Ent-
schadigung, da dann nicht in seine Fahrge-
rechtigkeit eingegriffen wiirde. In dem Fall
misste er seine Anspriiche gerichtlich gel-
tend machen und liefe Gefahr, tiberhaupt
abgewiesen zu werden. Am 8.August 1905
gab Drewes folgende Erklarung ab: Er sei
mit der Abfindung von 80.000 Mark einver-
standen und hielte sich bis zum 31.12.1908
daran gebunden.

Irgendwann allerdings erschien dem Fahr-
besitzer die angebotene Abfindung zu gering.
Er erklarte im Juni 1908, dass er von seinem

Vertrag zurucktreten wolle. Da das beziig—
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Der Vertrag Claus Drewes mit der Gemeinde Osten:

(W3

,» Unter Anerkennung des Gemeindeausschuss-Beschlusses vom 10.8.1905 verkauft der Fiibrbesit-
zer Claus Drewes seine Fiihrgerechtigkeit an die Gemeinde Osten zu dem Kaufpreis von 80.000
Mark. AufSerdem erhiilt Drewes die Hiilfte der Uberschiisse, welche von der bewilligten Bau-
summe, einschliefSlich Fibrgerechtigkeit und simtliche Unkosten, von zusammen 266.500 M sich
nach vollstindiger Fertigstellung des in der heutigen Gemeindeausschuss-Sitzung genehmigten
Projektes ergeben sollten. Eingeschlossen in das Projekt sind Verbreiterung der Fibrliicke und

Erhihung bzw. Verbreiterung der Fiibrliicke und der Zuwegung von der Basbecker Seite. Der
Kaufpreis von 80.000 M soll bei Ubergabe der Fiibre, spiitestens am 1. April 1909 ausgezahlt wer-
den. Ubernimmt Kiiuferin die Fiihre vor den ersten April, so hat sie die Restkaufsumme mit 4%
zu verzinsen vom Tage der Ubernahme bis zum 31. Miirz 1909. Auf Wunsch des Verkiufers Dre-

wes konne vorher nach dreimonatlicher, nicht vor dem 1. Oktober 1908 zuliissiger Kiindigung
Teilzablungen bis zur Hilfte der Kaufsumme verlangt werden. Bis zur Ubergabe der Fihre sind

diese Teilzahlungen vom Verkiufer mit 4% zu verzinsen. Die iiberschiefSende Summe soll nach
definitivem Abschluss der Baurechnung ausgezahlt werden.

§2

Der Verkiiufer verpflichtet sich aufSerdem, denjenigen Grund und Boden, soweit er dariiber ver-
frigungsberechtigt ist, der Gemeinde Osten abzutreten, welcher jetzt ausschliefSlich zum Betriebe

der Fiibre dient und sich bis an die Grenze der Gemarkung Altendorf erstreckt. Der Preis fiir
diese Grundstiicke ist in den angegebenen 80.000 M enthalten.

93

Fiir Unbequemlichkeiten beim Fiibrbetriebe, die etwa wihrend des Baues entstehen sollten,

kann Drewes Schadenersatz nicht verlangen.

$4

Die Ubergabe des Kaufobjekts muss auf Verlangen des Verkiufers nach Ablauf einer vierwichi-
gen Ankiindigungsfrist, spiitestens jedoch am 1. April 1909 oder friiber sofort nach der behirdli-
chen Abnahme der Briicke erfolgen.

Ss

Falls der Verkiufer seine Fiibre vor Fertigstellung der Briicke abtreten will, hat er die Fibruten-
silien Prabm mit Zubehir einschliefSlich 2 Ketten und Kibne bis zur Beendigung des Briicken-
baues bzw. Inbetriebstellung der Briicke unentgeltlich der Gemeinde Osten zur Verfiigung zu
stellen. Fiir etwaige Beschiidigungen des Prabms und der iibrigen Fibrutensilien haftet die
Gemeinde.

§6
Die Kosten dieses Vertrages, welche mit in die Bausumme eingerechnet werden, zahlt die
Gemeinde Osten.

lich des geplanten Bauplatzes groBe Schwie-
rigkeiten bedeutet hitte, machte die
Gemeinde das Angebot, ihm freiwillig die
Hilfte der Uberschiisse von der bewilligten
Bausumme mit zusammen 266.500 Mark,
die sich nach Fertigstellung des Baues erge-
ben sollte, auszuzahlen. In der Gemeindeaus-
schuss-Versammlung vom 18.6.1908 wurde
das mit Claus Drewes zu schlieBende
Abkommen einstimmig genehmigt und ein
entsprechender Vertrag aufgesetzt.

Der Hbergang des Fahrbetriebes auf die
Gemeinde erfolgte auf Wunsch von Drewes

dann schon zum 1. Dezember 1908. Bis zur

o

Inbetriebnahme der Schwebefihre betrug
der reine Uberschuss aus dem Ubersetzen
mit der Prahmféhre 1.620,56 Mark. Im April
1909 verkaufte Drewes der Gemeinde noch
ein Grundstiick zum Bau eines Maschinen-
hauses fur 1.500 Mark, zwei Kahne fiir 150
Mark sowie Taue fir 179 Mark. Dazu kam
noch eine Prahmentschadigung in Hohe von
600 Mark, sodass er schlieBlich insgesamt
82.429 Mark. von der Gemeinde erhielt. Bei
Begleichung der letzten Forderung musste
Claus Drewes schriftlich erklaren, dass er

nun keine Forderungen an die Gemeinde

habe.
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VERTRAG MIT DER
MASCHINENBAUGESELLSCHAFT

m Juni 1908 war ja beschlossen, die Aus-

fihrung des Baues der projektierten Brii-
cke an die entsprechenden Firmen zu verge-
ben. Die Pfeiler der Schwebefahre sollten bis
zum 15.11.1908, die ganze Fahre bis zum
1.7.1909 fertiggestellt sein. Der schon
anwesende Diplom-Ingenieur Max Pinette
wirkte sogleich als Bauleiter und konnte der
Gemeindeversammlung am 10.7.08 mittei-
len, das entgegen den Bedenken des Baurats
Abraham, doch noch im Herbst des Jahres
1908 mit dem Rammen der Pfeiler begon-
nen werden konnte. Im April 1908 hatte die
Gemeinde Osten dem Herrn Diplom-Inge-
nieur Pinette, zurzeit Unteroffizier im Gar-
depionierbataillon zu Spandau auf Empfeh-
lung des Professors S. Miiller in Charlotten-
burg, die Stelle des bauleitenden Beamten
der in Osten geplanten Schwebefihre ange-
boten. Der Antritt sollte, wenn die Finanzie-
rung gesichert war, so bald als méglich erfol-
gen und das Gehalt monatlich 350 Mark
betragen. Dazu sollte eine Bauzulage von
monatlich 100 Mark wéhrend der eigentli-
chen Bauzeit erfolgen und eine Fahrkarte 2.
Klasse von und nach Berlin gestellt werden.
Bei Reisen wiirde es Tagegelder und Reise-
kosten nach den fiir die Regierungsbaumeis-
ter der Staatsbauverwalter geltenden
Bestimmungen geben. Fir Urlaub und
Krankheitsfall wiirden diese Bestimmungen
cbenfalls gelten. Von einer Unfallhaftpflicht
fiir Pinette wollte die Gemeinde absehen, da
er ja iber 3.000 Mark verdienen wiirde,
aber man wollte doch beim Landratsamt in
dieser Sache nachfragen.

Man erklirte dem Ingenieur, die zu
errichtende Anlage sei die erste in Deutsch-

land und bereits genehmigt. Der Entwurf
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misse aber von ihm beziiglich der Standsi-
cherheit und der Massenberechnung griind-
lich nachgepriift werden. Deshalb miisse er
zunachst in Neuhaus wohnen. Dann waren die
Vertrage mit den bereits bestellten Firmen
abzuschlieBen und der Bau so bald als méglich
zu beginnen. Am 27. Juli wurde mit den Ver-
messungsarbeiten begonnen, da der Bau der
Pfeiler noch vor dem Winter fertiggestellt
werden sollte. Die Schifffahrt erhielt fir die
Bauzeit eine besondere Polizeiverordnung,
um den Bau nicht zu gefahrden und Unfille zu
vermeiden. Der kleine Schlepper ,Fritz*
unterstitzte vorbeikommende Schiffe.

Auf der Gemeindeausschuss-Versamm-

lung vom 26. Juni 1908 wurde im Beisein
von Herrn Kihn als Vertreter der Firma Gus-
tavsburg einstimmig beschlossen:

»Der von Herrn Baurat Abraham vorge-
tragene Vertragsentwurf mit der Firma Gus-
tavsburg wird unter Vorbehalt kleiner redak-
tioneller Anderungen genchmigt. Der Ver-
trag weist eine Bausumme von 145.000 M
nach, zu welchem Betrage evtl. ein Aufschlag
von hochstens 3 % von 100.000 tritt. Der
Vertrag soll in definitiver Fassung demnichst
vorgelegt werden.

In der folgenden Versammlung erlauterte
der Diplom-Ingenieur Pinette den Anwesen-

den die inzwischen geschehenen Anderun-

Vertrag

Zwischen der Gemeinde Osten einerseits und der Vereinigten Maschinenfabrik Augsbrug

und Maschinenbaugesellschaft Niirnberg A.-G. Zweiganstalt Gustavsburg andererseits

ist aufgrund stattgehabter Verhandlungen unter Zugrundelegung der angebefieten

Bedingungen nachstehendes Abkommen getroffen:
Die MAN iibernimmt die Lieferung und Aufstellung der Schwebebahn iiber die Oste bei
Osten einschliefSlich Unterbau, eiserner Uberbauten und maschinellen Einrichtung,

ausschliefSlich der Erd- und Pflasterarbeiten fiir die Wagenrampe und ausschliefSlich der
Steinschiittungen und ausschliefSlich der elektrischen Einrichtung nach dem der

Gemeinde Osten eingereichten Entwurf vom 16. Juni 1908 der noch einzuliefernden und

seitens der Gemeinde Osten zu genehmigenden Werkzeichnungen und praktischen

Berechnungen.

Die Vertragssumme ergibt sich aus dem angebefteten Kostenanschlag und den Bedingun-

gen aufgrund welcher die spitere Abrechnung erfolgt.

Die betriebsfertige Ablieferung der Gesamtanlage erfolgt spiitestens am 30. Juni 1909.

Im Ubrz'gen sind die angebefteten besonderen Bedingungen und allgemeinen Bestim-

mungen als Teil dieses Vertrages anzusehen, sodass alle darin enthaltenen Bestimmungen

volle Giiltigkeit haben und bei etwaigem Widerspruch den sonst ebenfalls giiltigen hier

angehefteten Allgemeinen Vertragsbedingungen fiir die Ausfiihrung von Werksbauten

vom I. Januar 1900, sowie den besonderen Vertragsbedingungen fiir die Anfertigung,

Lieferung und Aufstellung von grifSeren zusammengesetzten Eisenkonstruktionen vom

25. November 1891 vorgehen.

o
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gen gegeniiber dem urspriinglichen Vertrag,
der dann verlesen und einstimmig genchmigt
wurde. Am 3. August 1908 erfolgte die
Unterzeichnung des Vertrages.

Der fiir den Antrieb der Schwebefahre
benétigte elektrische Strom musste am Ort
erzeugt werden. Dazu war es erforderlich,
fiir die Antriebsmotoren mit Gleichstromge-
neratoren und die Akkumulatoren ein
Maschinenhaus zu errichten. Es wurden
zwei Motoren von je zehn PS Leistung vor-
geschen, die sowohl mit Petroleum als auch
mit Benzin oder Benzol betrieben werden
konnten. Eine spitere VergréBerung der
Stromerzeugungsanlage sollte méglich sein.
Bauleiter Pinette zeichnete den Bauplan fiir
das Maschinenhaus.

Im Juli 1908 tbersandte die mit der
Erstellung des elektrischen Antriebs der
Schwebefihre beauftragte Allgemeine Elek-
trizitatsgesellschaft, Berlin, (AEG) den Kos-
tenvoranschlag  fir die
Anlage in Héhe von 19.608 Mark. Davon
entfielen 6.400 Mark fiir den mechanischen
Teil und 13.208 Mark auf die elektrische
Einrichtung einschlieBlich der beiden Moto-

entsprechende

ren und der Montage. Die Kosten fur Mau-
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und Erdarbeiten

rer-, Zimmermanns-

kamen noch hinzu.

Windenergie war iibrigens schon damals
ein Thema: Es wurde auch die Moglichkeit
eines Antriebs durch einen von Wind getrie-
benen Generator gepriift, der natiirlich auch
einer elektrischen Anlage bedurft hitte. Die
entsprechende Berechnung ergab einen
Betrag in Héhe von 28.520 Mark. Davon
entfielen 7.260 Mark auf den durch Wind
betriebenen Generator. Wegen der héheren
Kosten wurde von einem derartigen Antrieb

abgesehen.

AEG-Gleichstrommotor, 1908

Fiir eine Vorausberechnung der Betriebs-
kosten wurde angenommen, dass die Gon-
del dreimal in einer Stunde hin- und herfah-
ren wiirde und eine Fahrt fiinf Minuten dau-
9855
Kilowattstunden elektrischer Energie ver-
braucht werden. Als Betriebsstoff fur die
Motoren wiirden jahrlich etwa 7.640 Kilo-

ere. Dafur wurden

pro Jahr

gramm Petroleum verbraucht werden. Mit
Verzinsung (784,32 Mark) und Amortisa-
tion (1.044,39 Mark) wurden die jdhrlichen
Betriebskosten auf 3.070,21  Mark

geschéitzt.
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Die Bauzerr

aurat Abraham reichte wahrend der ersten

Monate der Bauzeit immer noch Ande-
rungsvorschlage ein, bis schlieBlich die Firma
MAN erklarte, man hoffe, dass nun endlich eine
endgiiltige Entscheidung getroffen wiirde, denn
wegen der standigen neuen statischen Berech-
nungen wire der vertragliche Endtermin sonst
nicht einzuhalten. Abraham erreichte aber, die
Bausumme von 148.000 auf 145.000 Mark zu
dricken.

Im Kostenanschlag war der Tagelohn fiir ver-
schiedene Arbeiter aufgefiihrt: ein Monteur
bekam 1,50 Mark, ein Polier ebenfalls 1,50
Mark, ein Geselle 1,20 Mark, ein Arbeiter 80
Pfennige und ein Lehrling 50 Pfennige.

Wihrend der gesamten Bauzeit fithrte Bau-
leiter Pinette einen regen Schriftverkehr mit
der Baufirma. Er musste nicht nur viele plotz-
lich auftauchende technische, sondern auch

finanzielle Probleme der unterschiedlichsten

140
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Arten losen. Im Marz 1909 ging es um die

Standsicherung der Pfeiler, die von der Firma
A. D. Hahn, Inhaber Carl Hahn, in Osten
erstellt wurden. Um diese zu sichern, sollten
unbedingt Steinschiittungen erfolgen, die aber
auf Kosten der Gemeinde gehen wiirden. Als
Baurat Abraham darauf bestand, die Konstruk-
tionsunterkante um finf Meter zu senken,
fuhrte diese Anderung zu groBen Neuberech-
nungen fiir die Haupttriger. Seit dem 12.
Januar 1909 nannte die Baufirma sich Maschi-
nenfabrik Augsburg-Niirnberg A.G (MAN).
Anfang August 1909 war der Bogen der
Briicke geschlossen. Nun lud die Gemeinde
die Arbeiter und Einwohner von Osten zur
Richtfeier am 5.August ein. Dazu war vorge-
sehen: Ein Abendessen in der Schiitzenhalle
(Butterbrot mit verschiedenen Auflagen) und
ein Fackelzug mit anschlieBendem Kommers.
Festbeitrag mit Abendbrot 1,- Mark, ohne
0,50 Mark. Familie Claus Drewes schmierte
336 Butterbrote, das Stiick zu 30 Pfennig,

o

Richtfest Anfang August 1909

Dazu schenkte Drewes 446 Liter Bier aus. Ins-
gesamt kostete die Feier die Gemeinde 223,80
M. Nach dem Richtfest konnte ein groBer Teil
der reichlich 50 beim Bau beschiftigten Arbei-
ter Osten verlassen.

Leider waren auch Todesopfer wihrend des
Baus zu beklagen. Der Schlosser Strohhecker
kam beim Versuch, einen Ertrinkenden aus der
Oste zu retten, ums Leben. Man fand ihn vier
Tage spéter unter dem Fahrprahm. Thm sollte
auf Gemeindekosten ein Granitstein als Denk-
mal gesetzt werden. Bei spateren Anstrichar-
beiten verungliickten noch weitere Menschen.
Der Anstreicher Schwinghoff erkletterte in
betrunkenem Zustand das Gertst der Schwe-
befdhre und stiirzte ab. Ein weiterer Maler
kam durch die Beriihrung mit den Hochspan-
nungsdrahten zu Tode. Ein dritter Anstreicher
tiberhérte das Signal zur Abfahrt der Gondel
und erlitt tédliche Quetschungen.
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FAHRTARIF UND FAHRLEUTE

Nun, da ein Ende des Baues abzusehen
war, hatte die Gemeinde neue Pro-
bleme zu lésen. Zunichst ging es um den
Fahrtarif der neuen Schwebefahre. Der vom
Gemeindeausschuss ausgearbeitete und zur
Genehmigung an den Landrat gesandte Tarif
kam mit leichten Abanderungen zuriick,
wurde so aber von der Gemeinde geneh-
migt.

Danach ging es um die Fihrleute. Ein

neun Paragrafen umfassender Vertrag regelte
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genauestens die Aufgaben des Fahrpersonals.
Zu Fahrleuten der ersten Stunde wurden

Heinrich Jark und Christoph Meyer gewihlt,
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zunachst fiir den Betrieb der Prahmfahre,
aber spater auch fiir die Schwebefihre. Ihnen
wurde ein Jahresgehalt von 900 Mark bewil-
ligt.

Heinrich Jark war 36 Jahre lang erst Fahr-
mann, dann Fahrschaffner in Osten. Nach
seiner Arbeit fiir die Firma Hahn beim Auf-
stellen der Pfeiler tibernahm er es zuerst,
den alten Fahrprahm zu bedienen. Als die
Gemeinde neben der elektrisch betriebenen
Fahrgondel zunachst noch Personen mit dem
Fahrkahn tber die Oste setzte, ruderte
Heinrich Jark den Kahn auf die andere Seite,
bis er dann Fahrschaffner wurde und als sol-
cher allerlei erlebte. Er war es, der bei der
Einweihung die bunt geschmiickte Gondel
bei der ersten Fahrt bediente.

Fur die Arbeit im Maschinenhaus am Roh-
6lmotor wurde Jacob Hagenah als Schlosser
mit einem Jahresgehalt von 1200 Mark ein-
gestellt. Spater wurde der benétigte elektri-
sche Strom von der Portland Zement Fabrik
bezogen, bis der Anschluss an das Uberland-
werk moglich war.

Mitte September 1909 war der spektaku-
lare Bau vollendet. Der Regierungsprésident
bestimmte Sonnabend, den 25.September,
vormittags 10 Uhr als Termin fiir die Bauab-
nahme, die problemlos vor sich ging. Zu die-
sem Zweck musste die Fahre zur Probe ein
Gewicht von 16,5 Tonnen befordern.

Die Gemeinde plante zur offiziellen Eroff-
nung am 1.Oktober ein groBes Fest und lud,
angefangen beim Oberprésidenten der Pro-
vinz, alle prominenten Vertreter der Verwal-
tung und Geschaftswelt zum Festmahl ein.
Leider trafen gerade von den héheren Beam-
ten viele Absagen ein, auch von Dr. Diedrich
Hahn, der sich ebenfalls fiir den Bau der
Schwebefihre eingesetzt hatte: ,Durch
Krankheit hier festgehalten, sende ich herz-

lichen Glickwunsch zur Einweihung der

o

Schwebefihre. Mége sie einen neuen Auf-
schwung der Gemeinde einleiten.“ Von der
Baufirma MAN wollten zwei Herren an der
Feier teilnehmen. Auf Wunsch des Neu-
hiuser Landrats Freiherrn von Schroder
sollte nachmittags 13 Uhr auf der Basbecker
Seite(!) eine kurze Einweihungsfeier stattfin-
den. Daran sollten sich méglichst viele Per-
sonen beteiligen und ab 12.30 Uhr freie
Uberfahrt iiber die Oste haben. Der Landrat
hielt dort auch die Festrede. AnschlieBend
fuhr man mit der neuen Fahre nach dem mit

Flaggen geschmiickten Osten, wo eine grofB3e
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Gefeiert wurde die Einweihung der Fahre am 1. Oktober 1909 auch auf der Basbecker Seite der Oste
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die
Ankommenden begrﬁBte.
Um 15 Uhr begann das Fest-

Sundermeyers

Menschenmenge

essen in
Hotel, das die Gemeinde fiir
die 33 teilnehmenden Per-
sonen 266,05 Mark kostete.
In vielen Trinkspriichen
wurde auch der am Bau
beteiligten ~ Abwesenden
gedacht, insbesondere des
Herrn Baurat Abraham,
der die erste Blaupause der
Schwebefahre angefertigt
hatte. Abraham war zum
1. Juni 1909 nach Berlin
versetzt worden. Der Kreis Neuhaus wiir-
digte seine Verdienste, vor allem um den Bau
der Schwebefahre, aber auch um die Einrich-
tung der Neuhduser Strombadeanstalt und
die Erfindung der Hebersiele, durch die
groBe Strecken von Tieflindereien entwis-
sert werden konnen und veranstaltete ihm
zu Ehren ein groBes Abschiedsfest.

Bemerkenswert bleibt an dieser Stelle,
dass bis mindestens zum Jahr 1923 einzelne
Fahrgiste immer noch mit einem Fahrkahn
libergesetzt wurden.

Dem ersten auf ein Jahr gewihlten Auf-
sichtsrat fir den Betrieb der Schwebefahre
gehorten  Schlossermeister  B.  Ebeling,
Backermeister Heinr. Ahlf, Gerichtsassistent
P. Dyes, Rechtsanwalt Holzendorff und Gast-
wirt Peter Moje an.

Als Lohse sich noch, wie bisher gewohnt,
um die Fahrangelegenheiten kiimmerte und
entsprechende Briefe gedffnet hatte, protes-
tierte Rechtsanwalt Holzendorff sofort und
forderte gleichzeitig eine noch nicht begli-
chene Rechnung an.

Inzwischen war die Errichtung dieses

auBergewéhn]ichen Bauwerks allgemein
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bekannt geworden und sorgte durchaus fiir
Schlagzeilen in den groBen deutschen Blat-
tern. Zur Einweihung schrieb das in Berlin
erscheinende ,Neue Blatt” etwa:
»Die Hiingebriicke in Osten bei Ham-
burg. Eine grofziigige moderne Anlage ist
bei Hamburg zur Verbindung der beiden
Elbufer geschaffen worden. Eine riesige
Hiingebriicke schwingt sich bei Osten und
bildet die Tragkraft fiir eine Fiibre, die
dem Lasten- und Personenverkehr zwi-
schen den Ufern dienen soll. Infolge des
regen Schiffsverkehrs an der Elbmiindung
ist die Anlage von Briicken fiir den Fufs-
ginger- und Wagenverkehr nicht zweck-
miifSig, weil sie ein Hindernis fiir die
Durchfahrt der grofSen Seeschiffe bildet.
Die neue Hiingebriicke, die ein bedeutsa-
mes Werk deutscher Ingenieurkunst dar-
stellt, ist so hoch angelegt, dass sie auch
dem grofSten Seeriesen eine bequeme
Durchfahrt gestattet.

Noch 1921 konnte man als Unterschrift
fiir ein Foto lesen:
»Die Fihre iiber die Elbe bei Stade, die
einzige Schwebefiihre Deutschlands .

o

Die Zeichnung von Baurat Abraham
(Blaupause)

Die Rechnung liber das Festessens im
,Hotel Sundermeyer”
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STREIT UBER DIE
ABRECHNUNG

ach dem groBen Einweihungsfest kam

die groBe Abrechnung, Als es im Jahre
1911 um die Endabrechnung mit MAN
ging, wurde der Ton zwischen dem Ostener
Gemeindevorsteher und dem Werk Gustavs-
burg rauer. Man wollte eine Bestitigung der
bisher nur miindlichen Zusicherung einer
Reduzierung der Restforderung und baldige
Behebung aller inzwischen aufgetretenen
Maingel. Am 29. Oktober erinnerte die AEG
einen Restbetrag in Héhe von 10.176 Mark.
Allerdings tiberwies das Landesdirektorium
erstam 29. November die Provinzialbeihilfe
nach Osten. Das Werk Gustavsburg stellte
seine Forderung auf: 149.360,65 Mark,
wozu noch 464,20 Mark auBervertragliche
Leistungen kamen, und bat am 9. Oktober
1909 den gewesenen Bauleiter Pinette in
Charlottenburg, die Begleichung der dritten
Rate durch die Gemeinde Osten zu veran-
lassen.

Die Gemeindeversammlung erkannte die
Rechnung der Baufirma nach genauer Prii-
fung als richtig an. Allerdings sollte die ver-
Konventionalstrafe von der

einbarte

144
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Gesamtrechnung abgezogen werden, da die
Schwebefahre nicht zum vertraglich verein-
barten Termin, dem 1. Juli 1909, fertigge-
stellt worden war. Natiirlich protestierte
die Firma und wies darauf hin, dass man von
den tatsachlichen 149.360,65 Mark Unkos-
ten schon 1360 Mark vertragsgemal} abge-
zogen habe. Die Reklamation des Anstriches
habe man dem Malermeister mitgeteilt und
diesen aufgefordert, die Beanstandungen zu
beheben. Teilweise war noch gar kein
Anstrich erfolgt oder der zweite Anstrich
nicht ausgefiihrt, da waren die ersten Nieten
schon verrostet. MAN argumentierte, der
Bau sei unter schwierigen Verhaltnissen
erstellt, auBerdem sei die elektrische Anlage
nicht rechtzeitig fertig gewesen. Zudem
habe Herr Pinette mit ihnen abgemacht,
dass gegen Niederschlagung der Konventio-
nalstrafe der Gemeinde die beiden Lan-
dungsstege kostenfrei iiberlassen wiirden,
was auch geschehen sei. Die Firma sei
schlieBlich der Gemeinde aullerordentlich
in ihren Forderungen entgegen gekommen,
um iiberhaupt den Bau zu erméglichen.
Dagegen fithrte die Gemeinde an, dass

der zum Transport von Baumaterialien

o

Die erste Postkarte der
Schwebefahre

benutzte Prahm erheblich beschadigt wor-
den sei, sodass man dem Besitzer 600 Mark
als Entschidigung bisher gezahlt habe,
obwohl Ingenieure der Firma ausdriicklich
erklart hatten, das Werk komme fiir Abnut-
zung und Schaden auf. AuBerdem habe man
den Fertigstellungstermin schon auf den 10.
August verlingert. Der Gemeindevorsteher
fihrte noch weitere Mangel an, hoffte aber,
dass man sich giitlich einigen kénnte. Da
auch die AEG Konventionalstrafe zahlen
sollte, schoben sich die Firmen gegenseitig
die Schuld zu. Auch mit der Forderung der
Motorenfabrik gab es Probleme. Diese
Firma antwortete auf einen Abzug von der
Rechnung:

oo dass ... Herr Ing. M. Pinette in per-
sonlicher Verhandlung ... unsere Forderung
voll bewilligt hat. “

Am 27. Marz 1911 unterzeichnete Ge-
meindevorsteher Lohse die Zusammenstel-
lung der den Bau der Schwebefihre betreffen-
den Gesamteinnahmen (274.344,83 Mark)
und Gesamtausgaben (274.050,22 Mark).
Der Kassenbestand ergab eine Summe von
294,61 Mark, die in die Betriebskasse der
Fahre abgefiihrt werden sollten.
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DER BAULEITER MAX PINETTE

Diplom—lngenieur Max — nicht Louis,

wie félschlicherweise in  einigen
Schriften tiberliefert — Pinette scheint seinen
Aufgaben als Bauleiter in Osten einigerma-
Ben zufriedenstellend nachgekommen zu
sein. Unstimmigkeiten ergaben sich erst, als
die Endabrechnungen gemacht werden soll-
ten. Pinette hatte sich im September 1909
bei seinem Abgang ausdriicklich verpflichtet,
samtliche mit dem Bau der Schwebefahre in
Verbindung stehenden Abrechnungen ohne
jede Entschadigung ausfiihren zu wollen.

In einem lingeren Briefwechsel zwischen
Gemeindevorsteher Lohse und Pinette geht
es unter anderem um die korrekte Kontrolle
der Abrechnungen der Firmen. Pinette ver-
wahrt sich darin vor Vorwiirfen, nicht genau
abgerechnet zu haben.

Am 6.1.1910 wurde vom Gemeindeaus-
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schuss zu einem Pinette-Brief , festgestell,
dass die Aufinessung u. Zahlung nach Fertig-
stellung der Arbeit aufgrund einer von Hahn
zu liefernden Skizze erfolgen solle, wiihrend
nach den Bauakten die Aufmessung der
Materialien im Schiffe vereinbart ist. —
Abgesehen von dem wungehirigen Ton des
Schreibens mag hierbei festgestellt werden,
dass ein derartiges Versehen mit den Pflich-
ten eines Bauleiters nicht vereinbar ist. Wel-
chen Wert hat unter diesen Umstiinden der
Priifungsvermerk des Bauleiters?

Der Streit eskaliert weiter: Die Gemeinde
Osten schrieb an Max Pinette am 5.2.1910:
»In der Anlage iibersenden wir Ihnen eine
Anzahl Rechnungen p.p. sowie Auflerung
der Rechnungskommission mit dem Ersu-
chen, die fehlenden Priifungsvermerke nach
ordnungsmiifSiger Priifung nachzuhbolen,
/...l. Zu Ihrem Schreiben vom 16.12.1909

bemerken wir, dass wir, auch ohne uns zu

Schriftliche Erkla-

rung Max Pinettes
flir die Gemeinde

Osten

erkundigen, sehr wohl wissen, was zu den
Pflichten eines bauleitenden Ingenieurs
gehirt, wobei hervorzuheben ist, dass wir
an dieser Stelle das Wort ,, Diplom “~Inge-
nieur lebhaft vermisst haben. Ob Sie den
Busch oder die Sandfubren nachziblen und
aufmessen sollten, kinnen wir Ihnen nicht
beantworten, nur miissen wir verlangen,
dass der Bauleiter, den wir sehr gut bezahlt
haben, uns dafiir einsteht, dass die
Gemeinde nicht unnitige Rechnungsposten
an Arbeit und Material bezablt. /.../ Wenn
Sie der Ansicht sind, dass bei dieser Man-
gelhaftigkeit Ihrer Leistungen in diesen
Punkten — wir verkennen keineswegs, dass
Sie ein guter Rechner gewesen sind — Sie
einen derartigen Ton uns gegeniiber
anschlagen diirfen, so befinden Sie sich in
einem grofSen Irrtum. Abgesehen davon,
dass die von Ihnen beliebte Schreibweise —
auch wenn sie an den Gemeindevorsteher
anstatt an die Gemeinde-Vertretung gerich-
tet ist — uns gegeniiber ungehorig ist,
machen wir Sie darauf aufmerksam, dass
wir uns in Zukunft keineswegs scheuen wer-
den, Ihnen in derselben Tonart, in die Sie
verfallen, zu antworten. Ergebenst
Gemeindeausschuss der Gemeinde Osten.

<

i. A. der Gemeindevorsteher Lobse. ¢

Pinette antwortet am 25.2.1910:
WAn den Gemeindeausschuss der Gemeinde
Osten. Von einer lingeren Reise zuriickge-
kehrt komme ich erst heute zur Beantwor-
tung Ihres Schreibens vom s. d. M. Ich
méchte hierzu anmerken, dass ich die Prii-
fung der Rechnungen ect. freiwillig ohne
Anspruch auf Entschéiidigung iibernommen
habe. Eine Verpflichtung hierzu wiirde fiir
mich nur dann fiir mich bestehen, wenn ich

bis zur Erledigung der gesamten Abrech-
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nung im Dienst der Gemeinde geblieben

wire. Gleichzeitig michte ich aber auch
bemerken, dass eine Verpflichtung noch lin-
ger als bis zum 1. Oktober vorigen Jahres in
Osten zu bleiben, keineswegs fiir mich
bestand. Bevor ich dorthin zur Bauleitung
kam, hatte Herr Baurat Abraham meinem
damaligen Chef, Prof. S. Miiller, Berlin,
mitgeteilt, dass ich fiir etwa ein dreiviertel
Jabhre, spiitestens aber bis zum April 1909
nach dort gehen sollte. Ich gab aber meine
dortige Stellung auch deshalb zum 1. Okto-
ber auf, um der Gemeinde Osten die Kosten
fiir eine immerhin Monate dauernde
Abrechnung zu ersparen. Desto mehr war
ich erstaunt, als ich vom Herrn Gemeinde-
vorsteher Lohbse einen Brief erbielt, in dem
heftige, aber vollig unberechtigte Vorwiirfe
gegen mich enthalten waren und der infol-
gedessen den Tonfall meines Briefes zur
Folge hatte. Ich muss mich ferner gegen die
Bemerkung verwahren, dass meine Prii-
fungsvermerke keinen Wert haben. Ich setze
nur dann meinen Priifungsvermerk unter
eine Rechnung, wenn ich in der Lage war,
dieselbe genau zu priifen. Die mir iiber-

sandten Rechnungen werde ich nach Prii-
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fung, spiitestens bis zum 15. Miirz d. J.,
zuriicksenden.
Ergebenst M. Pinette, Dipl.- Ing. “
Bauleiter Max Pinette, der weder am Plan
zum Bau der Schwebefahre noch an deren
Konstruktion beteiligt war, sondern den Bau
nach den Plinen der Konstrukteure von
Gustavsburg zu tiberwachen hatte, bezog in
der Zeit von Mai 1908 bis 24. September
1909, seinem vermutlich letzten Arbeitstag
in Osten, 7.350 Mark an Gehalt. Dazu
kamen noch 449,65 Mark an Spesen. An der
Einweihungsfeier des Baus nahm er nicht
mehr teil, sondern sandte einTelegramm mit
einem Gluckwunsch und der Nachricht, dass
er verreist sei. Uber die Griinde seiner
Nichtteilnahme lassen sich nur Vermutungen
anstellen, die mit dem schon erwahnten
ertrunkenen Gustavsburger Monteur in
Bezichung stehen. Als eines Mittags verschie-
dene Arbeiter einschlieBlich Pinette mit dem
Kahn gerade von der Basbecker Seite abge-
fahren waren, erschienen noch zwei Perso-
nen am Ufer, die auch tibersetzen wollten.
Pinette lieB zurtickfahren, die beiden stiegen
ein, und Pinette begann in gerader Richtung

tiber den Strom zu rudern, anstatt anfangs

o

Eine der ersten kolorierten
Schwebefahrenkarten

eine Strecke gegen den Strom zu fahren.
Dabei geriet der Kahn unter die Kette des
entgegenkommenden Prahms. Der grofBite
Teil der Kahninsassen konnte sich auf den
Prahm retten, wahrend die Kette die beiden
Fahrgiste, eine Dame und einen Geschafts-
reisenden, in die Fluten der Oste riss. Der
Schlosser Strohhecker sprang den beiden
sofort nach und erlitt einen Herzschlag. Der
Reisende ertrank leider. Die Dame konnte
gliicklicherweise gerettet werden.

Dazu kamen vielleicht noch Differenzen
wegen der Entlohnung. Baurat Abraham
teilte der Gemeinde Osten im Marz 1909
mit:

»Herr Dipl.-Ing. Pinette schreibt, dass
wegen Zahlung der Feldzulage wiibrend des
Winters dort Zweifel bestinden. Herrn
Pinette stebt die Bauzulage auch wihrend
der Bauunterbrechung zu. Er soll nach sei-
nem Vertrage ebenso gestellt werden wie ein
preufSischer Regierungsbaumeister. Diesen
wird die Bauzulage aber wiihrend der bei
linger dauernden Bauausfiibrungen fast
ohne Ausnabhme eintretenden Bauunterbre-
chungen weiter gezahlt. /.../ Die Bauzulage
wird daher gezahlt werden miissen.
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BETRIEB DER SCHWEBEFAHRE
BIS 1923

Mittlerweile wurden laufend kleine
oder auch gréBere Erginzungen und
Verbesserungen an der Schwebefihre, den
Pfeilern und den Rampen vorgenommen.
Die Gondel erhielt ein Wellblechdach und
Wartehiauschen wurden errichtet. Inzwi-
schen stellten sich auch gewisse Mangel am
Bau ein. Bei einer Vermessung der Briicken-
pfeiler ergab sich eine geringe unterschiedli-
che Senkung in Langsrichtung. Die Briicken-
baufirma erklarte diese Senkung als uner-
heblich, sie sollte aber weiter beobachtet
werden. Eine Garantie dafiir lehnte sie ab, da
die Auftraggeber eigene Berechnungen iiber
die voraussichtlichen Pressungen an der Fun-
damentunterkante vorgelegt und deren Fest-
setzung der die Aufsicht fiihrenden Baulei-
tung iiberlassen hatten. Von dieser wurden
weder beziiglich der errechneten Boden-
pressung noch beziiglich der Tiefe der Fun-
damente bei der Ausfithrung irgendwelche
Beanstandungen erhoben.

Als am 25. September 1911 die Garantie-
zeit abgelaufen war, verlangte das Werk den
als Sicherheit hinterlegten Sichtwechsel
zuriick. Die Gemeinde wollte diesem
Wunsch unter der Voraussetzung entspre-
chen, dass das Werk Gustavsburg sich ver-
pflichten wiirde, kostenlos die Messung nach
einem Jahr zu wiederholen und fir eventu-
elle Schaden aufzukommen. Das aber lehnte
die Firma mit dem Hinweis ab, dass die ver-
tragsmallige Haftpflicht am 25.9.1911 abge-
laufen sei. Eine weitere Verdnderung sei aber
auch nicht zu erwarten, und zudem ware
eine regelmaBige Messung fiir derartige Bau-
ten sogar vorgeschrieben. Die dafiir anfallen-
den Kosten seien aus dem Unterhaltungs-

fonds der Fahre zu bestreiten. Gleichzeitig
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wurde noch einmal der Wechsel angefor-
dert. Nach einer nochmaligen knappen Auf-
forderung, den Wechsel zuriickzugeben, war
die Gemeinde auch dazu bereit. Der langjih-
rige Gemeindevorsteher Lohse war aber
inzwischen ganz plotzlich verstorben, sodass
damals eine ordnungsgemilie ["lbergabe der
Amtsgeschafte nicht mehr méglich gewesen
war. Nun musste der Nachfolger bekennen,
dass das angeforderte Schriftstiick allen eiftri-
gen Suchens zum Trotz nicht mehr aufzufin-
den war. Er konnte lediglich den Gustavsbur-
ger Hinterlegungsschein zuriicksenden und
fragte an, was in diesem Fall weiter zu tun
sei. Nach Empfang des Scheins beruhigte die
Firma die verunsicherte Ostener Gemeinde
mit der Auskunft, dass der Wechsel nur bis
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zum 1.12.1911 giiltig gewesen sei und
auBerdem nur dem Werk selbst hitte prasen-
tiert werden konnen. Ein Missbrauch ware
nicht denkbar.

Wilhelm August Lohse, Kaufmann und
Gemeindevorsteher, war am 26.August
1911 verstorben. Die dankbare Gemeinde
widmete ihm einen Nachruf, und auch in der
Tageszeitung wurde seiner gedacht:

»Heute Nachmittag wurde unser Gemein-
devorsteber zu Grabe getragen. Uber 20
Jahre hat Herr Lobse an der Spitze der
Gemeindeverwaltung gestanden und dane-
ben noch die Arbeiten eines Standesbeam-

ten erledigt. Arbeit und wieder Arbeit war

o

die Losung! Welch Kopfzerbrechen und wie
manche Stunde Arbeit bis in die Nacht
hinein haben z. B. die Vorverhandlungen
und dann der Bau unserer Schwebefiibre
Herrn Lobse bereitet. Darum hitten wir
ihm vollstindige Genesung und noch man-
ches Jahr des Ausrubens gegonnt, nachdem
die Krankheit ibn zwang, vor Kurzem von
seinen Amtern zuriickzutreten. Es hat nicht
sollen sein! — Dass aber Herr Lobse als
Mensch wie als Gemeindevorsteher Liebe
und Anerkennung genoss, zeigten die iiber-
reichen Kranzspenden und das grofSe Trau-
ergefolge.

Das Amt des Gemeindevorstehers tiber-
nahm nun der bisherige Beigeordnete Her-
mann Wisch. Auch er musste sich mit vielen
Problemen um die Schwebefahre beschafti-
gen. Das waren unter anderem die Beschaf-
fung des Treibstoffes fiir die Motoren und
der immer wieder nétige und auch leider
immer wieder mangelhafte Anstrich des
Eisengertiists. Als 1921 wieder einmal gestri-
chen wurde, verungliickten, wie schon
erwahnt, zwei Maler tédlich. Der eine kam
durch die Berithrung mit den Hochspan-
nungsdrihten zu Tode, der andere bemerkte
das Signal zur Abfahrt nicht und erlitt tédli-
che Quetschungen von einem Rad der Gon-
del. Er verstarb auf dem Weg zum Bahnhof.
Das verschwieg man jedoch den Bahnbeam-
ten und setzte ihn noch in den Zug! Eine
Nachpriifung ergab, dass niemanden ein Ver-
schulden an dem Unfall traf. Ein Ostener
Biirger erlitt beim Streichen einen Herz-
schlag und stiirzte in die Oste. Der Anstrei-
cher Schwinghoff erkletterte in betrunke-
nem Zustand das Gerlist der Schwebefahre
und stiirzte ab.

Recht bald nach Eréffnung der Schwebe-
fihre konnte die Gemeinde mit Genugtuung

feststellen, dass die neue Fahre gut angenom-
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men wurde und der Verkehr stetig wuchs.
Vor allem kamen jetzt schwer beladene Last-
wagen, die mit der alten Prahmfihre nicht
hitten Ubersetzen konnen, und auch die
Wagenverbindung zur nahen Geest war
erheblich reger geworden. Erfreulicherweise
funktionierte die Fahre reibungslos. Erwirt-
schaftete sie 1910 noch ein Minus von 663
Mark, so erbrachte sie im folgenden Jahr
schon ein Plus von 415 Mark. 1912 betrug
das Plus 285 und 1913 424 Mark.

1912 beabsichtigte die Gemeinde, ein
,Klosett” bei der Fahre zu errichten. Die
Fahre sollte zudem einen neuen Total-
Anstrich zum Preis von 2070 Mark erhalten.
Da sich das Verkehrsaufkommen positiv ent-
wickelt hatte, wurde 1914 fiir die Sonn- und
Feiertage ein dritter Hilfsschaffner zur
Bedienung des Kahns eingestellt.

Nach Kriegsausbruch 1914 wurde die
Schwebebahn zunichst wahrend der Nacht-
zeit von 11 bis 4 Uhr durch Gemeindemit-
glieder an beiden Ufern von je zwei Mann
bewacht, von denen einer bewaffnet sein
sollte. Am 29.9.1914, also kurz nach Kriegs-
ausbruch, beschloss der Gemeindeausschuss,
den Antrieb der Schwebefahre auf Dreh-

Winterstimmung in den 1920er-Jahren
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strom umzustellen. Dafiir mussten zwei
neue Elektro-Motoren angeschafft werden.
Der Drehstrom sollte von einer Versor-
gungszentrale der Portland-Zement-Fabrik
in Schwarzenhiitten tiber die Oste geleitet
werden. 1917 wurde der Aufsichtsrat er-
michtigt, die notigen MaBnahmen zur
Beschaffung des elektrischen Stroms von der
Portland-Zement-Fabrik, Zentrale Schwar-
zenhiitten, bis zum Hochstbetrag von
20.000 Mark einzuleiten.

Als 1920 die Gemeinde Basbeck an die
Gemeinde Osten herantrat mit der Bitte,
sich an den Kosten zum Bau einer Bahnver-
bindung Bederkesa-Basbeck zu beteiligen,
erinnerte der Gemeindeausschuss an die
damalige Ablehnung einer Beteiligung am
Bau der Schwebefahre und lehnte jede Kos-
tenbeteiligung ab. Es hie3, der Schwebefih-
renbau sei nur durch die ,angestrengteste
Tétigkeit des verst. Abgeordneten Dr. Die-
derich Hahn zustande gekommen®.

1921 wurde beschlossen, den Drehstrom
fir die Fahre auf Gleichstrom umzustellen.
Die Kosten einschlieBlich eines Motors auf
der Gondel sollten sich auf 50.000 Mark

belaufen.

D1E SCHWEBEFAHRE IN DER
ZEIT 1923 BIS 19438

m Laufe der Zeit gingen bei der

Gemeinde Osten viele Antrage auf Fahr-
geldermafligung ein, denen aber nur selten
entsprochen wurde. Im Dezember 1931
erklirte der Regierungsprasident in Stade auf
Anfrage, ,die Offiziere und Mannschaften
der Wehrmacht sind keine Beamte. Sie sind
daher von der Bezahlung des Fiihrgeldes nicht
befreit, sofern die Befreiung fiir sie bei Aus-
iibung des Dienstes in dem Fiibrtarif nicht
vorgesehen ist“. Als 1936 der Vorsitzende des
Kreisausschusses des Kreises Land Hadeln die
gebiihrenfreie Benutzung der Ostefihre in
Osten fiir SS-Angehérige verlangte, entschied
die Gemeinde, zunachst versuchsweise fur ein
halbes Jahr allen Uniformierten und deren
Fahrzeugen die Uberfahrt zum halben Preis zu
gewihren. Daraufhin verlangte Landrat
Hasse, dass die Gemeinde auf dem Dienst-
weg, d.h. durch seine Hinde, die Genehmi-
gung dafiir beim Regierungsprasidenten ein-
holen misse. In der Antwort wies die
Gemeinde auf eine allgemeine Anderung des
Fahrbetriebes hin, der erst einmal mit der
Regierung in Stade geregelt werden miisse.
Als eine erneute Anfrage vom Landrat ein-
ging, waren leider die Beigeordneten abwe-
send und der Biirgermeister auf Erholungsur-
laub. Auch die nachste Aufforderung wusste
der Biirgermeister aufzuschieben, bis schliel3-
lich der Regierungsprasident in einem allge-
meinen Nachtrag Vergilinstigungen fiir die SS
nicht erwahnte.

Die Fahrgelderhebung sorgte haufig fiir
Probleme unterschiedlicher Art in Osten.
Am 9.Marz 1935 gab es eine Anzeige wegen
Unterschlagung von Fihrgeldern. Die
Gemeinde hatte seit Anfang 1935 eine

strenge Kontrolle der Fahrschaffner einge-
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fihrt. Dabei stellte sich heraus, dass ein

Hilfsschaffner Fahrgelder veruntreut hatte,

indem er den Fahrgasten nicht die richtigen
Fihrscheine fiir die Uberfahrt aushindigte.
Anstelle von Zetteln im Wert von 3 RM hatte
er nur Zettel im Wert von 2,05 RM abgeris-
sen. Als er nach Dienstablésung zum
Gemeindeschulzen bestellt wurde, ging er
zunachst zur Fiahre und anderte sein dort
befindliches Kontrollbuch. Schon frither war
vermutet worden, dass der Hilfsschaffner
nicht immer ordnungsgemal Fahrgeldzettel
abgerissen hatte. Der Gemeindeschulze
hatte aber bisher noch nichts unternommen,
weil er sichere Beweise haben wollte, die
nun vorhanden waren. Der Hilfsschaffner
wurde auf der Stelle entlassen.

1936 betrugen die Riicklagen des Reser-
vefonds der Schwebefahre 110.000 Mark,
von denen 10.000 Mark fiir eine groBere
Reparatur benétigt wurden. Es wurde eine
Verstarkung der Fahre bis zu einer Belastung
von 24 Tonnen durchgefiihrt.

Recht bedenklich aber war das Absacken
eines Briickenpfeilers, der durch erhebliche

Nacharbeiten gesichert werden musste.
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Die Gemeinde Osten stand wahrend der
gesamten Betriebszeit der Schwebeféhre mit
der Baufirma MAN, Werk Gustavsburg, in
Verbindung, da immer wieder Wartungsar-
beiten durchgefiihrt werden mussten. 1940
wurden fir 3240 Mark Eisen und Stahl zur
Verstérkung verarbeitet. Die gesamte Repa-
ratur kam auf 26.493,96 RM. Das zulassige
Gesamtgewicht betrug nun 24 Tonnen.

Im Laufe der ersten 50 Jahre ist viel zur
Erhaltung und Betriebssicherung der Schwe-
befihre getan worden. Der Personenstand
erhielt einen Schutz gegen Regen und Wind,
und eine Enteisungsanlage wurde 1955 ein-
gebaut. Zweimal bekam die Gondel einen
neuen Bodenbelag, Laufrader und Laufschie-
nen wurden mehrfach erneuert. Die Betati-
gung der Gondelklappen wurde von Hand-
auf Elektrobetrieb umgestellt. Verkehrsam-
peln und Schlagbdume regelten die Auffahrt
zur Fahre. Die Anfahrten sind verbessert und
die beiderseitigen Fahrlicken erheblich ver-
breitert worden. Alle vier bis funf Jahre
wurde das Fahrgeriist entrostet und anschlie-
Bend neu gestrichen.

1947 beschloss die

Im November

o

Ehemalige Ostener Fahrméanner(von links):
Fritz Funk, Heinrich von Holten, Heinrich
Meyer, Heinrich Rath, Wilhelm Kénig, Fritz
Kiihne, Barthold Diercks, Walter Bergander,
Alfred Gerstbauer, Hans Meyer, Fritz Armbrust

Gemeinde Osten, die sechs Fahrschaffner
Barthold Diercks (bis Juli 1966), Klaus
Pohndorf (bis Mai 1952), Fritz Funk (bis 1.
Juni 1957), Walter Bergander, Ernst Patjens
und Klaus Sommer (bis 1.2.1954) anzustel-
len und erlieB gleichzeitig eine Fahrordnung,
Darin wurde Barthold Diercks zum dienstal-
testen Fahrschaffner ernannt und sollte vor
dem Féhrausschuss die Verantwortung fiir
den geregelten Fahrbetrieb ibernechmen. Zu
Beginn des Sommers 1954 wihlte die
Gemeindeversammlung Alfred Gerstbauer
zum Aushilfsfahrschaffner. Die nach dem
Krieg eingefithrten Fahrscheine in Block-
form sollten im Herbst 1954 durch ein Rol-
lensystem ersetzt werden. Wenn einer der
Fahrschaffner seinen Dienst aufgab, mussten
die ihm bisher ausgehandigten Fahrscheine
dem Gemeinde-Finanzausschuss vorgelegt

und durch Feuer vernichtet werden.
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Arbeiten am Basbecker Anleger um 1955

DIE ZEIT NACH 1948

Ih\ |aCh dem Z.Weltkrieg wurde die

Gemeinde Osten mit ihrer Schwebe-
fihre vor ganz neue Probleme gestellt, und
die waren nicht technischer Art, im Gegen-
teil: Die Fahre funktionierte wunderbar, ja,
vielleicht zu gut und trug erfreulich zu den
Gemeindefinanzen bei. Das bemerkte auch
ein findiger Finanzbeamter in Stade und
stellte nun fest, dass die Schwebefihre gar
keine Fihre, sondern ein Schienenfahrzeug
sei, da ja die Laufrdder auf Schienen gleiten
wirden. Davon leitete er nun schlauerweise
ab, dass Osten von den Einnahmen der
Fahre, die eben keine Fahre, sondern der
Eisenbahn gleichzusetzen sei, die tiblichen 6
Prozent Beforderungssteuer zahlen misste.
Ganz bescheiden verlangte das Stader
Finanzamt gleichzeitig riickwirkend von
1948 an die Summe von nur 12.000 DM.
Dagegen suchte sich die Gemeinde natiirlich
zu wehren.

Die Angelegenheit hatte eine lange Vorge-
schichte. 1950 zahlte die Gemeinde Gewer-
besteuer (1801 DM), Kérperschaftssteuer
(2000 DM) und Umsatzsteuer (215 DM),
die erst nach der Wah-
rungsreform 1948 cinge-
filhrt worden war. Schon
von dieser neuen Steuer .F

versuchte die Gemeinde
vergebens frei zu kom-
men. Das  Finanzamt
die Beforderung auf Was-
serstrafen umsatzsteuer-
frei sei, die Schwebefahre
aber Personen uber ecine
Wasserstrale  befordere,
nicht im Wasser gleite und

damit steuerpﬂichtig sei.
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Das Finanzamt definierte die Schwebefahre
ganz genau: ,, Fs handelt sich tatsichlich um
eine schwebende Plattform, die nicht mit
dem Wasser in Beriibrung kommt. “

Als die Gemeinde Osten von der , Vereini-
gung der Fahrbesitzer” energische Unter-
stiitzung erhielt, wandte man sich an das
Oberfinanzamt in Hannover. Von dort kam
dann die tiberraschende Mitteilung, dass die
Gemeinde nun unter das Beforderungsgesetz
fallen wirde und von der Umsatzsteuer
befreit sei. Aber sie kam vom Regen in die
Traufe, denn der letzte Satz des Bescheides
hatte es in sich: Das Finanzamt in
Stade sollte von dem Vorgang in
Kenntnis gesetzt werden, da dieses
fir die Beférderungssteuer zustin-
dig war. Wieder setzte sich die , Ver-
einigung der Fahrbesitzer ein und
, »-.. der Fahrbetrieb mit
Ausnahme des Eisenbahnfahrbetrie-

bes fallen nicht unter® das entspre-

teilte mit

chende Gesetz. Aber schon sechs
Wochen spéter verlangte das Stader
Finanzamt ecine Ubersicht tiber die

Fahreinnahmen. Gleichzeitig ver-

langte das Otterndorfer Finanzamt

die Unterlagen fir die Umsatz-

o

steuer, befand dann aber, solche Steuern
seien nicht angefallen. Nun kam es zu einem
regen Schriftwechsel, in dem das Stader
Finanzamt feststellte, dass es sich um eine
»Schienenbahn handele. Die ,Vereinigung
der Fahrbesitzer” schrieb an den Oberkreis-
direktor in Otterndorf: ,, Es bleibt unerfind-
lich, welcher aufSergewihnlich versierte
Sachverstiindige dem Finanzamt klarma-
chen konnte, dass es sich um eine Schienen-
bahn handelt. Fiir Fachleute eriibrigt es sich,
iiber einen solchen Unsinn noch linger
Worte zu machen. «

Nach weiterem Hin und Her verlangte das
Finanzamt strikt die nétigen Unterlagen zur
Veranlagung zur sechsprozentigen Beférde-
rungssteuer. Als sich daraufhin der Ostener
Biirgermeister erkundigte, wie teuer ein
Prozess kommen wiirde, teilte ihm die Fahr-
besitzervereinigung mit, bei einem Streit-
wert von ca. 60.000 DM konnten sich die
Kosten auf etwa 2.000 DM belaufen. Im
Februar 1954 teilte das Finanzamt Ottern-
dorf mit, dass es sich in Osten nicht um eine
Eisenbahn handele. Dem schloss sich der
Regierungsprisident in Stade an. Trotzdem
bestand das Stader Finanzamt weiter auf sei-

ner Forderung, obwohl auch der Technische
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Die geschmuckte Godel zur 50-Jahr-Feier

Hberwachungs—Verein keine Schienenbahn
erkennen konnte. Nun rief die Gemeinde
Osten das Niedersachsische Finanzgericht
an. Dieses traf eine weise Entscheidung. Es
hob den Bescheid fiir die Beférderungssteuer
auf, erklarte aber auch ausdriicklich: ,, Der
Verkehr auf der Schwebefibre muss daber
grundsiitzlich als ein Verkehr auf einer Schie-
nenbahn im Sinne des § 1 Abs. 1 BefStG
beurteilt werden.

Inzwischen war im Jahr zuvor das Befor-
derungssteuergesetz geandert, sodass nun
Stade schreiben konnte: ,, Das Beforderungs-
gesetz 1955 enthiilt keine Ausnabmebestim-
mung fiir Fihren. Da die Schwebefihre vom
Finanzgericht als Schienenbahn erkliirt ist,
unterliegt sie als solche ab 1. Juni 1955 der
Beforderungssteuer.

Nun kam das Steuerproblem vor den Bun-
desfinanzhof in Munchen. Hier sah man die
Schwebefihre nach den gesetzlichen Mog-
lichkeiten sogar als Hochbahn an. Zwar

wurde die Entscheidung des Finanzamtes

30.6.1956

—p—
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Stade aufgehoben, aber gleichzeitig die
Angelegenheit zur erneuten Entscheidung
an dieses zurlickverwiesen. Damit hatte sich
das Stader Finanzamt nach zehnjéhrigen Aus-
einandersetzungen durchgesetzt und sandte
sofort die Steuerforderung fiir die Beforde-
rungssteuer, die sich fiir die Zeit vom
21.6.1948 bis 31.12.1952 auf insgesamt
19.884,95 DM belief.

Betrifft: Beforderungssteuer der Schwebefibre Osten.

Das Nieders. Finanzgericht Hannover hat durch das Urteil vom 27.4.1956 die Ein-

spruchsentscheidung vom 17.4.1954 aufgehoben und die Schwebefiihre Osten von der

Beforderungssteuer freigestellt, weil der Betrieb zwar als Schienenbahn, zugleich aber

als Fiihre anzusehen sei, die nach § 1 Abs. 3 Beforderungssteuergesetzes alter Fassung

nicht der Beforderungssteuer unterliege.

Das Beforderungssteuergesetz 1955 enthiilt keine Ausnahmebestimmung fiir Fihren.

Da die Schwebefiihre vom Finanzgericht als Schienenbahn erkliirt ist, unterliegt sie als
solche ab 1.6.1955 der Beforderungssteuer. Ich bitte daber, die Entgelte fiir die Zeit vom
I. Juni 1955 bis 31.12.1955, getrennt nach Personen-, Gepiick- und Giiterbeforderung,
fiir jeden Monat besonders in einer Aufstellung bis zum 20. Juli 1956 nachzuweisen

und die Beforderungssteuer zu entrichten.

Fiir die Zeit ab 1.1.1956 bitte ich zum gleichen Zeitpunkt monatlich getrennt Voran-

meldungen abzugeben, die Beforderungssteuer zu entrichten und die Voranmeldungen

piinktlich laufend zum 12. jeden Monats fiir den vorangegangenen Monat einzurei-

chen.

o

Die Fahrschaffner waren gewissenhaft
bemiiht, die in der Fahrordnung aufgefiihr-
ten Anordnungen zu beachten. So kam es
immer wieder zu Zahlungen von Zwangs-
geld in Hohe von 10 DM, wenn der Fahrer
eines PKW die mitfahrenden Personen nicht
weisungsgemal hatte aussteigen lassen. An
die Gemeinde Osten wurden viele Antrage
auf FahrpreisermaBigung gestellt, denen
aber nur sparsam und bei absolut dienstli-
chen Fahrten entsprochen wurde. Andere
erhielten aufgrund ihrer beruflichen Titig-
keit Vorfahrtsrecht. Gelegentlich wurde die
Fahre auch von Personen benutzt, die aus
irgendwelchen Griinden bei der Uberfahrt
das Fahrgeld nicht zahlen konnten. Als 1959
ein Matrose versprochen hatte, erst bei der
Riickfahrt zu zahlen, da er kein Geld bei sich
hatte, auf dem Heimweg aber versehentlich
an der Geversdorfer Fahre ankam, entschul-
digte er sich schriftlich und legte das ent-
sprechende Geld in Briefmarken bei. Ein
anderer hatte nur einen Hundertmarkschein
bei sich, auf den der Fahrschaffner nicht
herausgeben konnte, und iibersandte eben-
falls nachtriglich die schuldigen 0,90 DM.
Andererseits war ein Fuhrunternehmer

nicht bereit, die anfallenden Fahrgebiihren
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Ubersicht iiber Ertrige (Einnahmen abziiglich Ausgaben) der Fiibre in den 1950er-Jahren
1950 1951 1952 1953 1954
Einnabmen 70.354>SS 72.153,08 73.077,06 81.553,26 87.503,00
Ausgaben 36.754,81 44.536,10 17.488,27 30.726,72 48.198,00
Gewinn 33.599,74 27.616,98 55.588,79 50.826,54 39.305,00
1955 1956 1957 1958 1959
Einnahmen 49.132,00 50.936,00 118.391,86 128.116,39 136.510,89
Ausgaben 104.017,00 107.508,00 70.076,00 74.325,00 74.807,00
Gewinn -54.885,00 -56.572,00 48.315,86 53.791,39 61.703,89

zu bezahlen, sodass die Gemeinde Osten
einen Rechtsanwalt einschalten musste und
es zu einem langeren Rechtsstreit kam, der
aber zugunsten der Gemeinde Osten aus-
ging,

1959 feierte die Gemeinde Osten das 50-
jahrige Jubilium der Schwebefihre. Die
Gemeinde lud zum offiziellen Teil viele
Ehrengiste ein. Der Biirgermeister konnte
bei dieser Gelegenheit wichtige Aussprachen
mit Gasten der Behorden und Industrie fith-
ren. Das Fest begann mit einem Standkon-
zert an der Fahre. Abends fithrte die ,Doser
Speeldeel® ein Theaterstiick auf. An 689
Ostener Einwohner wurden Gutscheine im
Gesamtwert von 2.124,50 DM ausgegeben.
Insgesamt kostete das Fest die Gemeinde
6.609,50 DM.

In regelmiBigen Abstinden wurde die
Fahranlage vom Technischen Uberwachungs-
Verein iiberpriift. Die THV—Untersuchung
im Mirz 1960 ergab schwerere Mangel nur
an den Laufschienen. Gleichzeitig wurde
gesagt, dass die Anlage mit hoher Wahr-
scheinlichkeit noch ca. 20 Jahre ihren Dienst
tun konne. Es wurden aber auch Vorschlage
zur Leistungssteigerung gemacht. Die Fahr-
geschwindigkeit sei kaum zu steigern, aber
bei einer VergroBerung der Gondelgrundfla-
che in der Linge auf 18 Meter und in der
Breite auf 5,4 Meter kénnten doppelt so viel
Personenkraftwagen der Mittelklasse bef6r-
dert werden. In Bezug auf das zuldssige
Gesamtgewicht von 24 Tonnen bestinden
dabei keine Bedenken. Fur die Gondel selbst
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misste wegen des Gewichtes als Werkstoff
Aluminium verarbeitet werden. Die Baukos-
ten fir eine neue Gondel wurden mit
102.000 DM beziffert. Im Schreiben des
TUV wurden noch weiter bauliche Verande-
rungen vorgeschlagen. Trotzdem wurde eine
VergréBerung der Gondel nur als Notlosung
angesehen.

Als im Laufe der Zeit der StraBenverkehr
der Wochenendverkehr

immer starker zunahm, wurde es offensicht-

und besonders

lich, dass die Schwebefihre diesem Anspruch
nicht mehr ausreichend gewachsen war. Im
Fahrverkehr iiber die Elbe war man schon
dazu tibergegangen, groBere Fahrschiffe ein-
zusetzen. Ein groBerTeil der damals die Elbe
liberquerenden Fahrzeuge setzte seinen Weg
tiber die B 495 Richtung Bremervérde fort.
In der Folge kam es dann zum Verkehrsstau
an der auf dieser Strecke befindlichen
Schwebefahre. Als durch die Sturmflut 1962
samtliche Prahmfahren zeitweise ausfielen,
wurde der Ruf nach dem Bau einer festen
Ostebriicke immer lauter und erste Schritte
zur Durchfiihrung eingeleitet. Dieses Vorge-
hen lieB die Ostener Gemeinde natirlich
sofort um ihre Schwebefahre und deren Ein-
nahmen fiir die Gemeindekasse fiirchten.
Deshalb bildete die Gemeinde wiederum
einen Briickenausschuss, bestehend aus Biir-
germeister Hermann Jantzen, Ratsherr Wil-
helm Jonscheck und Ratsherr Dr. Bartel.
Man entschied sich dafiir, selbst eine Hubbri-
cke zu errichten, deren Herstellung ca. 1,5
bis 1,7 Millionen DM kosten wirde und

o

wandte sich deswegen im Oktober 1961 an
den Niedersachsischen Verkehrsminister. Der
Bau sollte den schon beim Bau der Schwebe-
fahre bewéhrten Firmen ]. D. Hahn und
MAN, Werk Gustavsburg, tibertragen wer-
den. Gleichzeitig lief aber auf Kreisebene
schon die Planung fiir den Bau einer festen
Briicke nordlich von Osten weiter, die nur
600.000 DM bis 800.000 DM kosten sollte.
Die Gemeinde sandte zwei Plane nach Han-
nover, die zwar ernsthaft gepriift werden soll-
ten, aber mit dem Hinweis auf die nur wenige
Wochen zuriickliegende Sturmflutkatastro-
phe 1962 doch auf wenig Gegenliebe stieBen.

Als 1963 der Bau der StraBlenbriicke
unterhalb der Schwebefihre endgiiltig
geplant war, bat die Gemeinde Osten den
Niedersichsischen Gemeindetag um ein
Rechtsgutachten zur Beeintrachtigung der
alten Fahrgerechtsame. Es wurde festge-
stellt, dass ein Briickenbau keine Verletzung
der Fihrgerechtsame darstelle, aber einer
Enteignung gleichkomme, fiir die der Staat
eine Entschidigung zu zahlen habe.

Obwohl nun ein Brickenbau in absehba-
rer Zeit geschehen wiirde, sah sich die
Gemeinde Osten 1966 gezwungen, den
Korb der Gondel zu erneuern, denn der
TUV hatte die alte Gondel als nicht mehr
verkehrssicher erklart und drohte den Fahr-
betrieb stillzulegen. Wieder wurde die Firma
MAN mit der Herstellung der Gondel beauf-
tragt, die nun bis zu acht Personenwagen
aufnehmen konnte und fiir FuBginger und

Radfahrer einen separaten Eingang erhielt.
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Erneuerungsarbeiten an der
Gondel im Jahr 1966

Der Austausch dauerte nur zwei Tage, wih-
rend derer der alte Fihrkorb abgeschnitten
und der neue wieder angeschweif3t und ver-
nietet wurde. Die neue Gondel kostete etwa
182.000 DM. Um diese Kosten aufzubrin-
gen, erhohte die Gemeinde das Fahrgeld,
sodass sich die Umbaukosten bereits 1967
amortisierten.

Als der Briickenbau immer naher rickte,
musste die Gemeinde Osten nun um ihre alt-
hergebrachte Fihrgerechtsame, also die
Schwebefahre und deren Einnahmen fiirch-
ten. Deshalb fragte man beim Strafenbau-
amt an, wie man sich dort bei einer Stillle-
gung der Schwebefihre, die rechtlich einer
Enteignung gleichkommen wiirde, die Ent-
schadigung der Gemeinde vorstellen wiirde.
In den letzten zehn Jahren habe die
Gemeinde durchschnittlich eine Nettoein-
nahme von rund 30.000 DM gehabt. Im
Marz 1964 kam es zu einer Besprechung
zwischen dem StraBlenbauamt und der
Gemeinde Osten, auf der es nicht um die
Ablosung ging, sondern nur tiber eine Billig-
keitsentschadigung verhandelt wurde. Man
erorterte, welche dringenden Aufgaben die
Gemeinde Osten zurzeit hatte. Die Gemein-
devertreter erklarten, dass in den nachsten
Jahren Ausgaben in Hohe von ca. 300.000

1974: Eroffnung der neuen Briicke Uber die Oste
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DM auf die Gemeinde zukamen. Wenn nun
der Gemeinde geholfen werden sollte,
misste ein Weg gefunden werden, ihr diese
Summe als Beihilfe zukommen zu lassen, die
dann nicht versteuert zu werden brauchte.
Auch tber die Kosten fiir den Abriss der
Schwebefahre in Hohe von ca. 150.000 DM
wurde gesprochen. Zum Schluss wiesen die
Gemeindevertreter darauf hin, dass bei vol-
ler Kapitalisierung ihrer seit zehn Jahren
durchschnittlich gehabten Einnahmen der
Gemeinde rund 1,2 Millionen DM ein-
schlieBlich der Steuern verlustig gingen,
wenn die Briicke gebaut wiirde. Die Losung

des Problems sah schliel3-
dass die

Gemeinde auf

lich so aus,
einge—
und  bezahlte

Rechnungen Bedarfszu-

reichte

weisungen in Hohe von
der oben angegebenen
Summe  erhielt. Vom
Landkreis
125.000 DM fir die

Strukturentwicklung der

kamen noch

Gemeinde hinzu.

o

1974 — DAS ENDE DER
SCHWEBEFAHRE

m Jahre 1969 begann der Bau einer festen

Bricke bei Osten. Die ersten Arbeiten
gestalteten sich recht schwierig, da der moo-
rige Untergrund durch Sand ersetzt werden
musste. Dadurch wurde der eigentliche Bau
der Briicke verzégert, sodass die Fahre noch
etwas langer ihren Dienst tun konnte. Insge-
samt hat sie an etwa 23.634 Tagen zuverlas-
sig Personen, Wagen, Fahrrader und viele
Giiter libergesetzt und vor allem auch dann
noch, wenn die anderen Ostefihren wegen
Eisgang ihre Fahrten einstellen mussten. Auf
der kurzen Strecke iiber die Oste hat sie
dreimal die Erde umrundet. Als letzte Fahr-
schaffner waren Alfred Gerstbauer, Fritz
Kithne, Heinrich von Holt, H. Meier und
Heinrich Rath angestellt. Dazu kam 1965
Fritz Armbrust als Betriebsleiter. Nach Fer-
tigstellung der Briicke musste die Schwebe-
fahre am 31.5.1974 nach fast 65 Jahren
Betriebszeit ihren Dienst einstellen. 1975
wurde sie als technisches Baudenkmal in die
Trigerschaft des Kreises Land Hadeln tiber-

nommen.
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Zwischen Himmel und Erde,
f "‘ ; zwischen Basbeck und Osten
. — auf halbem Wege
L R verwandelte sich
der lahme Ackergaul
in ein fliegendes Pferd.
i Die Gondel, das Pferd, mein Herz:
Wir alle hatten Fliigel
und schwebten
schrég vom Kirchenschiff
in die andere Welt.

Peter Schiitt

a - . Aus dem Gedicht:
»Erinnerungen an die
Schwebefdihre”
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Historische Daten und Fakten

1897

Am 25. Juni findet die erste Beratung tiber den Bau einer Briicke und Bildung einer Briickenkommission
statt. Mitglieder sind Amtsrichter v. Frese, Gemeindevorsteher W. A. Lohse, Friedrich Grote, Hermann
Krome, W. Zettel.

1905

Am 10. August einigt sich die Gemeinde Osten mit dem Fahrbesitzer Claus Drewes iiber die Abtretung der
Fahrgerechtigkeit und Ubereignung des zur Fahre/zum Fahrbetrieb gehérenden Grund und Bodens an die
Gemeinde. Die Kaufsumme betrug 80.000 Goldmark.

Am 22. August wird einstimmig beschlossen, den Bau der projektierten Schwebebahn der ,Vereinigten
Maschinenfabrik Augsburg und Maschinengesellschaft Niirnberg AG* (MAN) zu tibertragen. Bis 1907 soll
des erforderliche Kapital beschafft werden.

1908

Der Diplom-Ingenieur Max Pinette aus Berlin soll Bauleiter werden. Die anstelle der bisherigen Briicken-
kommission neu gebildete Baukommission besteht aus folgenden Biirgern: 1. Gemeindevorsteher W.A.
Lohse, 2. Superintendent Bartels, 3. Amtsrichter Dr. Stange, 4. Landschaftsmaler D. Rusch, 5. Sparkassen-
direktor J. D. Peters, 6. Bankier Johannes Steffens, 7. Sparkassen-Rechnungsfiihrer Ed. Tietzel.

Am 28. Juni werden die Gesamtbaukosten einschlieBlich des Erwerbs der Fahrgerechtigkeit sowie Herstel-
lung der Nebenanlagen auf 266.500 Mark beziffert. Die Herstellung der elektrischen Anlage wird der AEG
Berlin iibertragen. Kosten ca. 20.300 Mark. Die Herstellung der vier Pfeiler fiir das Fahrgeriist wird der
Firma A.D. Hahn, Osten, tibertragen. Leitung Ingenicur Carl Hahn. Baubeginn: August 1908. Der Vertrag
mit der MAN, Werk Gustavsburg, der eine Bausumme von 145.000 Goldmark nachweist, wird am 15. Juli
vom Gemeindeausschuss genchmigt. Als Fahrmanner sind am 11. Dezember gewiéhlt: Heinrich Jark und
Christoph Meyer. Ihr Tageslohn betrigt 2,50 Mark.

1909

Der Bau des Maschinenhauses wird am 16. April der FirmaThumann und Diercks, Osten, tibertragen. Die
Maurerarbeiten tibernimmt Maurermeister Johann Schulze, Osten. Als Maschinist wird am 9. 9. der
Schlosser Hagenah eingestellt (Jahresgehalt 1200,00 Mark).

Der 25. September 1909 wird als Tag der Einweihung bestimmt, als Festlokal das Hotel ,,Ostener Hof*.
Aber am 1. Oktober findet die Einweihungsfeier statt, die auf Wunsch des Landrats auf diesen Tag verlegt
wurde. Die Feier soll um 13 Uhr mittags auf dem Basbecker Ufer stattfinden.

1966

Der untereTeil der Fahrgondel wird fiir rund 170.000 DM erneuert, wie es im Jahre vorher der TUV gefor-
dert hatte.

1974

Nachdem die in den Jahren 1969 bis 1974 erbaute Briicke iiber die Oste (B 495) fiir den Verkehr freigege-
ben war, wurde die Schwebefihre am 31. Mai 1974 stillgelegt.

o
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1975

Durch Beschluss des Kreistages vom 23. Juni wird die ,Schwebebahn Osten® als technisches Baudenkmal
in die Tragerschaft (Eigentum) des Kreises Land Hadeln iibernommen. In den Jahren 1975/76 wurde das
Gertist der Schwebefahre griindlich tiberholt. Kosten: rund 235.000 DM. Am 17. Oktober 1975 wurde in
Osten die ,Fordergesellschaft zur Erhaltung der Schwebefihre Osten e. V.“ gegriindet, der vom Eigentii-
mer, dem Landkreis, dann die Genehmigung zur Wiederinbetriebnahme der ,,Schwebebahn® fiir Zwecke

des Fremdenverkehrs erteilt wurde.

1976

Seit dem 31. Juli 1976 dient die in ihrer Konstruktion einmalige Schwebefihre, das Wahrzeichen der

Gemeinde Osten, als Attraktion dem Fremdenverkehr.

1984

In diesem Jahr findet die Feier zum 75-jahrigen Jubilaum der Schwebefahre statt. Auch wenn sie nicht mehr
als Verkehrsmittel dient, wird kriftig gefeiert. Die Fihre sorgt doch nach wie vor fiir eine Belebung des

kleinen Osten, weil viele Menschen kommen, um dieses einmalige Baudenkmal zu bewundern.

1988

Erstmals treffen sich auf internationaler Ebene Liebhaber und Forderer von vier Schwebefahren in Roche-
fort. Mit dabei sind Vertreter aus Bilbao, Newport und Osten. Horst Ahlf war einer der Initiatoren.

Ergebnis: Die franzosische Fahre wurde vor dem Verfall gerettet.

1989

Im Jahr 1989 wird die Fahre wegen technischer Mangel erstmals vom TUv stillgelegt. Diese Verfiigung und
die Renovierungskosten fihren zu einer heftigen Diskussion tiber den Erhalt der Fahre. Besonders Fahr-
wirt Horst Ahlf macht sich neben anderen Ostenern fur das Baudenkmal stark. SchlieBlich kann sie 1994

nach umﬁinglichen Reparaturarbeiten wieder in Betrieb gehen.

2001

Die Schwebefahre wird wegen technischer Mangel erneut stillgelegt. Eine grundlegende Sanierung kostet

1,5 Millionen Euro. Es wird hart gekampft.

2006

Nach umfangreichen SanierungsmaBnahmen wird die Fahre am 21. April offiziell wieder in Betrieb genom-
men. Eine intensive Offentlichkeitsarbeit sorgt fur einen immer gréBeren Bekanntheitsgrad der Fahre.

Regionale und ﬁberregionale Medien berichten tber die Rettungsaktion und das einmalige Baudenkmal.

2009

100 Jahre Schwebefahre Osten — Hemmoor: Das groBe Jubilaumsfest wird vom 1. bis 4. Oktober gefei—

ert. Im Mai erscheint dazu diese Vorliegende offizielle Chronik des Vereins.

o
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Landunter 1: Sturmflut im Jahr 1954 Landunter 2: Sturmflut im Jahr 1962

Abkassiert: Die Basbecker Fahrwirtin Beckmann mit Fahrmann Jark Im Gesprach: Fahrmann Barthold Diercks mit Fahrgasten
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Medienwirksam: Die Fahre als Motiv flr Fotografen und Filmer

StralRenverkehr: Mit Autos und Bussen zur Schwebefahre Schiffsverkehr: Das Ausflugsschiff ,Mocambo” unterquert die Fihre

Radverkehr: Warten auf die Gondel Ausflugsverkehr: Touristen ,schweben” lber die Oste
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Die Autoren und Mitarbeiter dieses Buches

GiselaTiedemann ist cine in der Osteregion
bekannte Heimathistorikerin. Die pensionierte
Lehrerin hat diverse Aufsatze und Biicher ver-
offentlicht.

Peter von Allwérden ist Journalist in Stade und als Mitherausge-

ber dieses Bandes auch fur die Gesamtredaktion mitverantwortlich.

Frank Auf dem Felde ist in der Region bekannter Heimatliterat.
Der Ostener hat als Ortsheimatpfleger seiner Gemeinde groBes

Interesse an historischen Themen.

Heino Grantz ist Ortsheimatpfleger in der Osten gegeniiberlie-
genden Stadt Hemmoor und hat Gisela Tiedemann bei Recherche-

arbeiten unterstiitzt.

Weitere Redaktionsmitg]ieder:
Horst Ahlf, Osten

Karl-Heinz Brinkmann, Osten
Klaus Liedtke, Hamburg
Nikolaus Ruhl, Osten (Fotografie u. Bildauswahl)

Bildnachweis:

Erwin Bergander, Sammlung Bergander: Scite 43 0., 44 m., 47 u., 48, 57,
61o0.1r.,91,115, 141 ., 149, 150, 158

Jochen Bolsche, Sammlung Bolsche: Seite 12 1. m. u., 14 u., 17 u., 18 o.
l.,m.u.,22,26r.,29u.301.m., 1. u, 31,32,36,42,46 u.,47 0., 51 u., 55,
58,59 0.l., 60, 62 u.,63, 64, 66, 70, 72 u.,76, 78,79, 80, 81 o., u.r., 82, 83,
87,90, 95,97

Karl-Heinz Brinkmann: Seite 51 0., 103 u., 114, 159 o.r.

Fotografia Dalda: Scite 56

Michael Kimmereit: Seite18 1. o.

Henning Kuhne: Scite 17 u.

Nikolaus Ruhl: Seite 2 (Karte), 3, 6,8,10/11, 12 0.1.,13, 14 0., m., 15, 16,
17.0.,19,20/21,290.,39 0., 51 m., 52, 54,59 u., 60,61 m. 1., 61 u., 65, 67,
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Sammlung Horst Ahlf: Seite 75, 94, 111

Sammlung Biicker: Scite 88, 131

Sammlung Stefan Bardenhagen: Scite 28

Sammlung Gresens: Seite 33

Sammlung Helmut Riisch: Scite 40, 41, 44 0., u., 45, 151, 153

Jochen Bolsche ist Autor des bekannten
Hamburger Nachrichten-Magazins ,Der Spie-
gel“. Der Journalist lebt seit einigen Jahren in

Osten — direkt gegenﬁber der Schwebefahre.

Birgit Grelner ist Diplom—Ingenieurin und leitet die Untere

Denkmalschutzbehorde beim Landkreis Cuxhaven.

Wolfgang Nef ist Diplom-Ingenieur und arbeitet beim Nieder-

sachsisches Landesamt fiir Denkmalpflege.

Jiirgen Petschull ist Sachbuch- und Romanautor. Der langjahrige
Stern-Journalist schreibt seit vielen Jahren in seinem Zweitwohn-
sitz hinter dem Ostedeich.

Das Redaktionsteam bedankt sich ganz herzlich bei dem Hambur-
ger Schriftsteller Peter Schiitt fiir die Abdruckerlaubnis seiner
Gedichte.

Sammlung Karl-Otto Richters: Seite 73, 118 0., 127
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Archiv des Landkreises Cuxhaven: Seite 23, 24 1., 35, 38,43,49 0., m.,
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Bundesarchiv: Seite 39 u.

Deutsche Post: Seite 83 o.

DEFA Film: Seite 34 o.

Heimatverein Osten ,,An Moor un Diek*: Seite 25,26 1., 27,61 0. 1.,
62 0.,89,101, 121, 142, 148

LGN Hannover: Seite 130

Niederelbe Zeitung, Otterndorf: Scite 45 0.,46,49 u., 50 0., 61 m. 1.
Wikimedia Commons: Seite 37

Weltverband der Schwebefihren: Seite 59 r. o.
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